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Liebe Biirgerinnen und Biirger,

der historische Ortskern Kaiserswerth ist bereits

ein kleines Juwel der Stadt Diisseldorf. Dazu tragen
wesentlich die attraktive Lage, das historische Stadt-
bild, die Nutzungsvielfalt und die damit verbundene
Lebendigkeit des Ortes bei. Im Zuge der weiteren
Entwicklung von Kaiserswerth gilt es, die vorhan-
denen Qualititen zu sichern und fortzuentwickeln
sowie gleichzeitig einen Ausgleich der verschiedenen
Interessen zu erreichen und Mingel zu beseitigen.

Das Stadtplanungsamt hat daher gemeinsam mit
dem Stadtplanungsbiiro scheuvens + wachten aus
Dortmund und dem Verkehrsplanungsbiiro R+T
Topp Skoupil Kiichler und Partner aus Diisseldorf
ein Entwicklungskonzept fiir den historischen Orts-
kern Kaiserswerth aufgestellt mit dem Ziel, eine
Entwicklungsperspektive fir den Ortskern zu erar-
beiten.

Prigendes Merkmal des offenen Planungsprozesses
war, dass keine fertigen Konzepte prisentiert son-
dern die Planung zusammen mit der Biirgerschaft
und den lokalen Akteuren Schritt fiir Schritt ent-
wickelt wurde. Zunichst wurde eine Bestandsanalyse
als Diskussionsgrundlage erarbeitet und dann die

Biirgerinnen und Biirger im Ortskern aufgerufen,
Starken und Schwichen der bestehenden Situation
zu benennen und Verbesserungsvorschlige duflern.
Im nichsten Schritt wurde dann der Entwurf des
Entwicklungskonzeptes erarbeitet und umfassend
mit den Biirgerinnen und Biirgern diskutiert. Im
intensiven Dialog ist so gemeinsam ein Konsens
fiir die Leitlinien der kiinftigen Entwicklung von
Kaiserswerth gefunden worden. Ich méchte mich
bei allen bedanken, die mit ihren konstruktiven Bei-
tragen zum Gelingen dieses Prozesses beigetragen
haben.

Ich bin tiberzeugt, dass das so erarbeitete Entwick-
lungskonzept ein gutes Fundament fiir die weitere
Entwicklung des historischen Ortskern Kaiserswerth
darstellt, und mochte dazu ermutigen, den zukiinf-
tigen Entwicklungsprozess weiterhin konstruktiv zu

begleiten. S
2o

Joachim Erwin
Oberbiirgermeister
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Jede Stadt unterliegt einem permanenten Wandel
hinsichtlich der Anforderungen und Erwartungen,
die sie erfiillen muss. Dies macht sich auch in Diis-
seldorf-Kaiserswerth bemerkbar: Bei der Diskussion
iiber die Parkraumsituation, bei dem Wandel der
Geschiftssituation, durch grofiere Besucherstrome ...

Zwar gab es auch in Kaiserswerth in den letzten Jah-
ren positive Veranderungen, wie z. B. die Einfithrung
der Parkraumbewirtschaftung im alten Ortskern,
die Einrichtung des Parkplatzes auf dem ehemaligen
Sportplatz, die Anlage eines neuen Fuflweges in Ver-
bindung mit der Umgestaltung des Grabenbereiches
zwischen Dreiecksparkplatz und Klemensbriicke
und die Sanierung der Kaiserpfalz. Dennoch ist
deutlich, dass dies fiir die Zukunft nicht ausreicht,
sondern kontinuierlich daran gearbeitet werden
muss, die Qualititen Kaiserswerths zu erhalten und
weiter zu entwickeln.

Dies war fiir die Stadtverwaltung Anlass, ein Hand-
lungskonzept fiir Stadterneuerungsmafinahmen

im historischen Stadtkern von Kaiserswerth aufzu-
stellen, um die Qualititen des Stadtteils langfristig
zu sichern und neuen Anforderungen gerecht zu
werden. Dieses Handlungskonzept wurde in den
politischen Gremien diskutiert und begriif3t, sodass
ein erster Baustein in Angriff genommen werden
konnte: Das Entwicklungskonzept Kaiserswerth.

Priagendes Merkmal des Planungsprozesses war, dass
die Biirger nicht mit fertigen Konzepten konfron-
tiert wurden, sondern im Dialog ein Konsens fiir die
Leitlinien der kiinftigen Entwicklung des Ortskerns
erreicht wurde. Dazu gliederte sich die Erarbeitung
des Entwicklungskonzeptes Kaiserswerth in mehrere
aufeinander aufbauende Handlungsphasen und
-schritte:

Bestandsaufnahme

Aufbauend auf vorhandenen Unterlagen und Unter-
suchungen wurde eine Analyse der Strukturen des
Stadtteils erarbeitet, die Qualititen und Chancen fiir
die kiinftige Entwicklung, aber auch Schwachstellen
und Problembereiche aufzeigte. Ergianzt wurde die-
se stadtebauliche Analyse durch eine ausftihrliche
Erhebung der Verkehrssituation. Die Ergebnisse
wurden im Museum Kaiserswerth ausgestellt und
im Rahmen einer offentlichen Auftaktsveranstaltung
am 23. Juli 2003 mit den Biirgerinnen und Biirgern
diskutiert. Eine Fragebogenaktion, in der die Kai-
serswerther Biirgerinnen und Biirger zu Starken
und Schwichen des Ortskerns befragt wurden sowie
Verbesserungsvorschlige einbringen konnten, berei-
cherte den o6ffentlichen Diskurs.

Konzeptentwicklung

Auf dieser Grundlage wurden Entwicklungsziele
formuliert, Handlungsbereiche abgegrenzt und ein-
zelne Mafinahmen definiert. Dieses Konzept wurde
am 8. Januar 2004 6ffentlich vorgestellt und mit den
Biirgerinnen und Biirgern diskutiert. Eine weitere
Fragebogenaktion diente dazu, die Wichtigkeit und
Dringlichkeit der vorgesehenen Mafinahmen zu
ermitteln.




Stadtentwicklung im Dialog

Dokumentation

Die Ergebnisse beider Handlungsphasen miindeten
in den vorliegenden Biirgerbrief, der das Verfahren,
die Bestandsaufnahme und -analyse, die Ergebnis-

se der Fragebogenaktionen und der 6ffentlichen
Veranstaltungen dokumentiert. Er prisentiert das
beschlossene Entwicklungskonzept, das in den nichs-
ten Jahren Grundlage fiir die weiteren Planungen der
Verwaltung und Richtschnur fiir die Entscheidungen
der Politik ist.

An den Schluf8 des Entwicklungskonzeptes ist eine
Mafinahmenliste gestellt, die die Einzelmafinah-
men auffihrt und mit Prioritdten versieht. Da die
Entwicklung Kaiserswerths keine abgeschlossene
Aufgabe sondern ein fortdauernder Prozess ist, kann
es erforderlich werden, diese Maflnahmenliste zu
andern bzw. zu ergdnzen. Voraussetzung ist, dass die
Anderungen und Ergéinzungen den Leitlinien und
Zielen des Entwicklungskonzeptes entsprechen.
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2 Das Profil Kaiserswerths

2.1 Die historische Stadt

Der erste Diisseldorfer war ein Kaiserswerther!
Diese forsche Behauptung weist auf die lange
Tradition und Geschichte des Stadtteils hin: Die
Geschichte Kaiserswerth geht bis in das 7. Jahrhun-
dert zuriick, als ein frinkischer Fronhof zu einer
Befestigungsanlage ausgebaut wurde. Zu Beginn
des 8. Jahrhunderts wurde das rechtsrheinische
Benediktinerkloster angesiedelt.

Zu einem wirtschaftlichen Zentrum — dessen Aus-
pragungen man auch heute noch im alten Ortskern
erleben kann — wurde die Stadt erstmals, als Kaiser
Friedrich Barbarossa 1174 den Rheinzoll hierher ver-
legte. Den Handelstreibenden wurde zu dieser Zeit
die Zollfreiheit bestitigt, womit auch die Verleihung
von Stadtrechten einhergegangen sein diirfte. Kloster
/ Stift, Pfalz und ab dem 12. Jahrhundert wachsende
Kaufmannsstadt sind nacheinander die bewegenden
Krifte in der Geschichte Kaiserswerths gewesen, die
der Stadt und dem Stadtbild ihren speziellen Cha-
rakter verleihen.

Aufgrund von zahlreichen Kriegen und den damit
einhergehenden Zerstorungen in der Stadt entschloss
man sich im 16. Jahrhundert, die Stadtmauer mit
einer Festungsanlage zu verstirken. In der Tradition
franzosischen Festungsbaumeister baute man eine
Festungsanlage mit fiinf Bastionen, einem Festungs-
graben mit vier Ravelins sowie einem geschlossenen

Auflenwerk

mit Vorfeld

und baum-
losen Rayon.
Diese Festungs-
bauwerke pri-
gen noch heute
—auch wenn die
Mauern ldngst
gesprengt sind
— die Rinder
des Ortskerns:
Die nun griinen ||
Wallanlagen |
bestimmen das
Ortsbild nach
auflen hin.

Eine weitere, heute den Stadtteil wesentlich pragende
Entwicklung begann 1836, als der Gemeindepfarrer
Theodor Fliedner mit dem Aufbau des Diakonie-
werkes begann. Er legte den Grundstock fiir den Bau
der Diakonissenanstalt am Markt und vollendete
1886 das Diakonissen-Stammbhaus, indem er meh-
rere Hiuser am Markt aufkaufte und als zusam-
menhingenden Komplex umbauen lief3. Seitdem
bestimmen die Gebdude der Diakonie das nordliche
Kaiserswerth und prigen das Stadtbild rund um den
Kaiserswerther Markt.

Die Geschichte Kaiserswerths ist bis heute erlebbar.
Dies macht die stidtebauliche Qualitit des Ortes

aus und den Ort fiir Bewohner wie Besucher so
attraktiv, lebens- und liebenswert. Die Pflege und
Bewahrung des historischen Erbes dokumentiert sich
in der Eintragung zahlreicher, das Ortsbild beson-
ders prigender Gebiude als Einzeldenkmailer in die
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Denkmalliste. Dartiber hinaus ist der Ortskern als
Denkmalbereich durch eine Denkmalschutzsatzung
unter Schutz gestellt. Weite Teile Kaiserswerths sind
als Bodendenkmiiler in die Denkmalliste eingetragen
und bestimmen damit die Stadtentwicklung: Der
Bereich der Kaiserpfalz, das Gebiet des ehemaligen
Stifts um die Suitbertuskirche, der Bereich um den
Kaiserswerther Markt vom Rheintor bis zum ehe-
maligen Klemenstor. Hinzu kommen die ehemalige
Bastionidrsbefestigung einschlieflich der Wallanlagen
und ihres Vorfeldes.

Die Geschichte des Ortes wird beispielhaft in den
vielzahligen Baudenkmilern dokumentiert. Neben
den groflen Bauwerken wie Kaiserpfalz und Basilika
sind es die zahlreichen Wohn- und Geschiftshiuser,
die die Historie erlebbar machen. Insbesondere der
Bereich um den Suitbertus-Stiftsplatz weist eine
hohe Dichte an Baudenkmalern auf und schafft
zusammen mit
der Basilika
einen Ort der
Ruhe, der zum
Verweilen ein-
ladt.

Dariiber hinaus
gibt es auch
deutlich ables-
bare historische
Spuren im
offentlichen
Raum, die

das Stadtbild
Kaiserswerths
bestimmen und
die Beziige zur

historischen Entwick-
lung ablesbar machen.
Hierzu gehoren die
teilweise historischen
Straflenfluchten,

die zur Strafle hin
geschlossene Bebauung,
die engen mittelalter-
lichen Gassen, die zum
Teil griinen Innenhof-
bereiche der Baublocke
und nicht zuletzt der
langgestreckte Kaisers-
werther Markt.

Diese Qualititen stecken einen engen Rahmen ab,
innerhalb dessen sich die Entwicklung Kaiserswerths
bewegen muss und innerhalb dessen auf neue
Anforderungen reagiert werden kann und darf.

2.2 Die vielfaltige Stadt

Die Strukturen im alten Kaiserswerth werden tiber-
wiegend durch die historische gewachsene Nut-
zungs- und Aufgabenverteilung bestimmt. Die ehe-
malige Insel und Bastionirsbefestigung ist auch heu-
te noch ablesbar und beschrankt den Siedlungsraum,
sodass alle Entwicklungen sich jahrhundertelang auf
einen ganz engen Bereich beschrinkten, erst im letz-
ten Jahrhundert wurden auch die Flichen auflerhalb
der Umflut bebaut.

Kern ist und bleibt der mittelalterliche Bereich

um den Markt und den Kirchhof. Neue Gebiude
wurden in der Nachkriegszeit auf hochwasserfreien
Bereichen 6stlich der Niederrheinstrafle und der
Arnheimer Strafle errichtet. Die Grenze zwischen






historischem Ortskern und dem Umland ist durch
die besonderen Gegebenheiten nach wie vor erhalten
und deutlich ablesbar. Die alte B8 stellt nach wie vor
eine Zisur zwischen dem alten Ortskern und dem
neuen Zentrum Klemensviertel dar.

Der historische Ortskern Kaiserswerth hat seine Glie-
derung in Pfalzbereich, Stift und Kaufmanns- bzw.
Biirgerstadt behalten. Das vorhandene breite Nutz-
ungsspektrum erklirt sich ebenfalls aus der histori-
schen Entwicklung. Kaiserswerth war von jeher eine
Verwaltungs-, Handels- und Dienstleistungsstadt mit
offentlichen Einrichtungen, wihrend Gewerbe und
Industrie nie eine bedeutende Rolle spielten. Auch
dieses ist bis heute so geblieben und macht eine der
herausragenden Qualititen des Stadtteils aus.

Die Nutzungskartierung macht die grofie Bandbreite
der Nutzungen auch graphisch deutlich: Am Kaisers-
werther Markt konzentrieren sich Einzelhandel und
Dienstleistung. Der Stadtraum um das ehemalige
Stift ist noch heute von Andéchtigkeit und Ruhe
geprigt. Hier finden sich vor allem offentliche Ein-
richtungen und das Marienkrankenhaus.
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An St. Swidbert gibt es eine kleinteilige Mischung
mit Dienstleistungen, Handwerksbetrieben und
Liden, das Suitbertus-Gymnasium und der Eingang
des Marienkrankenhauses befinden sich hier. Der
nordliche Kernbereich ist von der Grundschule und
den Einrichtungen der Diakonie bzw. der evangeli-
schen Kirche geprigt. Hier finden sich Stammbhaus,
kirchliche und soziale Einrichtungen, Altenheim
und Altenwohnungen. Erganzt wird diese stiddtische
Nutzungsmischung durch die Wohnnutzung, die vor
allem im 6stlichen Kernbereich dominiert. Dariiber
hinaus findet man fast im ganzen Ortskern Woh-
nungen in den Obergeschossen der Gebidude vor.
Durch diese Mischnutzung bleibt der Ortskern auch
auflerhalb der Geschiftszeiten belebt.

Der Haupteinkaufsbereich erstreckt sich vom Kai-
serswerther Markt tiber den Klemensplatz bis zum
Klemensviertel jenseits der alten B8. Entlang der
StrafSe An St. Swidbert liegen einzelne, attraktive
Geschifte des ,periodischen® Bedarfs, die von Besu-
chern gezielt angesteuert werden.
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Kaiserswerth hat sich zu einem
Versorgungszentrum fiir den
gesamten Diisseldorfer Norden
mit bis zu 28.000 Einwohnern,
davon rund 9.200 Einwohner
im Nahversorgungbereich, ent-
wickelt. Trotz seiner relativen
»Kleinheit wird Kaiserswerth
diesem Anspruch schon heute
grofitenteils gerecht: Es verfuigt
iiber eine erstklassige Infra-
struktur mit medizinischen,
schulischen und kirchlichen

il Einrichtungen. Periodische,
hoherwertige Giiter konnen in
vielen Geschiften erworben wer-
den. Das bestehende Angebot an
Waren fiir den tdglichen Bedarf
ist auch fiir die vielen idlteren
Bewohner wichtig, die auf kurze
Wege angewiesen sind.

Das Angebot des Einzelhandels hat sich in den letz-
ten Jahren gewandelt. Inzwischen gibt es zahlreiche
Geschiifte mit einem gehobenen Angebot. Dennoch
ist eine klein- und mittelstindige Wirtschaftsstruktur
erhalten geblieben, die den nahezu traditionellen,
kleinteiligen Charakter Kaiserswerths auch im Ein-
zelhandels- und Dienstleistungssektor nachzeichnet.
Hier werden viele Arbeitsplitze angeboten. Hinzu
kommen die rund 400 Arbeitsplitze, die die sozialen
und schulischen Einrichtungen im Ort bieten.

Diese Nutzungsmischung aus attraktivem Umfeld,
Einkaufen fiir den tdglichen Bedarf, Geschiften mit
hoherwertigen Giitern, vielfiltiger Gastronomie, vie-
len Arbeitsplitzen im Ort, also eine ,,City im Mini-

aturmafSstab“, machen Kaiserswerth zu einem solch
lebendigen Ort — mit all den Problemen, die zwangs-
laufig daraus entstehen.

2.3 Die kleinteilige, historisch gepragte Stadt

Bis zum jetzigen Zeitpunkt ist die einstige Insellage
und die ehemalige Bastionirsbefestigung mit Wallan-
lagen und Griben ablesbar geblieben. Dies hat auch
die rdumlich Entwicklung des historischen Ortskerns
entscheidend bestimmt. Die Bastionarsbefestigung
und der ihr vorgelagerte landschaftliche Freiraum
bilden eine einmalige Einheit, die zusammen mit der
kleinteiligen Bebauung im Inneren den unverwech-
selbaren Charakter Kaiserswerth ausmachen.

Als einzigartig kann auch die tiber Jahrhunderte sta-
bile Stadtstruktur und das bemerkenswerte Stadtbild
bezeichnet werden. Es ist bis heute gekennzeichnet
durch die stadtbildprigenden Spuren der mittelalter-
lichen Gruppensiedlung, der Strafle An St. Swidbert,
dem Kaiserswerther Markt und dem hohen Anteil
historischer Bausubstanz aus der Wiederaufbauphase
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nach 1702. Diese Gebdude sind heute mafigeblich fiir
den weitgehend einheitlichen und kleinteiligen Cha-
rakter des Ortsbildes.

Daneben gibt es einige groflere Gebdudekomplexe.
So sprengen das Gebdude der Grundschule, das Suit-
bertus-Gymnasium und das Marienkrankenhaus die
kleinteilige Grundstiicks- und Bebauungsstruktur, sie
bestimmen aber nicht das vorherrschende Erschei-
nungsbild des alten Kerns. Die Wohnungsneubauten
der letzten Jahre passen sich zwar maf3stiblich in das
Stadtgefiige ein, wirken in ihrer dufleren Gestaltung
aber oft als Fremdkorper im Ortsbild. Eine Anpas-
sung an die ortliche Bautradition und - kultur, vor
allem durch eine geeignete Materialwahl und For-
mensprache, wire hier manchmal die stadtgestalte-
risch gelungenere Losung gewesen.

Typisch fiir Kaiserswerth ist die umschlieende
Bebauung von Plitzen und griinen Innenbereichen
sowie die geschlossene Bauweise zur Strafle, ohne
dabei jedoch eine strenge Straflenflucht zu bilden.
Insbesondere Baulticken und fehlende Raumkanten
sorgen fiir eine Abweichung von dem traditionellem

Ortsbild. Dieses zeigt sich vor allem im siidlichen Teil
der Friedrich-von-Spee-Strafle.

Die Kleinteiligkeit der Bebauung und der Parzellen-
struktur wird eingefangen durch die Bastions- und
Wallanlagen. Die Sternform der ehemaligen Zita-
delle ist in weiten Teilen auch heute noch erhalten
und bildet den Ortsrand Kaiserswerth. Allerdings
verhindert die starke Bepflanzung der Boschungen
der Wallanlagen hiufig den Blick auf die fast voll-
standig erhaltene Befestigungsanlage aus dem 17.
Jahrhundert. Das Vorfeld der Bastion war urspriing-
lich freigehalten von sichtbehindernder Vegetation.
Diese Strukturen zu erhalten und besser erlebbar zu
machen ist eine wichtige Aufgabe der nichsten Jahre.

2.4 Die attraktive Stadt

Aufgrund der Erlebbarkeit der historischen Entwick-
lung, dem eigenstindigen, ruhigen Flair, der Nihe
zur Diisseldorfer Innenstadt, der unmittelbaren Lage
am Rhein und der Einbindung in die niederrhei-
nische Kulturlandschaft erfreut sich Kaiserswerth
bereits seit Jahren einer grolen Beliebtheit als Aus-
flugsziel.

Die Promenade entlang des Rheins ladt zum Spa-
zieren, Wandern und Radfahren ein. Die Fihrver-
bindung in Kaiserswerth bietet den Wanderern und
Radfahrern tiber weite Strecken die einzige Moglich-
keit der Rheinquerung und ein abwechslungsreiches
Erlebnis. Zum kurzzeitigen Verweilen bietet die Aus-
flugsgastronomie am Rhein ein einladendes Angebot.
Fiir den gehobenen Anspruch gibt es ein entspre-
chendes gastronomisches Angebot im Ortskern.
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Das Erleben des historischen
Ortskerns und das Entspannen
im typischen Kaiserswerther Flair
lockt weitere Touristen in den Ort.
Fir diese sind der Kaiserswerther
Markt ebenso wie die Kaiserpfalz

/. und die Basilika, die Bastionirs-
befestigung mit den Wallanlagen

| und Grdben und die historischen
Gebdude Anlaufpunkte in Kaisers-
werth. Speziell fiir diese Besucher
wurde bereits der Historische
Rundgang entwickelt, der durch
den Ort fihrt und die Sehens-

| wiirdigkeiten kennzeichnet. Es ist
geplant, ihn mit Erlduterungsta-
feln zu versehen.

Die Besucher erreichen Kaisers-
werth auf vielfaltigen Wegen: Mit
dem Auto, mit Bussen, mit der
Stadtbahn, dem Fahrrad und dem
Schiff. Daraus resultieren diverse
Ankunftspunkte, von denen aus
der Besucher zu den Stadtein-
gingen am Klemensplatz, dem
abgerissenen Rheintor oder An

St. Swidbert geleitet wird. Diese
Stadteingdnge sollten angemessen
gestaltet sein und einladend fiir
Besucher wirken. So attraktiv Kai-
serswerth im Inneren ist, so wenig

derzeit von auflen dar: Heute
finden die Besucher von den
beiden Besucherparkplitzen aus
nur schwer in den Stadtkern, zur

Basilika oder zum Schiffsanleger. An der funktional
erscheinenden Rheinpromenade lduft man leicht an
Kaiserswerth vorbei, der Eingang zum Kaiserswerther
Markt ist wenig attraktiv und leicht zu tibersehen.
Der Klemensplatz ist heute eher ein Verkehrsknoten
mit Parkplatz als das Entreé zu einem historischen
Stadtkern.

Hier gibt es noch einiges zu verbessern: Neue, direkte
und ausgeschilderte Verbindungen zum Ortskern
wiirden die Parkplitze, auch fir hier Arbeitende,
sicher attraktiver machen und den Ortskern von
Parksuchverkehr entlasten. Die Ortseingdnge, die
,»Visitenkarten“ Kaiserswerth, konnten den Quali-
titen in Inneren Kaiserswerths entsprechend aufge-
wertet werden, und so Kaiserswerth auch nach aufien
hin angemessen présentieren.

2.5 Die bewegte Stadt

Die Lage des Stadtteils zwischen Rhein und alten
Rheinarmen, begrenzt durch die ehemaligen Bas-
tionen, bestimmt die Erschliefung Kaiserswerths:
Fiir den Autoverkehr ist der Ortskern nur iiber zwei
Straflen erreichbar. Die historische Entwicklung ist
auch im Inneren gegenwirtig: Es gibt nur wenige
enge Straflen, einige kleine Gassen, den Platz an der
Suitbertuskirche und den Markt.

Dies sind schwierige Bedingungen ftr die Anforde-
rungen des heutigen Verkehrs — insbesondere des
y,ruhenden® Verkehrs.

Um diese Situation zu verbessern, wurden verschie-
dene Mafinahmen schon durchgefiihrt, andere sind
geplant. Um u.a. Kaiserswerth vom Durchgangs-

verkehr zu entlasten, wurde die Ortsumgehung B8n
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geplant. Die Fertigstellung der ersten Teilstiicke wirkt
sich schon leicht entlastend auf die Niederrhein-
strafle und die Arnheimer Strafle aus, mit den letzten
Teilstiicken wird sich die Entlastung noch verstarken.
Dennoch wird eine Zisur zwischen Alt- und Neu-
Kaiserswerth bestehen bleiben.

Der geplante Umbau der Stadtbahnhaltestelle in Ver-
bindung mit der Umgestaltung des Klemensplatzes
wird sich ebenfalls auf das Umfeld positiv auswirken:
Neben der sicheren und attraktiven Gestaltung des
OPNV-Haltepunktes soll die Kreuzbergstrafle eine
direkte Anbindung an die Arnheimer Strafle erhalten
und damit die Verkehrssituation am Klemensplatz
entlastet werden. Die Kreuzung NiederrheinstraSe /
Kittelbachstrale wird als Kreisverkehr gestaltet.

Im Bereich des historischen Ortskerns wurde die
Parksituation durch verschiedene MafSnahmen ver-
bessert. Im Mirz 1999 wurde hier die Bewirtschaf-
tung des Parkraums eingefiihrt, von der Anwohner
durch eine Ausnahmeregelung ausgenommen sind.
Die Regelung sieht ein Zonenhalteverbot rund um
die Uhr sowie eine eingeschobene, auf zwei Stunden
begrenzte Parkscheinpflicht zu den Geschiftszeiten

vor. Das Angebot an ortsnahen Parkmaoglichkeiten
wurde erginzt, indem auf dem ehemaligen Sport-
platz gebiihrenfreie Stellplatze fiir Pkw und drei
Stellplitze fiir Busse entstanden. Der zweite ortsnahe
Parkplatz, der sogenannte Dreiecksparkplatz, wurde
durch einen neuen Fuflweg durch den Grabenbereich
besser an das Ortszentrum angebunden.

Die vielfiltigen Nutzungsanspriiche, die an den
Ortskern Kaiserswerth gestellt werden, fithren zu
einer angespannten Verkehrs- und Parksituation.
Denn die hohe Attraktivitit von Alt-Kaiserswerth als
Wohnstandort, Arbeitsort, Einkaufs- und Dienstlei-
stungszentrum sowie Ausflugsziel ldsst den histori-
schen Ortskern zur Quelle und zum Ziel vielfiltiger
Verkehrsbewegungen werden. Insbesondere der
Autoverkehr stellt dabei ein gewichtiges Problem in
den engen AltstadtstrafSen dar. Einerseits bildet das
Auto ein unverzichtbares Verkehrsmittel, um die
vielfiltigen Einrichtungen des Stadtteils erreichbar zu
halten und den Einwohnern Mobilitit zu ermogli-
chen, andererseits fiihrt der Gebrauch der Fahrzeuge
in den historischen Stralen zu Lirmbeldstigungen,
Abgasimmissionen und Gefihrdungen. Als ruhendes
Verkehrsmittel belegt das Auto stadtraumlich wert-



volle Bereiche und stellt zu den Hauptverkehrszeiten
insbesondere fiir Fulgianger und Radfahrer ein Hin-
dernis dar.

Im Rahmen der verkehrlichen Bestandsaufnahmen
wurde die Verkehrsinfrastruktur (Straflen, Wege,
Knotenpunkte, Parkplitze im 6ffentlichen und
privaten Bereich) aufgenommen. Da wesentliche
Probleme im Ortskern aus der Parkraumsituation
abgeleitet werden konnen, liegen in diesem Bereich
die Schwerpunkte der Untersuchungen zum Bereich
Verkehr.

Im Ortskern von Kaiserswerth leben rund 1.200 Ein-
wohner, die mit Haupt- oder Nebenwohnsitz gemel-
det sind. 537 Pkw sind hier zugelassen, davon sind

Parkraumauslastung Kaiserswerth
Samstag 12/Uhr
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419 als Privatfahrzeuge und 118 als Firmenfahrzeuge
gemeldet. Auf 100 Einwohner tiber 18 Jahre kom-
men somit rund 45 gemeldete Pkw. Nicht alle Ein-
wohner verfiigen tiber eine Ausnahmegenehmigung,
um in der Kurzzeitparkzone Kaiserswerth parken zu
diirfen; insgesamt sind 234 Anwohnerparkausweise
ausgestellt.

Aus der Einwohnerzahl kann man grob das Ver-
kehrsaufkommen der Anwohner abschitzen. Die
Einwohner von Alt-Kaiserswerth verursachen pro
Tag etwa 1.500 Kfz-Bewegungen. Da auf der Kle-
mensbriicke und am Burgtor tiglich etwa 4.500
Kfz-Fahrten gezihlt werden, miissen rund 3.000
Kfz-Fahrten durch Beschiftigte, Besucher oder
Kunden verursacht werden. Mitverantwortlich sind

Parkraumauq’lastung Kaiserswerth
Sonntag 15 Uhr
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die Grofleinrichtungen wie das Stammbhaus der
Diakonie, das Marienkrankenhaus oder das Suitber-
tus-Gymnasium, die neben einer hohen Beschiftig-
ten- und Schiilerzahl auch viele Géste und Besucher
anziehen. In diesen Zahlen driickt sich aber auch die
Bedeutung Kaiserswerths als Arbeitsort und Einzel-
handelsstandort aus.

Innerhalb von Alt-Kaiserswerth befinden sich im
offentlichen Straflenraum 233 Parkplitze. Hinzu
kommen 434 Stellplitze auf privaten Grundstiicken,
von denen 173 é6ffentlich zuginglich sind (z.B. Kun-
denparkplitze) und 261 eindeutig privat sind (Gara-
gen, Tiefgaragen, Stellplitze in Innenhofen).

Fiir den offentlichen Parkraum in Alt-Kaiserswerth
gilt an allen Tagen ein Zonenhalteverbot. Anwohner
mit einer Ausnahmegenehmigung konnen zeitlich
unbegrenzt und kostenlos alle Parkpldtze nutzen. Fur
Nichtbewohner ist das Parken von montags bis frei-
tags in der Zeit von 07:00 bis 20:00 Uhr und sams-
tags zwischen 07:00 und 16:00 Uhr nur mit einem
Parkschein zuléssig.

Im Umfeld des Orts-
kerns bieten der
Dreiecksparkplatz, der
Sportplatz und die
Tiefgarage unter dem
M Klemensviertel mit
insgesamt 594 Park-
stinden ein Angebot
insbesondere fiir den
Kunden- und Besu-

. cherverkehr und die

Um Erkenntnisse zur Auslastung des Parkraums und
den Nutzergruppen zu erhalten, wurden an verschie-
denen Wochentagen Parkraumbegehungen durch-
gefiithrt. Die Begehungen fanden flichendeckend

fiir Alt-Kaiserswerth, die Parkplitze entlang der
Arnheimer Strale und der Niederrheinstrafle sowie
das Klemensviertel statt. Die Begehungen wurden

an einem Werktag, Samstag und Sonn- bzw. Feiertag
durchgefthrt.

Am betrachteten Werktag waren die 6ffentlichen
Parkplitze im Ortskern von Kaiserswerth zwi-

schen 10 und 18 Uhr zu 90 bis 98% ausgelastet.
Dabei betrug der Anwohneranteil mit Ausnahme-
genehmigung rund 30%. In der Nacht bzw. den fri-
hen Morgenstunden war 74% des Parkraums belegt,
davon 115 Parkstinde durch Anwohnerfahrzeuge, die
somit knapp die Hilfte des Parkraums einnahmen.
Festgestellt wurden aber auch 58 parkende Kfz ohne
Ausnahmegenehmigung, die zu dieser Zeit innerhalb
der Kurzzeitparkzone illegal parkten. Die hochste
Parkraumnachfrage wurde um 16:00 Uhr mit 227
parkenden Kfz festgestellt, wobei 20 Kfz illegal auf
nicht als Parkplatz ausgewiesenen Flichen parkten.

Insbesondere im Umfeld des Kaiserswerther Marktes
(Fliednerstraf3e, nordliche Friedrich-von-Spee-Stra-
e), aber auch im gesamten Verlauf der Strafle An

St. Swidbert wurden wihrend der Geschiftsoffnungs-
zeiten deutliche Uberlastungserscheinungen festge-
stellt. Demgegeniiber wiesen der Dreiecksparkplatz
(max. Auslastung 89%), der ehemalige Sportplatz
(max. Auslastung 19%) und die Tiefgarage Klemens-
viertel (max. Auslastung 62%) noch freie Kapazititen
auf.



Am Kaiserswerther Markt wurden zwischen 06:00
und 21:00 Uhr insgesamt 642 Parkvorginge festge-
halten, davon fanden nur 72 durch Anwohner mit
Ausnahmegenehmigung statt (11%). Jeder der 92
Parkstinde am Kaiserswerther Markt wurde durch-
schnittlich siebenmal am Tag neu belegt. Insgesamt
kann am Kaiserswerther Markt von einem tédglichen
Verkehrsautkommen von rund 1.500 Kfz / Tag aus-
gegangen werden.

Interessant ist, dass 45% der Parkvorginge eine
Parkdauer von unter einer halben Stunde hatten und
80% der Autos weniger als 2 Stunden am Kaisers-
werther Markt parken. Es dominiert somit das
Kurzzeitparken. Andererseits parken 4% der Parker -
immerhin 27 Pkw - linger als 10 Stunden und bele-
gen 30% des Parkraumangebotes. Bei diesen Lang-
zeitparkern handelt es sich nicht nur um Anwohner-
fahrzeuge, sondern auch um Beschiftigtenparker.

Die hochste Attraktivitit haben die Parkstinde am
Kaiserswerther Markt im Abschnitt An St. Swidbert
bis Friedrich-von-Spee-Straf3e, die mehr als zehnmal
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Insbesondere vormittags und mittags wurde keine
vollstindige Auslastung des Parkraums am Markt
festgestellt; Fahrten um den Markt im Parksuch-
verkehr waren also zumeist erfolgreich.

In den spaten Nachmittags- und Abendstunden wird
ein grof8er Teil der Parkstinde am Kaiserswerther
Markt durch Besucher der Gastronomie belegt, so
dass heimkehrende Anwohner keinen Stellplatz
vorfinden. So erklart sich, dass frihmorgens weni-
ger als die Halfte der Parkplitze am Kaiserswerther
Markt belegt sind. Am betrachteten Samstag war
mittags der Parkraum im 6ffentlichen Straflenraum
des Ortskerns mit einer Auslastung von 111% tiber-
belegt. Dabei bestanden insbesondere im siidlichen
Bereich von An St. Swidbert und Friedrich-von-
Spee-Strafle noch freie Kapazititen, wihrend in den
nordlichen Straflen eine hohe Anzahl illegaler Parker
festgestellt wurde. Gleichzeitig waren der Dreieck-
sparkplatz nur zu 56%, die Tiefgarage Klemensvier-
tel nur zu 64% belegt und der ehemalige Sportplatz
fast ungenutzt (6% Auslastung).

Parkraumbelegung Kaiserswerther Markt
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Am 01. Mai 2003 war der Parkraum im Ortskern mit
einer Auslastung von 114% tiberbelegt. Insbesondere
am Kaiserswerther Markt, in der Fliednerstrafle und
in der Friedrich-von-Spee-Strale wurden viele illegal
parkende Autos festgestellt. Freie Parkstinde standen
im offentlichen Bereich der Kernstadt nicht mehr
zur Verfiigung. Bei nur 76 parkenden Kfz wurde eine
Anwohnerausnahmeberechtigung vorgefunden. 188
parkende Kfz stammten von Nichtbewohnern. Der
Dreiecksparkplatz wies zur betrachteten Zeit eine
Auslastung von 74% und der Sportplatz von 28%
auf. Die Tiefgargage Klemensviertel war hingegen
geschlossen.

Da am Maifeiertag Nieselregen herrschte, wurde
am Sonntag, den 11. Mai 2003, eine tiberschligliche
Nacherhebung vorgenommen. Bei ausgezeichnetem
Frithlingswetter war eine grofie Anzahl Ausfligler
unterwegs. Die Parkplitze im Ortskern waren voll-
kommen belegt, der Dreiecksparkplatz war zu 98%
und der ehemalige Sportplatz zu 75% ausgelastet.

Die Parkraumerhebungen zeigen insbesondere am
Wochenende eine angespannte Parkraumsituation im
Ortskern. Die bestehende Parkregelung (Anwohner-
parken samstags ab 16 Uhr bis montagmorgens um 7
Uhr) wird kaum beachtet. Durch die Umsetzung der
bestehenden Regelung wiirde sich die heutige Belas-
tung deutlich entspannen.

Potenziale fiir eine Erweiterung bzw. Verlagerung
des Parkraumangebotes konnen der Sportplatz, der
Dreiecksparkplatz, die Offnung der Tiefgarage Kle-
mensviertel an Sonntagen und private Anlagen wie
z.B. der Parkplatz des Burghofs oder die Tiefgarage
des Gymnasiums bieten.

Parkdauer Kaiserswerther Markt
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Im Zuge der Erarbeitung des Entwicklungskonzepts
Kaiserswerth haben die Biirgerinnen und Biirger
ein differenziertes Bild der bestehenden Situation
aufgezeigt.

Bei der Auftaktveranstaltung haben ca. 250 Biir-
gerinnen und Biirger intensiv mitgewirkt. Ergin-
zend dazu haben 109 Biirgerinnen und Biirger die
Fragebogenaktion genutzt und ihre Sichtweise von
Kaiserswerth auf bereitgestellten Antwortpostkarten,
in Briefen und e-mails dargelegt. Insgesamt wurden
in den Riicksendungen 1003 Einzelduf8erungen bzw.
-anregungen kund getan.

Von diesen Einsendungen entfielen 30 / 27,5% auf
den Kaiserswerther Markt, 15 / 13,8% auf die Strafle
An St. Swidbert, 6 / 5,5% sowohl auf die Fliedner-
strafle als auch auf die Friedrich-von-Spee-Strafie,
5/ 4,6% auf die Strafle am Miihlenturm, 4 / 3,7%
auf den Barbarossawall und 3 / 2,8% sowohl auf die
Gernandusstrafle als auch auf die Stockhausgasse.
Die weiteren Einsendungen machten 37 / 33,8% aus.

Die Biirgerinnen und Biirger wurden nach Stir-
ken des Stadtteils gefragt und aufgefordert, Ver-
besserungsvorschlige zu duflern. Im Rahmen der
Auswertung der zuriickgesandten Fragebogen und
des Gesprichsprotokolles zur Auftaktveranstaltung
wurden die Einzelduflerungen in Themenfeldern
gebiindelt und systematisch zusammengefasst. Alle
Beitrige sind als wesentliche Ausgangspunkte zur
Konzeptentwicklung in das Verfahren eingeflossen.
Eine vollstindige Auflistung aller Aulerungen wur-
de der Bezirksvertretung vorgelegt und im Internet i

veroffentlicht. 4L
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Im Folgenden sind die Einzelduflerungen zu Stirken
und Schwichen von Kaiserswerth und die Verbes-
serungsvorschlige zusammengefasst. Die Verbes-
serungsvorschlige der Kaiserswerther Biirgerinnen
und Biirger sind auflerdem den jeweiligen Projekt-
und MafSnahmenbereichen zugeordnet, die in den
anschlieflenden Kapiteln erldutert werden.

Auffillig bei der Auswertung der eingereichten Fra-
gebogen ist, dass wesentlich mehr Anregungen und
Sorgen fiir den Umbau des Klemensplatzes einge-

bracht wurden als fiir den Kaiserswerther Markt. Der

ztigige Umbau des Klemensplatzes scheint vielen
Biirgerinnen und Biirgern von wesentlich hoherer
Prioritit, als eine Umgestaltung des Kaiserswerther
Marktes. Bei letzterem konzentriert sich die Kri-
tik weitestgehend auf die Beldstigungen durch den
parkenden und den fliefenden Verkehr. Die Belis-
tigungen sollten kiinftig vermindert werden, ohne
dabei Verdringungseffekte in der als stabil und gut
befundenen Nutzungsmischung und Infrastruktur
auszulosen. Gerade diese sorgt fiir viele Blirgerinnen
und Biirger fir die Lebendigkeit im historischen

Ortskern und fiir die attraktive und fiir Kaiserswerth

typische Atmosphire. Ein weiterer Bestandteil dieser
Atmosphire ist zweifelsfrei das historische Erbe des

Ortes. Dieses sollte im offentlichen Interesse erhalten
und gesichert werden, ohne dabei Gefahr zu laufen,
einen touristisch geprigten Museumsort zu entwi-
ckeln. Daneben gibt es eine Vielzahl von Meldungen,
die auf fehlende Pflege-, Instandhaltungs- und Sanie-
rungsmafinahmen hinweisen. Diese Misstande soll-
ten kurzfristig beseitigt werden, um die Attraktivitit
Kaiserswerths zu erhalten. Einige Biirgerinnen und
Biirger sind der Meinung, dass aufwendigere plane-
rische Eingriffe, abgesehen von dem ziigigen Umbau
des Klemensplatzes, derzeit nicht erforderlich sind
und, wenn iiberhaupt, erst langfristig angegangen
werden sollten.

Das gefallt mit gut:

+ Hohe Lebensqualitit / Flair von Kaiserswerth

« Historisch / landschaftlich geprigte Qualititen
sind einzigartig und ein grofles Gliick

* Gute Erreichbarkeit mit PKW / OPNV

+ Alles ist zu Fufd erreichbar; Stadt der kurzen Wege

+ Vielfiltiges Geschiftsangebot; gesunde und gute
Infrastruktur

« Kaiserswerther Markt mit Biumen, Leben, Gastro-
nomie und Atmosphire

+ Ruhezonen an Basilika / Kaiserpfalz

+ Sperrung des Kaiserswerther Marktes durch
Schranke

+ Kaiserswerth — genauso wie es ist



Das stort mich:

Unsauberkeit, beschmierte Wiande und unzurei-
chende Griinpflege

Unattraktive Entrées

Bauruine Klemensplatz, ausbleibender Umbau der
Stadtbahnhaltestelle

Eingriffe in die gewachsene Struktur von Dienst-
leistern und Geschiften

Chaotische Verkehrssituation, Lairm, Gestank und
Erschiitterungen durch Verkehr

Parkplatzsuche / Autoverkehr am Kaiserswerther
Markt

Zugeparkte Anwohnerparkplitze und Gehwege
Die Schranke am Kaiserswerther Markt

Fehlende Parkraumiiberwachung

Meine Verbesserungsvorschlage:

* Mehr Pflege, Reinigung und Instandsetzung

+ Verschonerung der Entrées

+ Keine Verinderungen am Kaiserswerther Markt

+ Verschonerungen am Kaiserswerther Markt

+ Umbau und Neugestaltung des Klemensplatzes

+ Fertigstellung der Stadtbahnhaltestelle mit alten-
und behindertengerechten Bahnsteigen

+ Rheinpromenade mit neuem Pflaster gestalten

+ Weiterfithrung des Griingiirtels und Ausbau der
Fuflwege

+ Attraktivierung der ortsnahen Parkplitze und ver-
besserte Anbindung an den Ortskern
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4.1 Leitlinien

Die hohe Zahl an Riickmeldungen zur 1. Befragung
im Juli 2003 nach den Stirken, den Schwichen und
nach dem Handlungsbedarf in Kaiserswerth doku-
mentiert das hohe Engagement der Biirgerinnen und
Biirger, wenn es um die kiinftige Entwicklung ihres
Wohn- und Arbeitsortes geht. Das breite Spektrum
qualifizierter Riickmeldungen bestitigt ferner die
Notwendigkeit der planerischen Auseinandersetzung
mit dem Stadtteil. Nicht alle der vorgeschlagenen
Mafinahmen und Projekte lassen sich im Rah-

men der vorhandenen rechtlichen Moglichkeiten
und finanziellen Mittel realisieren. Deutlich wird
auch, dass sich nicht alle Vorschldge konfliktfrei
gegeniiberstehen. Umso bedeutender ist daher die
Notwendigkeit der Formulierung planerischer Leit-
linien, an denen sich eine zielgerichtete Entwicklung
Kaiserswerths orientieren kann. Uber die Reparatur
von Mingeln hinausgehend miissen sich diese daran
messen lassen, welche Beitrige sie zu einer Zunkufts-
sicherung Kaiserswerths leisten konnen. Sie miissen
sich daher den Stirken des Ortes widmen. Gefragt
sind keine radikalen Rezepturen sondern solche Vor-
schldge, die aus dem Gegebenen abgeleitet werden
und die sich gegenstindig stirken konnen.

Die Vorschlage der Kaiserswerther Biirgerinnen und
Biirger bilden die wesentliche Grundlage zur For-
mulierung der Leitlinien kiinftiger Entwicklungen in
und fiir Kaiserswerth.

Im Vordergrund jeglicher Entwicklung stehen dabei
der Erhalt, die sensible Verbesserung und der Ausbau
vorhandener Qualititen Kaiserswerths. Grundlage
aller Mainahmen und Projekte sind dabei folgende
Leitlinien:

* Die fiir Kaiserswerth typische Vielfalt, Kleinteilig-
keit und Lebendigkeit muss dauerhaft gesichert und
entwickelt werden!

Das direkte Nebeneinander von Wohnen, Arbeiten,
Versorgen und Erholen machen die Besonderheit
und die Lebendigkeit Kaiserswerths aus. Alle Maf3-
nahmen und Projekte miissen daran gemessen wer-
den, welchen Beitrag sie zu einer Sicherung und Ent-
wicklung dieser Nutzungsmischung leisten konnen.

* Die gute Erreichbarkeit des historischen Ortskerns
ist zu sichern, Belastungen sind fiir alle Betroffenen
auf ein vertretbares Mafd zu reduzieren!

Die gute Erreichbarkeit Kaiserswerths mit Stadtbahn,
Bus, Schiff, Auto sowie mit dem Fahrrad und zu Fuf
sorgen dafiir, dass sich Kaiserswerth heute als leben-
diger und vielfiltiger Stadtteil zeigt. Nur durch die
Sicherung der guten Verkehrsanbindung kann Kai-
serswerth auch kiinftig seinen besonderen Charakter,
seine Vielfalt und seine Nutzungsmischung wahren.
Die Erreichbarkeit des historischen Ortskerns fiir
Anwohner, Geschiftsleute, Kunden und Touristen ist
auch kiinftig zu gewdhrleisten, gleichzeitig sind die
damit verbundenen Belastungen fiir alle Betroffenen
auf ein ertragliches Maf3 zu reduzieren.

* Ilm Dialog zwischen Gegenwart und Vergangen-
heit ist der Charakter Kaiserswerths zukunftsorien-
tiert zu sichern und zu entwickeln!

Der historische Charakter Kaiserswerths, der sich
vor allem in den erhaltenen historischen Gebiuden,
Straflenfluchten und 6ffentlichen Riumen, aber
auch in der Ablesbarkeit der historischen Befesti-
gungsanlage ausdriickt, muss erhalten bleiben. Die
bestehenden Qualititen sind zu sichern und behut-
sam fortzuentwickeln. Neubauten sollten sich nicht
durch eine historisierende, sondern eine zeitgeméfle
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Architektursprache auszeichnen, die sich in Form,
Maf3stab und Proportion in die umliegende Bebau-
ung einftigt. Im Kontext der historischen Bedeutung
und Prigung des Ortes verlangt dies eine hohe pla-
nerische Sensibilitit im Umgang mit vorhandenen
rdumlichen Situationen.

* Alle Mafsnahmen und Projekte miissen sich an
einem haushidlterischen Umgang mit offentlichen
und privaten Mitteln messen lassen!

Bei der Sicherung und Ausarbeitung der bereits
vorhandenen Qualititen Kaiserswerths ist auf einen
haushilterischen und kosteneffizienten Umgang mit
6ffentlichen und privaten Mitteln zu achten. Kunfti-
ge Eingriffe miissen daran gemessen werden, welche
Beitrige sie zu einer nachhaltigen Sicherung vorhan-
dener Qualititen leisten bzw. welche Chancen sie mit
Blick auf grundlegende Verbesserungen bieten.

4.2 Strukturelle Handlungsfelder

Die Sicherung der strukturellen Funktionsfihigkeit
Kaiserswerths ist bei der Abwagung einzelner Maf3-
nahmen- und Projektvorschlige von wesentlicher
Bedeutung. Im Sinne der zuvor benannten Leitlinien
sind daher alle von den Biirgerinnen und Biirgern
eingebrachten Mafinahmen- und Projektvorschlidge
mit Blick auf ihren Beitrag zur Sicherung und Ent-
wicklung vorhandener Stadtqualitdten zu bewerten,
zu sortieren und zu biindeln. Dies mit dem Ziel eines
ausgewogenen Abgleichs aller Einzelinteressen.

Infrastruktur

Die kleinteilige und vielfiltige Infrastruktur wird
von den Biirgerinnen und Biirgern sehr geschitzt.
Die Schulen, Kindergirten, sozialen und kirchlichen
Einrichtungen, Krankenhaus, Alteneinrichtungen,
Einzelhandel, Gastronomie, Biiros und andere
Gewerbebetriebe sowie Kultureinrichtungen bringen
zusitzlich zum Wohnen sehr viel Leben und Vielfalt
in den Ort. Diese Vielfalt gilt es fiir die Zukunft zu
sichern. Die Sicherung der Rahmenbedingungen, die
fiir den Erhalt der kleinteiligen und vielfiltigen Nut-
zungsstruktur von entscheidender Bedeutung sind,
ist eines der vorrangigen strukturellen Ziele.

Einzelhandel

Der Einzelhandel muss in seinem Bestand gesichert
werden, da dessen Erhalt unmittelbar mit der Vita-
litat Kaiserswerth verbunden ist. Entlang der Achse
Kaiserswerther Markt - Klemensviertel findet sich
Einzelhandel fiir den tdglichen und periodischen
Bedarf. Aus Sicht der Biirgerinnen und Biirger wird
das vorhandene Einzelhandelsangebot in Kaisers-
werth als ausreichend bewertet. Einzelne Geschifte
konnen sogar auf einen tiberregionalen Einzugsbe-
reich zuriickgreifen. Um die andernorts zu beobach-
tende Verlagerung von Kaufkraft aus den gewachse-
nen Zentren an den Stadtrand zu vermeiden, ist der
Aufbau von Konkurrenzen au8erhalb des Zentrums
von Kaiserswerth zu verhindern.

Biiros und Dienstleistungen

Die vielfiltige Nutzungsstruktur der Biiro- und
Dienstleistungsflichen in Kaiserswerth ist zu sichern.
Insbesondere die ausgeprigten diakonischen, medi-
zinischen und altenpflegerischen Einrichtungen sind
iiber Jahrzehnte zu einem Kernbestandteil Kaisers-
werths geworden. Daneben existieren unterschied-



liche Dienstleistungsbetriebe und Biironutzungen,
die sich im Alltagsgeschift Kaiserswerths etabliert
haben. Viele dieser Betriebe wissen die besondere
Atmosphire Kaiserswerths zu nutzen und verbinden
ihren Wohn- und Arbeitsstandort auf kiirzestem
Wege. Die ausgewogene Mischung unterschiedlichs-
ter Dienstleistungsbetriebe im Zentrum Kaisers-
werths ist auch kiinftig zu férdern.

Wohnen

Dauerhaft auf hohem Niveau gesichert und gestérkt
werden muss das Wohnen in Kaiserswerth. Inner-
halb des historischen Ortskerns leben heute knapp
1.200 Menschen. Viele schitzen den Wohnstandort
Kaiserswerth wegen seiner Lebendigkeit, Vielfaltig-
keit und einzigartigen Atmosphire. Diese Eigen-
schaften sind iiber Jahrzehnte gewachsen und haben
sich fortwihrend weiterentwickelt. Thre Sicherung ist
eine der kiinftigen Herausforderungen. Bezogen auf
die strukturelle Funktionsfihigkeit Kaiserswerths bil-
den die Anwohner die wichtigste Nutzergruppe. Das
Wohnen ist verantwortlich fiir einen Grofteil der
Lebendigkeit des historischen Ortskerns und sorgt
insbesondere auflerhalb der Ladenoffnungszeiten fiir
die lebendige Atmosphire. Von daher sind Mafinah-
men, die die Wohnqualitit sichern und Belastungen
abmildern, von au8erordentlich hoher Bedeutung.

Landschaft

Kaiserswerth weist herausragende grofiraumige
landschaftliche Flemente auf, die im Hinblick auf
ihre 6kologischen Qualitdten, auf ihre Angebote

fiir die Naherholung sowie auf die Gliederung und
Verkniipfung des Stadtgebietes gesichert und noch
weiter qualifiziert werden sollten. Fiir viele Anwoh-
ner wie Besucher machen gerade die reizvollen land-
schaftlichen Beziige der Stadt am Rhein die beson-
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dere Attraktivitdt Kaiserswerths aus. Das landschaft-
liche Idyll am Rande der Grofistadt bietet vielen ein
abwechslungsreiches Potenzial zur Freizeitgestaltung,
das es dauerhaft zu wahren und zu entwickeln gilt.

Tourismus

Der Tourismus ist eines der Standbeine der struktu-
rellen Vielfalt Kaiserswerths. Viele Besucher schit-
zen die besondere Atmosphire, die attraktive Lage
am Rhein und das historische Erbe des Stadtteils.
Zahlreiche Kaiserswerther wissen umgekehrt die
Besucher mit ihrer Kaufkraft zu schitzen. Von ihnen
profitiert insbesondere die Gastronomie, aber auch
der Einzelhandel. Aus stadtstruktureller Sicht gilt es
den Tourismus in seiner heutigen Erscheinungsform
zu sichern, ohne dabei eine reine konsum- und frei-
zeitorientierte Ausrichtung der Angebotsstrukturen
zu bewirken.
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5.1 Ubergeordnete verkehrliche Ziele

Die Gewihrleistung der Erreichbarkeit der Nut-
zungen im Ortskern von Kaiserswerth ist eine der
zentralen Voraussetzungen und Bedingungen zur
Sicherung der vorhandenen Nutzungsmischung. Am
Kaiserswerther Markt besteht eine sehr kleinteilige
Nutzungsstruktur, die empfindlich auf Erreichbar-
keitsverdnderungen, insbesondere des motorisierten
Individualverkehrs, reagieren kann. Diese Einschit-
zung teilt auch eine Vielzahl der Kaiserswerther Biir-
gerinnen und Biirger in ihren Riickmeldungen. Eini-
ge wiinschen sich jedoch auch mehr Ruhe innerhalb
des Ortskerns und pladieren fiir eine Reduzierung
der mit dem Verkehr verbundenen Belastungen in
Form einer Fuflgingerzone oder verkehrsberuhigter
Bereiche.

Die Erfahrungen zeigen jedoch, dass insbesondere
die Einrichtung von Fufigingerzonen anderenorts
oftmals zu einem Verlust an Vielfiltigkeit gefithrt
und alteingesessene Betriebe verdringt hat. Fiir viele
Lebensmittelgeschifte und andere Einzelhandelsein-
richtungen, auch Handwerksbetriebe und Dienstleis-
ter wie Banken ist die Erreichbarkeit mit dem Auto
ein zentraler Standortfaktor. Erreichbarkeitseinbus-
sen konnen dabei zu Verlagerungen fithren, die den
vorhandenen Nutzungsmix gefdhrden.

Mit dem Blick auf die Erreichbarkeit des Kaisers-
werther Zentrums sind die Belange unterschiedlicher
Nutzungsgruppen (Anwohner, Kunden, Besucher
etc.) sowie Verkehrsarten (Fufiganger, Radfahrer,
PKW-Benutzer) differenziert zu betrachten:

Fufiginger sind fiir stidtische Raiume die wichtigs-
ten Verkehrsteilnehmer. Auch bei den Kaufleuten
kommen die Kunden als Fuginger an. Die Fu3gin-

gerfreundlichkeit in Kaiserswerth hingt dabei auch
von der Gestortheit durch das fahrende oder auch
abgestellte Auto ab. Wihrend die Werktagsbevol-
kerung mit den Autos weitgehend umgehen kann
und teilweise auch mit ihm anreist, bildet fiir den
Sonntagsgast die erhohte Aufenthaltsqualitdt durch
weniger Larm und der erweiterte Flanierraum durch
weniger Parker ein Qualitatskriterium. Fiir die Werk-
tagsbevolkerung konnen schon kleine, punktuelle
Mafinahmen wie das Absenken von Bordsteinen
wichtige Hilfen sein, wahrend fiir die Sonntagsbe-
sucher weiterreichende Mafinahmen erforderlich
wiren. Zum Beispiel durch Sperrungen bestimmter
Abschnitte des Kaiserswerther Marktes, wie den
Bereich zwischen Rheintor und Am Miihlenturm
oder den gesamten Bereich westlich An St. Swidbert,
kann an besucherintensiven Tagen erweiterter Auf-
enthaltsraum fur Fuflginger, aber auch Raum fiir
Auflengastronomie und die Auflendarstellung der
Geschifte geschaffen werden.

Fiir die Radfahrer gilt dhnliches wie fiir die Fuf3gin-
ger. Der Alltagsradverkehr in Kaiserswerth hat mit
dem Auto umgehen gelernt, genauso wie der Auto-
fahrer gelernt hat, dass er in den engen Gassen hinter
dem Radfahrer oder der Gruppe von radfahrenden
Schiilern hinterherfahren muss. Probleme treten ins-
besondere an den Ausflugswochenenden auf, wenn
Radtouristen den Ortskern besuchen und der Raum
fiir das Radfahren durch die Flaichenkonkurrenz

mit dem Auto fehlt. An diesen Tagen sind regelnde
Mafinahmen sinnvoll und eine Sperrung des Kaisers-
werther Marktes auch fiir den Rad-Besucherverkehr
attraktivitatssteigernd. Die Auswirkungen auf den
Autoverkehr sind dabei zu berticksichtigen.



Benutzer éffentlicher Verkehrsmittel kommen am
Klemensplatz an. Es bestehen Verbindungen in
Richtung Diisseldorfer Innenstadt, Duisburg und
Ratingen. Die hervorragende Anbindung durch den
OPNV zeigt sich sowohl werktags als auch sonntags
in der groflen Anzahl von Fahrgisten. Der beab-
sichtigte behindertengerechte Haltestellenumbau
und die Neugestaltung des ostlichen Bereichs des
Klemensplatzes haben sich verzogert, da die OPNV-
Finanzierungsmittel bisher noch nicht freigegeben
sind. Die MafSnahmen werden aber zu einer deut-
lichen Verbesserung der Zuginglichkeit und der
Aufenthaltsqualitit fithren. Zusitzlich dazu ist die
fuligangerfreundliche Anbindung an den histori-
schen Ortskern zu verbessern, indem beispielsweise
Fufgidngerfurten verbreitert und Aufstell- bzw. War-
teflichen vergroflert werden und den Fuflgingern
mehr Freigabezeit in den Lichtsignalprogrammen
eingerdumt wird. So kann ein fulgingerfreundli-
ches Signalprogramm an Sonn- und Feiertagen die
Fuflginger bevorzugen, wihrend an Werktagen die
Verkehrsqualitdt im Autoverkehr stirker zu bertick-
sichtigen ist.

Fiir den Autoverkehr sind die einzelnen Nutzer-
gruppen in ihren Bedirfnissen zu unterscheiden.
Im Ortskern von Kaiserswerth tritt kein Durch-
gangsverkehr auf. Der Autoverkehr auf den Straflen
hat hier Quelle und Ziel. Aufgrund der vielfiltigen
Nutzungsstruktur werden rund zwei Drittel der
Kfz-Fahrten durch Nicht-Anwohner verursacht.
Will man die Erreichbarkeit wichtiger Nutzungen
erhalten, so muss dennoch die Befahrbarkeit des
Ortskerns wihrend der Geschiftszeiten uneinge-
schrankt erhalten bleiben. Wahrend werktags fur
viele Geschifte und Einrichtungen die Anfahrbarkeit
mit dem Auto ein Attraktivititsmerkmal darstellt,
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bestehen abends und am Wochenende durchaus
Moglichkeiten einer Verkehrsberuhigung und einer
stirkeren Gewichtung der Anwohner- und Besucher-
bediirfnisse nach Ruhe und Aufenthaltsqualitit in
den Straflenrdumen. Die vorhandene Anwohnerpar-
kregelung vollzieht dieses bereits in ihrer zeitlichen
Regelung nach. Allerdings fehlte es zum Zeitpunkt
der Bestandsanalyse an einer wirkungsvollen Kon-
trolle, so dass in den Abendstunden der Besucher-
verkehr dominierte.
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Fiir die Anwohner erlaubt die gegenwirtige Parkre-
gelung die Anfahrbarkeit ihrer Grundstiicke und das
unbeschrinkte Parken im Straflenraum, sofern eine
Anwohnerbevorrechtigung vorhanden ist. Besucher
der Gastronomie sowie Touristen diirfen hingegen
wochentags nach 20 Uhr, samstags nach 16 Uhr und
den ganzen Sonntag im Zonenhalteverbot nicht
parken. Fiir die Anwohner bedeutet diese Regelung
gleichzeitig eine relative Ruhe in den Abend- und
Nachtstunden sowie am Wochenende, wobei Voraus-
setzung ist, dass diese Regelung eingehalten und in
der Konsequenz kontrolliert und Verst63e geahndet
werden.

Fir die gastronomischen Einrichtungen sind Ein-
schriankungen der Erreichbarkeit in rechtlicher Hin-
sicht bereits Realitdt. Die Besucher, die mit dem Auto
anreisen, finden im Umfeld des Ortskerns ein ausrei-
chendes Parkraumangebot, das sich zukiinftig durch
den geplanten Parkplatz noérdlich der Stadtbahnhalte-
stelle noch verbessern wird. Weitergehende Moglich-
keiten bestehen unter anderem in der Anmietung pri-
vater Stellplatzkapazititen. Eine Ausweitung der Stell-
platzkapazititen im 6ffentlichen Straflenraum, z.B.
durch die Herausnahme des Kaiserswerther Marktes
aus der Anwohnerparkzone oder die Ausdehnung der
Zeiten, in denen gebiithrenpflichtig geparkt werden
kann, ist fiir den Bereich ab der Klemensbriicke auf
keinen Fall zu empfehlen. Denn dadurch wiirde in
den Abend- und Nachtstunden sowie am Wochenen-
de Parksuchverkehr in den Ortskern hineingezogen.
Auflerdem wiren fiir Besucher unterschiedliche Rege-

lungen fiir einzelne Bereiche kaum mehr verstindlich.

Allerdings ist fiir den rdumlich abgegrenzten Bereich
zwischen Niederrheinstrafie und Klemensbriicke zu
priifen, ob die bestehende Parkregelung verdndert
werden sollte. Denkbar ist die Umwandlung von

einer Anwohnerparkzone in eine gebithrenpflichtige
Parkzone, wie sie bereits nordlich angrenzend um den
Taxihalt besteht. Im Rahmen der Priifung sind die
(begrenzten) zusitzlichen Parkplatzkapazititen mit
den entsprechenden Belastungen abzuwigen. Zusitz-
lich sollte versucht werden, die Nutzung des Otto
Mess Parkplatzes fiir Besucher der Gaststitten

zu ermoglichen.

Fiir die Beschiiftigten und Gewerbetreibenden kom-
men am ehesten Einschrankungen bei der Kfz-Nut-
zung in Frage. Langzeitparken durch diese Gruppen
sollte es im historischen Ortskern nicht mehr geben.
Neben einer verstirkten Kontrolle der Parkregelungen
und einem restriktiveren Umgang mit Ausnahmege-
nehmigungen sollte insbesondere an Geschiftsinha-
ber, Handwerksbetriebe und Beschiftigte — die gleich-
zeitig Anwohnerparkberechtigungen besitzen — appel-
liert werden, den Parkraum am Kaiserswerther Markt
iiberwiegend den kurzzeitparkenden Kunden und
Besuchern zur Verfiigung zu stellen und ihre Fahrzeu-
ge auf privaten Stellplatzanlagen oder auflerhalb des
Ortskerns abzustellen. Auch von der Verwaltung ist in
diesem Sinne restriktiver mit den Ausnahmegeneh-
migungen zu verfahren. Ersatzparkraum fiir Beschif-
tigtenparker kann durch die Anmietung privaten
Parkraums, z.B. des Parkplatzes Burghof oder in der
Tiefgarage Klemensplatz gewonnen werden.

Handlungsempfehlung:

* Die Gewihrleistung der Erreichbarkeit der Nut-
zungen im Ortskern von Kaiserswerth ist eine der
zentralen Voraussetzungen und Bedingungen zur
Sicherung der vorhandenen Nutzungsmischung.
Die Befahrbarkeit des Ortskerns sollte daher wih-
rend der Geschiftszeiten uneingeschriankt erhal-
ten bleiben.



* Die gegenwiirtige Parkregelung (Parken nach
20 Uhr, Samstags nach 16 Uhr und den ganzen
Sonntag nur mit Anwohnerberechtigung) ist zur
Verkehrsreduzierung im historischen Ortskern
und damit zur Wahrung von Ruhezeiten fiir den
Bereich ab der Klemensbriicke beizubehalten.
Fiir den Bereich zwischen Niederrheinstrafle und
Klemensbriicke ist zu iiberpriifen, ob die beste-
hende Parkregelung veridndert werden sollte.

* Die geltende Parkregelung ist zu kontrollieren
und Verstofe sind zu ahnden.

* An Geschiftsinhaber, Handwerksbetriebe und
Beschiftigte sollte appelliert werden, den Par-
kraum am Kaiserswerther Markt iiberwiegend
den kurzzeitparkenden Kunden und Besuchern
zur Verfiigung zu stellen und ihre Fahrzeuge
auf privaten Stellplatzanlagen oder au3erhalb
des Ortskerns abzustellen. Ersatzparkraum fiir
Beschiftigtenparker kann durch die Anmietung
privaten Parkraums, z.B. des Parkplatzes Burg-
hof oder in der Tiefgarage Klemensplatz gewon-
nen werden.

5.2 Reduzierung der Verkehrsbhelastung am
Kaiserswerther Markt

Beztiglich der Verbesserung der Verkehrssituation
auf dem Kaiserswerther Markt wurden zahlreiche
Vorschldge eingereicht, die sich nicht immer kon-
fliktfrei gegeniiberstehen. Viele der Biirgerinnen und
Biirger pladieren jedoch fiir eine Beibehaltung der
heutigen Befahrbarkeit und der Parkmoglichkeit,
wiinschen gleichzeitig aber auch eine Verminderung
der damit verbundenen Beldstigungen.

Maoglichkeiten hierzu werden in einer Attraktivie-
rung des dufleren Parkraums (Verbesserung des

Parkleitsystems und die Schaffung attraktiverer Fuf3-
wegeverbindungen) sowie durch temporire Sper-
rungen am Kaiserswerther Markt gesehen. Dagegen
bringt eine Anderung der Verkehrsfiihrung im
Ortskern keine Verbesserungen und eine Ausweitung
des Parkraums ist auch nur eingeschriankt erfolgver-
sprechend.

Fir tempordire Sperrungen stehen verschiedene
Varianten zur Diskussion. Die Sperrung kann aus
zeitlichen Gesichtspunkten und unter Beriicksich-
tigung des Zieles ,,Erreichbarkeit der Geschiftsla-
gen® grundsitzlich am Wochenende auflerhalb der
Geschiiftszeiten, jeden Sonntag oder nur an Sonn-
tagen wihrend der Sommermonate erfolgen. Die in
Betracht kommenden Zeiten sollten von der Bezirks-
vertretung z. B. jahrlich festgelegt werden. Es wird
empfohlen, einen Arbeitskreis Verkehr einzurichten,
um die in Frage kommenden Zeiten mit den betrof-
fenen Anliegern im Vorfeld zu diskutieren.

Bei temporiren Sperrungen lassen sich dartiber
hinaus unterschiedliche rdumliche Abgrenzungen
diskutieren. Zum einen kann der gesamte Kaisers-
werther Markt zwischen Rheintor und Klemensbrii-
cke temporir — wie es auch bisher bei besonderen
Anlassen geschieht — vom motorisierten Verkehr
freigehalten werden. Damit verbunden sind die
starksten Eingriffe in die verkehrliche Erreichbarkeit
des gesamten historischen Ortskerns. Zum anderen
kann eine temporire Sperrung des Bereiches zwi-
schen Rheintor und An St. Swidbert erfolgen. Hier-
bei wird die Erreichbarkeit des Ortskernes nur in
Teilen — aber den zentralen — eingeschriankt. Denk-
bar ist aber auch eine mogliche temporire Sperrung
des Platzes zwischen Rheintor und Am Miihlenturm,
um hier einen verkehrsfreien Platzraum (evtl. mit
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Auflengastronomie) zu schaffen, wobei die Umfahrt
des Marktes bestehen und der gesamte Ortskern
weitestgehend erreichbar bleibt.

Wenn eine Sperrung des Kaiserswerther Marktes in
Erwigung gezogen wird, dann sollte diese jedoch
nicht in Form der bereits erprobten Schranke gesche-
hen, sondern durch versenkbare Poller, die sich
besser in das Erscheinungsbild des Platzes einpassen.
Anwohnern sollte dabei die Zufahrt zu ihren Grund-
stiicken ermoglicht werden. Der im gesamten Orts-
kern vorhandene hohe dsthetische Anspruch sollte
auch auf verkehrsregelnde Mafinahmen tibertragen
werden.

Dariiber hinaus sollte zu Geschiftszeiten das Kurz-
zeitparken Prioritdt haben. Derzeit wird rund ein
Drittel des Parkraums durch Langzeitparker blockiert
und etwa 100 Parkvorginge am Tag weisen eine
Parkzeit von iiber 4 Stunden auf. Die Umwand-

lung von Langzeit- in Kurzzeitparkplitze sollte aber
nicht nur zu einer Erhohung des Umschlags genutzt
werden, da dies zwangsldufig mit einer Erh6hung
des Verkehrsaufkommens und der —belastungen
verkniipft wire. Vielmehr bietet sich die Chance der
Realisierung von Gestaltungsspielriumen im Bereich
des Kaiserswerther Marktes und vor allem an den
sensiblen Ubergangs- und Eingangsbereichen auf
der Klemensbriicke und am Rheintor, ohne dass sich
die derzeitige Gesamtbilanz in der Verftigbarkeit von
Kurzzeitparkplitzen dndern wiirde. Damit verbun-
den sind grolere Bewegungsflichen fiir Fugidnger
und wiedergewonnene Aufenthaltsflichen in den
Eingangsbereichen zum historischen Stadtzentrum.

Handlungsempfehlung:

* Zur Verminderung der Verkehrsbelastungen sind
die Moglichkeiten von temporiren Sperrungen
des Kaiserswerther Marktes zu nutzen. Diese
Sperrungen sollten an Wochenenden auf3er-
halb der Geschiftszeiten zu festgelegten Zeiten
erfolgen, die durch die Bezirksvertretung 5 zu
beschlie8en sind. Es ist eine sich in das Erschei-
nungsbild des Kaiserswerther Marktes integrie-
rende technische Sperrungsmdoglichkeit (versenk-
bare Poller) zu wihlen. Anwohnern ist dabei die
Zufahrt zu ihren Grundstiicken zu erméglichen.

5.3 Schaffung von zuséatzlichem bzw. alternativem
Parkraum

Vielfach wird von den Biirgerinnen und Biirgern
Kaiserswerths die Entlastung der vorhandenen Park-
rdume durch die Schaffung von neuem, ortsnahem
Parkraum gefordert. Zu unterscheiden ist hierbei
nach den Nutzergruppen. Wihrend fiir Anwoh-

ner insbesondere wihrend temporérer Sperrungen
zusitzliche Stellplatzflichen innerhalb des Ortsker-
nes interessant sind, sollten Stellplitze fiir Besucher,
Kunden und Beschiftigte auflerhalb des Ortskernes
liegen.

Die Stellplatzsituation kénnte innerhalb des Orts-
kerns kurzfristig entlastet werden, indem insbeson-
dere am Wochenende wihrend tempordren Sper-
rungen Ausweichparkplitze fiir Anwohner auf dem
Parkplatz von Otto Mess angeboten werden. Gege-
benenfalls kann der Parkplatz in den Abendstunden
bewirtschaftet und fiir Besucher der Gastronomie
genutzt werden. Dazu sollten Gespriche tiber mog-
liche Modelle zwischen den Gastronomen und Otto
Mess angeregt werden. Ebenso sollte die Tiefgarage



im Klemensviertel an Sonntagen geoffnet werden.
Daneben ist darauf hinzuweisen, dass am Wochen-
ende Stellplitze in den Blockinnenbereichen (z. B.
entlang An St. Swidbert) vielfach leer stehen, da sie
werktags von Beschiftigtenparkern genutzt werden.
Diese konnten durch Anwohner genutzt werden.

Fiir die Schaffung von neuem Parkraum werden
von den Biirgerinnen und Biirgern diverse Vor-
schldge gemacht. Es gab Ideen, die Fliache nordlich

der Stadtbahnhaltestelle, den
Graben westlich der Arnheimer
Strafle am Klemensplatz oder die
Fliche nordlich der Grundschule
zu nutzen. Diese Flichen wurden
iiberschligig auf ihre Tauglichkeit
untersucht. Es wurden weitere Vor-
schldge gemacht, wie der Bau von
Tiefgaragen zwischen den Bunkern
an der Klemensbriicke und unter
dem Kaiserswerther Markt. Diese
beiden Losungen sind aufgrund des
hohen Erschlieungsaufwandes,
der wirtschaftlichen Nutzbarkeit,
den Eingriffen in den Naturraum
und das Ortsbild sowie aus Sicht
des Denkmalschutzes duferst frag-
wiirdig und wurden daher nicht
weiterverfolgt.

Wesentliche Kriterien fiir die Taug-
lichkeit der untersuchten Flichen
waren: Maximal 200-300 Meter
Entfernung zum Ortszentrum,
direkte Anbindung tber die B8,
keine riickwirtige Orientierung
zum Zentrum, optische und fufi-
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laufige Verkniipfung mit dem Zentrum, geringer
Erschlieffungsaufwand, wirtschaftliche Tragfdhigkeit
und keine Beeintrichtigung des Ortsbildes und des
Naturraumes.

Auf der vorgeschlagenen Fliche an der Stadtbahn-
trasse ist nach erster Prifung die Anlage eines Park-
platzes machbar, ohne wesentlich in den Baumbe-
stand eingreifen zu miissen. Direkt zugidnglich von
der Arnheimer Strafle wiirden sich bis zu 40 Stell-
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platze realisieren lassen. Die Entfernung zum Orts-
kern ist mit rund 300 Metern noch akzeptabel, so
dass sich der Parkplatz vor allem fiir Beschiftigte und
Besucher (und nicht als P&R-Parkplatz) anbietet. In
Zusammenhang mit einer Parkraumbewirtschaftung
im Bereich der Kreuzbergstraie kann dadurch auch
der Geschiftsbereich im Klemensviertel von Dauer-
parkern entlastet werden.

Die Nutzung des Grabens an der Klemensbriicke

ist unter den Gesichtspunkten des ErschlieBungs-
aufwandes, der wirtschaftlichen Nutzbarkeit, den
Eingriffen in den Naturraum und das Ortsbild sowie
aus Sicht des Denkmalschutzes duflerst fragwiirdig.
Immerhin bietet die Fliache den Vorteil der kurzen
Erreichbarkeit des Ortskerns, der direkten aber auf-
wendigen Anbindung an die B8 und der strategisch
richtigen Orientierung.

Die Nutzung des riickwirtigen Bereichs der Grund-
schule (ehemaliger Sportplatz) ist aufgrund der zur
Erschlieffung notwendigen Eingriffe in den Natur-
raum und das Ortsbild sowie aus Sicht des Denkmal-
schutzes nicht als Parkplatz zu empfehlen. Hierbei
wiirde obendrein ein sehr hoher ErschlieBungsauf-
wand notig sein, um den Platz tiber eine Distanz von
rund 90 Metern an die Arnheimer Strafle anzubin-
den. Von Vorteil bei dieser Fliche ist die unmittelbare
Nihe und fuflliufige Erreichbarkeit iiber die Flied-
nerstraf3e, allerdings wire der Fufweg zum Kaisers-
werther Markt zur Zeit nicht attraktiv und wiirde bei
direkter Anbindung iiber Privatgrundstiicke fithren.

Aus der Uberpriifung ergibt sich die Empfehlung
von der Nutzung des Grabens an der Klemensbriicke
und dem riickwirtigen Bereich der Grundschule auf-
grund der gravierenden Nachteile abzusehen.

Die Dreiecksfliche an der Stadtbahn sollte jedoch fur
die Nutzung als Parkplatz detailliert untersucht wer-
den.

Handlungsempfehlung:

* Es sind Gespriche zu fithren, um fiir Anwohner
bei temporiren Sperrungen Ausweichparkplitze
z.B. auf dem Parkplatz von Otto Mess, an der
Grundschule oder in der Tiefgarage des Gymna-
siums anzubieten.

* Ebenso sollten Modelle diskutiert werden, ob
und wie z. B. der Parkplatz von Otto Mess in den
Abendstunden von Besuchern der Gastronomie
genutzt werden kann.

+ Die Offnung der Tiefgarage im Klemensviertel
an Sonntagen ist dauerhaft zu sichern, um am
Wochenende zusitzlich ortsnahen Parkraum
bereitszustellen.

 Auf der Fliche nérdlich der Stadtbahnhaltestelle
ist ein neuer Parkplatz ,,Am Gutshof* zu schaffen
und in ein neues Parkleitsystem aufzunehmen.

5.4 Parkleitkonzeption

Vielfach wird von den Biirgerinnen und Biirgern auf
den chaotischen Schilderwald hingewiesen, der fur
Kaiserswerth keine strukturierte Lenkung der Besu-
cherstrome erkennen ldsst. Hier gilt es Abhilfe durch
ein durchdachtes Parkleitsystem zu schaffen. Dieses
verfolgt das Ziel, Besucher auf die Parkplitze an der
B 8 zu lenken und so den Parksuchverkehr innerhalb
des Ortskerns zu reduzieren. Die Ausschilderung des
Parkplatzes fiir Reisebusse auf dem Parkplatz ,,Kai-
serpfalz wird aufgenommen.



Bei der bestehenden Parkplatzausweisung ist negativ
anzumerken, dass die Beschilderung in der iibri-
gen vielfiltigen Beschilderung wenig auffallend ist.
Auflerdem fehlen Hinweisschilder, die ortsunkundi-
ge Besucher von den Parkplitzen zum historischen
Ortskern leiten.

Das Parkleitsystem sollte eine einheitliche Gestal-
tung der Beschilderung im Sinne eines ,Corporate
Identity umzusetzen. Dazu gehort eine einheitliche
Farbgestaltung und Schildergréfe und ein einla-
dendes Kopfschild ,,Parken in Kaiserswerth®. Die
Parkplitze, die in das Parkleitsystem aufgenommen
werden, sollen des weiteren eine pragende eindeutige
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Beschilderungsvorschlag
Anfahtt aus Norden

Bezeichnung aufweisen, um die Wiedererkennung

und Orientierung fiir den Autofahrer sicherzustellen

und bereits im Namen ihren Bezug zum Ortskern zu

verdeutlichen. Folgende Benennung der Parkplitze

wird vorgeschlagen:

+ ,Klemensplatz“ fur die Tiefgarage unter dem Kle-
mensviertel

+ ,Kaiserpfalz* fiir den Parkplatz auf dem ehemali-
gen Sportplatz

+ ,Klemenstor® fiir den Dreiecksparkplatz.

+ Der neue Parkplatz nordlich der Stadtbahnhalte-
stelle konnte als Parkplatz ,Am Gutshof* ausge-
schildert werden.

Beschilderungsvorschlag
Anfahrt aus Siiden
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Handlungsempfehlung:

* Durch ein neu zu schaffendes Parkleitsystem sind
die Besucher auf die ortsnahen Parkplitze zu len-
ken und so der Ortskern von Besucherverkehr zu
entlasten.

* Der vorhandene Schilderwald ist zu entfernen
und durch neue, einheitliche Schilder in nur
unbedingt notwendiger Stiickzahl zu ersetzen.

* Durch eindeutige Namensgebung der Parkplitze
ist der Bezug zum Ortskern zu verdeutlichen.

5.5 Uberpriifung des EinbahnstraBensystems

Im Rahmen der Befragung der Kaiserswerther Biir-
gerinnen und Biirger wurde vorgeschlagen, das vor-
handene Einbahnstraflensystem zu iiberpriifen und
gegebenenfalls Erginzungen bzw. Fahrtrichtungsin-
derungen vorzunehmen. Von der Einrichtung einer
Einbahnstrafle in der St.-Gores-Strafle, der Fliedner-
strafle und der Strafle Am Miihlenturm versprechen
sich die Biirgerinnen und Biirger eine Entlastung

des Verkehrsaufkommens und eine Reduzierung der
Verkehrskonflikte. Die Umkehrung der Fahrtrichtung
der Strafle An St. Swidbert soll nach Meinung einiger
Anwohner insbesondere zu einer Entlastung bei dem
Schiilerbringverkehr fiihren.

EinbahnstrafSenregelung An St. Swidbert

Die Entlastungswirkung der Umkehrung der Fahrt-
richtung in der Strafle An St. Swidbert erscheint frag-
lich, da das Verkehrsaufkommen an der Schule gleich
bleiben und nur die Anfahrtsrichtung geindert wird.
Durch eine Umkehrung der EinbahnstrafSenregelung
ist sogar eine hohere Belastung zu befiirchten. So
werden Autofahrer, die aus dem Siiden Diisseldorfs
den Kaiserswerther Ortskern ansteuern, die neue
Fahrtrichtung als Abkiirzung bzw. Alternative zur

Anfahrt tiber den Klemensplatz nutzen. Am Kaisers-
werther Markt tritt fiir anliefernde LKW die Schwie-
rigkeit auf, dass sie nicht mehr durch die St. Swid-
bert-Strale ausfahren kénnen und zu Wendemano-
vern gezwungen werden. Aus verkehrstechnischer
Sicht spricht vieles fur die Beibehaltung der heutigen
Fahrtrichtung, insbesondere unter dem Aspekt, zwei
Ausfahrten aus dem Ortskern beizubehalten anstatt
eine zusitzliche Zufahrt zu gewinnen.

Fazit: Insgesamt wiirden die negativen Auswirkungen
einer Umkehrung der Einbahnstraflenregelung iiber-
wiegen, so dass von einer Realisierung dieser Maf3-
nahme abgeraten wird.

EinbahnstrafSenregelung Fliednerstrafie und Am
Miihlenturm

Die Einrichtung einer Einbahnstrafle in der Fliedner-
strafe und der Strafle Am Miihlenturm kann zwar
die Verkehrsfithrung vereinfachen und Potenzial fiir
die Gestaltung des Straflenraums schaffen, jedoch
erhohen sich durch den Wegfall des Gegenverkehrs
in der Regel auch die Fahrgeschwindigkeiten. Zudem
wire eine stirkere Verkehrsbelastung des Kaisers-
werther Marktes die Konsequenz, da eine Einbahn-
stralSenregelung in der Fliednerstrafle zwangslaufig
eine Uberfahrung des Kaiserswerther Markts bewir-
ken wiirde. Im Falle einer temporiren Sperrung des
Kaiserswerther Markts miusste die Einbahnstralen-
regelung in diesem Zeitraum wieder aufgehoben
werden, so dass die Regelung kaum nachvollziehbar
wire.

Die Strafle Am Miihlenturm ist eine reine Anlieger-
strafe ohne besondere Verkehrsbedeutung und im
Einmiindungsbereich zum Kaiserswerther Markt
sehr schmal. Einzelne Biirgerstimmen fordern die



Einrichtung einer Sackgasse, um die Verkehrsbelas-
tungen zu reduzieren.

Die Strale Am Miihlenturm bildet jedoch zusam-
men mit der Fliednerstrafe eine Erschliefungs-
schleife im nordlichen Kaiserswerth. Fin Abbinden,
zum Beispiel durch Poller (Feuerwehrpfosten) fiithrt
zu vermehrten Wendevorgingen in beiden Straflen.
Wihrend dies in der Strale Am Miihlenturm nur
die Anwohner betrifft und ohne Bereitstellung einer
Wendestelle vertretbar erscheint, sind in der Flied-
nerstrafle auch Besucherverkehre der Diakonie, der
Arztpraxen und des Kindergartens festzustellen. Bei
Verhinderung der Durchfahrt durch die Schliefung
der Strafe Am Miihlenturm sollte in der Fliedner-
strafle eine Wendemoglichkeit fiir Pkw vorgesehen
werden. Dazu steht im 6ffentlichen Straflenraum

allerdings nicht der notwendige Platz zur Verfiigung.

Die Verkehrsfithrung ist daher konfliktfreier, wenn
man die heutige Regelung beibehiilt, statt in grofSe-
rem Umfang Rangiermanéver in der Fliednerstrafie
zu verursachen. Auch ist die Verkehrsbelastung in
der Strafle Am Miihlenturm nicht so hoch, dass
Unvertraglichkeiten bestehen, die Anderungen ver-
langen.

Fazit: Im Sinne der Einsichtigkeit der Verkehrsfiih-
rung sollte von der Einrichtung einer Einbahnstra-
Benregelung sowie einer Sackgasse in der Fliedner-
strafe und der Strafle Am Miihlenturm abgesehen
werden.
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Einbahnstrafienregelung St.-Géres-Strafie

Eine Einbahnstraflenregelung in der St.-Gores-Stra-
Be mit Fahrtrichtung zur NiederrheinstrafSe kann
hingegen zu einer grofleren Entlastung des Verkehrs
in der St.-Gores-Strafle und zu einer Entschirfung
der Kreuzungssituation an der Klemensbriicke bei-
tragen. Auflerdem werden neue Gestaltungsspiel-
rdume geschaffen, die beispielsweise fiir einen ein-
seitigen, den Straflenraum begleitenden Parkstreifen
genutzt werden kénnen. Durch die Einbahnstralen-
regelung kann sich zwar als Konsequenz ein erhohtes
Verkehrsautkommen am Kreuzungspunkt Klemens-
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platz ergeben, aber durch die geplante Abbindung
der Kreuzbergstrafle im Zuge des Umbaus der Stadt-
bahnhaltestelle werden sich die Verkehrsbeziehungen
zukiinftig insgesamt reduzieren.

Die Andienungsmoglichkeit der Geschifte in diesem
Bereich bzw. die Verkehrsstérungen durch Liefer-
verkehr sind im Zuge der weiteren Planungen zu
tiberpriifen. Gegebenenfalls kann eine Einrichtung
der Einbahnstrafle nach der Umsetzung der Planung
zur Stadtbahnhaltestelle zundchst auch testweise
erfolgen.

Fazit: Im Zuge der Aufwertung des Stadteingangs
Klemensplatz sollte gepriift werden, die St.-Gores-
Stra8e in eine Einbahnstrafle umzuwandeln und die
gewonnenen Gestaltungsspielriume zu nutzen.

Handlungsempfehlung:

* Im Zuge der Aufwertung des Stadteingangs Kle-
mensplatz ist zu priifen, ob die St.-Gores-Strafle
in eine Finbahnstrafle umgewandelt werden kann
und wie die gewonnenen Gestaltungsspielraume
zu nutzen sind.

* Weitere Einbahnstraflenregelungen sind nicht zu
verfolgen.



6  Riumliche Schwerpunktbereiche

6.1 Klemensplatz — Gestaltung des Entrées

In den Meinungsduflerungen der Biirgerinnen und
Biirger wird die bislang fehlende Fertigstellung des
Umbaus Klemensplatz deutlich stirker thematisiert
als eine Umgestaltung des Kaiserswerther Markts.
Vielfach wird darauf hingewiesen, dass der Klemens-
platz die Haupteingangssituation nach Kaiserswerth
darstellt und der Umbau schneller von statten gehen
sollte. Viele Biirgerinnen und Biirger kritisieren den
in ihren Augen unmaf3stiblichen Neubau der Rhein-
bahn.

Beim technischen Umbau der Stadtbahnhaltestelle
vermissen viele Biirgerinnen und Biirger nach wie
vor die in den Plidnen vorgesehenen Hochbahnsteige,
die den Einstiegskomfort und die Sicherheit gerade
fiir dltere Menschen verbessern. Ebenso sollte die
bereits geplante, aber noch nicht realisierte Bushal-
testelle moglichst umgehend fertiggestellt werden.
Dabei wird eine bessere Aufenthaltsqualitit durch
mehr Sitzgelegenheiten und eine bessere Beleuch-
tung gewiinscht. Die Aufenthaltsqualitit muss auch
wihrend der Umbauphase einen akzeptablen Stand
behalten. Dazu gehort ein angemessenes Erschei-
nungsbild, insbesondere durch kontinuierliche Sdu-
berung und Pflege des Haltestellenbereichs.

Es sollte daher versucht werden, die Umgestaltung
des ostlichen Bereichs des Klemensplatzes im Zuge
des Umbaus der Stadtbahnhaltestelle zu beschleu-
nigen. Auflerdem sollten kurzfristig die Situation
verbessernde MafSnahmen ergriffen werden, wie
z.B. lingere Ampelphasen fiir Fuf$ginger oder ver-
besserte behinderten- und altengerechte Querungs-
moglichkeiten der Bahngleise durch entsprechende
Gummilippen, die die Stolpergefahr an den Gleisen
mindern.

41

Die Vorschldge zur Um- und Neugestaltung des
Klemensplatzes betreffen aber nicht allein die Stadt-
bahnflichen 6stlich der Arnheimer Strafle, sondern
auch die westlich der Strafie liegenden Flichen, wie
den Taxihalteplatz. Die Taxistellflichen konnten
entlang des Straflenraums angelegt werden und

der gewonnene Raum als verkehrsfreier Platz mit
Bepflanzung gestaltet werden. Die Umgestaltung des
Platzes kann Raum fiir temporire Nutzungen, wie
z. B. einen Markt oder gastronomische Angebote
schaffen. Bei einer Umgestaltung ist darauf zu ach-
ten, dass die Sichtbeziehungen in den historischen
Ortskern verbessert werden. Dies hilft unnétige
Beschilderungssysteme fiir Besucher zu vermeiden.
Unter denkmalpflegerischen Gesichtspunkten wird




empfohlen, den historischen Stadteingang im Bereich
der Klemensbriicke und der Wallanlagen stéirker zu
thematisieren. Dies kann neben einer Entfernung
des storenden Unterholzes auch ein Parkverbot

auf der Briicke bedeuten, das bei den Biirgern auf
iiberwiegende Zustimmung stief3. Als Ausgleich fir
die wegfallenden Stellplitze bietet sich neben dem
neuen Parkplatz nordlich der Stadtbahnhaltestelle
die Anlage eines zusitzlichen einseitigen Parkstrei-
fens in der St.-Gores-Strafe an, der im Zuge einer
Einbahnstraflenregelung vorgesehen werden konnte.
Kurzfristig konnen Sduberungen des Parkplatzes und
des Taxihaltes und die Pflege der Griinflichen eine
Aufwertungsmoglichkeit darstellen.

Die verbesserte funktionale Verbindung zwischen
Klemensviertel und Kaiserswerther Markt ist ein
weiteres Anliegen der Biirgerinnen und Biirger. Hier-
zu sind die Querungsmoglichkeiten der Arnheimer
Straf8e und der Stadtbahntrasse zu verbessern. Dabei
werden teilweise sehr kostenintensive und aus Sicht
einer barrierefreien und fugidngerfreundlichen
Losung auch funktional fragwiirdige Vorschlige
benannt, wie etwa eine Briicke oder ein Tunnel, die
zudem die gewiinschte gestalterische Aufwertung des
Klemensplatzes noch erschweren wiirden. Mittelfris-
tig sollte alles daran gesetzt werden, die funktionalen
Beziige zwischen Kaiserswerther Markt und Kle-
mensviertel auch gestalterisch ablesbar zu machen.
Im Sinne eines ,gestalterischen Briickenschlags“
iiber die B8 und die Stadtbahntrasse sind Konzepte
zu erarbeiten, die die funktionale und gestalterische
Verbindung zwischen dem Klemensviertel und dem
Kaiserswerther Markt verbessern.

Handlungsempfehlung:

* Als Sofortmafinahmen sind die Querungsmog-
lichkeiten fiir Alte und Behinderte zu verbessern,
indem die Stolpergefahr an den Gleisen gemin-
dert und lingere Ampelphasen an der Arnheimer
Strafle eingerichtet werden.

+ Fiir die zukiinftige Situation mit umgebauter
Stadtbahnhaltestelle ist eine Gestaltungsplanung
fiir den gesamten Klemensplatz zu erarbeiten.
Dabei sollte der Taxistand und die Parkplatzfla-
che neugeordnet, eine ablesbare gestalterische
Verbindung zwischen Alt- und Neu-Kaiserswerth
geschaffen und der Ortseingang, die Klemens-
briicke sowie die Wallanlagen erlebbar gemacht
werden.

6.2 Kaiserswerther Markt

Der Kaiserswerther Markt ist historisch gesehen als
Verbindungsstrafle angelegt worden, um dem Per-
sonen- und Giitertransport eine Uberwindung des
Rheins zu ermoglichen. Durch Aufweitung wurde
im 12. Jahrhundert ein langgestreckter Marktplatz
im zentralen Bereich geschaffen. Ende des 19. Jahr-
hunderts erhielt der zentrale Bereich durch die
Anpflanzung der Kastanien auf der Mittelinsel eher
wieder den Charakter eines Straflenraumes. Nach wie
vor ist der Kaiserswerther Markt ein lebendiger und
geschiftiger Ort, wie das Angebot an Einzelhandels-
geschiften, Dienstleistungs- und Gastronomiebetrie-
ben zeigt.

Dies und die ,kaiserswerthtypische“ Atmosphi-

re wird von den Biirgerinnen und Biirgern sehr
geschitzt. Gleichzeitig beklagen aber viele Anwohner
auch die daraus resultierenden Larmbelastungen und
den erheblichen Parkdruck.



Zu den Mafinahmen im verkehrlichen Bereich sind
entsprechende Vorschlige und Empfehlungen im
Kapitel ,,Funktionale Projekt- und Mafinahmenbe-
reiche® bereits formuliert.

Viele Biirgerinnen und Biirger schitzen das heu-
tige Erscheinungsbild des Kaiserswerther Marktes,
wiinschen jedoch auch punktuelle Verbesserungen.
Mebhrheitlich wird ein flichendeckender Umbau des
Kaiserswerther Marktes, der die heutige Aufteilung
aufgibt, nachdriicklich abgelehnt. Vielmehr sollen
das typische Erscheinungsbild und der Charakter
des Marktes mit seinem baumbestandenen Mittel-
streifen, den schmalen Fahrbahnen und den Rand-
bereichen dauerhaft erhalten bleiben. Alle Eingriffe
in das Erscheinungsbild miissen sich daher daran
messen lassen, dass sie die heutige Atmosphire und
den Charakter des Kaiserswerther Marktes wahren
und unterstiitzen. Dies bedeutet, dass der heutige
Baumbestand gepflegt und erhalten und eine an his-
torischen Motiven orientierte Rekonstruktion eines
baumlosen Platzes keinesfalls weiterverfolgt werden
soll.

Raumliche Schwerpunktbereiche

Punktuelle Mafinahmen zur Aufwertung des Kai-
serswerther Marktes beziehen sich auf eine der
Bedeutung des Ortes angemessene Moblierung, die
die Unverwechselbarkeit und die ,,Prominenz* des
Ortes unterstreicht und aktualisiert. Ebenso kann
zum Beispiel bei einem kiinftig notwendig werden-
den Austausch des Oberflichenbelags der Mittelinsel
die wassergebundene Decke in einem angemessenen
Material hergestellt werden und so der Kaisers-
werther Markt relativ unaufwendig aber wirkungs-
voll aufgewertet werden.

Mogliche weitergehende Mafinahmen, die mit
notwendigen Sanierungsmafinahmen einhergehen
konnen, beziehen sich auf einen langfristigeren
Zeithorizont. Dazu kénnen punktuell abgesenkte
Bordsteinkanten, die die Querungsmdoglichkeiten
des Marktes verbessern, und eine durchgiangige Ver-
wendung eines kleinformatigen Pflasters, das auch
alten- und behindertengerecht ist, im Bereich der
Gehwege gehoren. Eine auch zur Diskussion gestell-
te Uberlegung bezieht sich auf eine niveaugleiche
Umgestaltung des Marktes durch eine Anhebung der
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Raumliche Schwerpunktbereiche

Fahrbahnen. Als Folge miissen die unterschiedlichen
funktionalen Fliachen von der Fahrbahn durch Pol-
ler oder sonstige Moblierungselemente abgegrenzt
werden; aber bei Festen konnte der Kaiserswerther
Markt besser genutzt werden. Nachteilig dabei sind
die Eingriffe in das heutige Erscheinungsbild, die
hohen Umbaukosten und eine lange Umbauphase,
deshalb soll die niveaugleiche Umgestaltung des
Martes nicht weiter verfolgt werden.

Ubergang zum Rhein

Der westliche Ubergang zum Rhein zwischen Rhein-
promenade und der Strafle Am Mithlenturm mar-
kiert die Ankunft in Kaiserswerth von der Rheinseite
aus und bildet das Entrée zum Kaiserswerther Zen-
trum. Leider wird der attraktive Blick auf den Rhein
heute durch die vielen und oftmals illegal parkenden
Autos verwehrt. Durch stirkere Kontrollen der ille-
galen Parkvorginge kann dieser strategische Bereich
jedoch weitestgehend freigehalten und der Blick auf
den Rhein freigegeben werden. Im Zuge der weiteren
Planungen ist zu priifen, ob zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitit und der Sichtbeziehungen die
Parkmoglichkeiten auf einen einseitigen Parkstrei-
fen reduziert werden konnen. Fiir kleinere festliche
Aktivititen, wie z.B. Mirkte oder ,,Gastronomische
Meilen® bietet sich auch eine temporire Sperrung
nur dieses Teilstiicks des Kaiserswerther Marktes an.
Dieser Vorschlag sto3t jedoch nicht auf einhellige
Zustimmung bei der Biirgerschaft.

Bereich Klemensbriicke

Der ostliche Bereich bis An St. Swidbert prisentiert
sich als geschiftige Strafle, die zum zentralen Bereich
fithrt. Sie hat Verbindungsfunktion und dartiber
hinaus im Bereich der Klemensbriicke auch eine
reprasentative Funktion als Eingangsbereich zum his-
torischen Zentrum.

Um die Sichtbeziige in den historischen Ortskern
freizugeben und den Ubergang iiber die historischen
Wallanlagen erlebbar zu machen, sollte das Parken
auf der Klemensbriicke ausgeschlossen werden, was
allerdings bei einigen Geschiftsleuten auf Kritik
stief3.

Priorititensetzung

Alle Mainahmen zur Entwicklung und Gestaltung
des Kaiserswerther Marktes sind hinsichtlich ihrer
Kosten-Nutzen-Relevanz in eine Prioridtenfolge zu
bringen. Da der Kaiserswerther Markt nach Meinung
vieler Anwohner in seinem heutigen Zustand funk-
tioniert, sollten zundchst nur die dringlichsten Maf3-




nahmen angegangen werden. Diese beziehen sich auf
die Verbesserung der Pflege, die Instandhaltung und
gef. Ausbesserung der Pflasterung, den Austausch
der Moblierung sowie die organisatorische Regelung
des Stellplatzangebotes oder die zeitweilige Sperrung
fiir den Verkehr an Wochenenden (siehe Kapitel
»Funktionale Projekt- und Mafinahmenbereiche®).

Mittel- bis langfristig sind die Maflinahmen wie

die punktuelle Absenkung der Bordsteine und die
Verlegung eines kleinformatigen, alten- und behin-
dertengerechten Pflasters im Bereich der Gehwege-
durchzufihren.

Handlungsempfehlung:

* Das typische Erscheinungsbild und der Charak-
ter des Marktes mit seinem baumbestandenen
Mittelstreifen, den schmalen Fahrbahnen und
den Randbereichen sind dauerhaft zu erhalten.

* Punktuelle Verbesserungen und Instandset-
zungen sollten das heutige Erscheinungsbild
erhalten. Dazu gehoren: Pflegemafinahmen zur
Verbesserung der Sauberkeit, Ausbesserung der
Pflasterung, einheitliches Mobiliar und der Aus-
tausch des Oberflichenmaterials der Mittelinsel,
sobald eine Erneuerung notwendig ist.

* Mittelfristig sind punktuell die Bordsteine
behindertengerecht abzusenken und die Geh-
wegbereiche mit kleinformatigem Naturstein-
pflaster zu gestalten.

* Es sollten Gespriche gefiithrt werden zu Umge-
staltungsmaflinahmen, die die Sichtbeziehung
zum Rhein im Ubergangsbereich zur Rheinpro-
menade verbessern.
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7.1 Gestaltung der Rheinpromenade

Schon auf dem Stich von Merian, der Kaiserswerth
um 1646 zeigt, wird die Bedeutung der Promena-

de als Schauseite von Kaiserswerth deutlich. Heute
droht diese einladende Geste zu verblassen. Im Sinne
der Sicherung des historischen Erbes muss diese
Visitenkarte Kaiserswerths wieder attraktiviert und
als wichtiger Stadteingang nach Kaiserswerth aufge-
wertet werden. Gleichzeitig kommt der Freizeit- und
Aufenthaltsfunktion eine besondere Bedeutung zu.
Zahlreiche Ausfliigler und viele Anwohner nutzen die
Promenade zum Wandern, Radfahren, Skaten und
Verweilen.

Das Ufergeldnder und den Bodenbelag gilt es
instandzusetzen und punktuell zu erneuern. Beson-
dere Aufmerksamkeit sollte dabei dem Ubergangs-
bereich zum Kaiserswerther Markt zukommen, um
den Besuchern den Eingang in die Stadt zu signali-
sieren. Im historischen Kontext muss hierbei tiber ein
angemessenes Pflaster nachgedacht werden, das aber
auch die Bediirfnisse der aktuellen Freizeittrends
berticksichtigt. Einige Biirger hegen den Wunsch
nach einem Pavillon, der auf den Eingangsbereich
zum Kaiserswerther Markt aufmerksam machen
konnte oder nach einem wettergeschiitzten Aufent-
haltsbereich am Schiffsanleger. Unter Wiirdigung der
Denkmalpflege sollten jedoch bauliche Anlagen wie
Pavillons oder wettergeschiitzte Aufenthaltsbereiche
vermieden werden.

Mehrfach wird die Engstelle an der Kaiserpfalz und
der Pflegezustand des Herbert-Eulenberg-Wegs
zwischen Kaiserpfalz und Fihranleger bemingelt.
Der vor allem an Wochenenden stark frequentierte
Weg misst an einigen Stellen nur 2,50 m, was als
Richtwert fiir einen gemeinsamen Rad- und Gehweg

mit geringem Fufiganger- und Radverkehr gilt. Die
Uberwucherung des Weges durch die angrenzende
Bepflanzung verschirft die Konfliktsituation deut-
lich. Durch Pflegemafinahmen soll die Situation
hier kurzfristig verbessert werden. Langfristige Maf3-
nahmen, wie etwa die Verbreiterung des Weges im
Bereich der Kaiserpfalz, miissen mit den zustindigen
Behorden abgestimmt werden. Aufgrund der ortli-
chen Gegebenheiten geht eine Verbreiterung wohl
nur mit der Ausweitung der rheinseitigen Boschung
einher. Hier sind jedoch die Belange der Binnen-
schifffahrt zu berticksichtigen.

Handlungsempfehlung:

+ Pflegende Mafinahmen und punktuelle Instand-
setzungen des Ufergeldnders sollten angegangen
werden.

* Fiir den Eingangsbereich zum Kaiserwerther
Markt ist ein Gestaltungskonzept zu erarbeiten.
Dabei sind Fragen des Bodenbelags, der Mblie-
rung und Beleuchtung zu kliren.

* Die Promenade ist in das Beleuchtungskonzept
fiir den historischen Ortskern aufzunehmen.

* An der Engstelle Herbert-Eulenberg-Weg sind
regelmifig Pflegemafinahmen (Griinschnitt)
durchzufiihren. Langfristig ist eine Verbreiterung
der Engstelle anzustreben.



7.2 Kuhtor - Gestaltung des Entrées

Mehrfach wurde von Biirgerinnen und Biirgern der
Wunsch geduflert, am Kuhtor in Hohe des Burghof-
parkplatzes eine Wendeméglichkeit, insbesondere
fiir den Schiilerbringverkehr, mit entsprechender
Ausschilderung an der Einfahrt Niederrheinstraf3e /
An St. Swidbert einzurichten. Durch diese Mafinah-
me erhofft man sich eine Verringerung der Verkehrs-
belastungen innerhalb des historischen Ortskerns.
Weiterhin plddieren einige Biirgerinnen und Biirger
fiir eine Strukturierung und Optimierung der Stell-
platzangebote, den Umbau des Knotenpunktes Fahr-
erweg / An St. Swidbert sowie fiir eine Verbesserung
der Beleuchtung.

Fiir eine Wendemoglichkeit vor dem Kuhtor steht
jedoch wenig Straflenraum zur Verfiigung. Der
Abgleich des erforderlichen Wendekreisradius von 6
Metern fiir Pkw mit der ortlichen Situation hat zum
Ergebnis, dass entweder ein Eingriff in die ostliche
Boschung erforderlich ist, um die Baume dort beim
Wenden zu umfahren oder der Einfahrtsbereich zum
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Burghofparkplatz genutzt werden muss. In beiden
Fillen ist die Inanspruchnahme privater Grund-
stiicksfliachen erforderlich, wobei der Eingriff in die
Boschungskante deutlich aufwendiger ist. Einen
geringeren Kostenaufwand erfordert die Nutzung
der Parkplatzzufahrt, wobei 2 bis 4 Stellplitze entfal-
len wiirden.

Allein durch die Einrichtung eines Wendepunktes
wird sich der Schiilerbringverkehr in der StrafSe An
St. Swidbert aber erfahrungsgemifd nur geringfiigig
verdndern. Vielmehr sollten von Seiten des Erzbi-
schoflichen Suitbertus-Gymnasiums an die Eltern
appelliert werden, die Kinder nicht mit dem Auto
direkt bis vor die Schule zu bringen.

Der siidlich angrenzende Bereich mit den Stellplatz-
flichen sollte mit angemessenen Mitteln geordnet
werden. Dazu gehort auch eine einheitliche Abpol-
lerung im weiteren Verlauf An St. Swidbert. Die
Umgestaltung des Knotenpunktes Fihrerweg / An
St. Swidbert wird nicht als notwendig erachtet. Der
ist Umbau relativ aufwendig und kostenintensiv

und aufgrund der neuen Rheinbriicke wird das Ver-
kehrsautkommen an diesem Knotenpunkt langfristig
zuriickgehen.

Handlungsempfehlung:

* Die Einrichtung einer Wendemdoglichkeit am
Kuhtor und die Neuordnung des angrenzenden
Bereiches ist detailliert zu untersuchen.

* Der siidlich angrenzende Bereich ist mit ange-
messenen Mitteln zu ordnen.

* Von einer Umgestaltung des Knotenpunktes
Fihrerweg ist abzusehen.
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7.3 Verbesserte Anbindung des Parkplatzes auf
dem ehemaligen Sportplatz und des Dreieck-
sparkplatzes

In den Riickmeldungen beklagen sich viele Biirgerin-
nen und Biirger iiber die unzureichende Gestaltung
und fehlende Beleuchtung des Parkplatzes auf dem
ehemaligen Sportplatz. Dieser sollte allwettertauglich
befestigt und kurzfristig insbesonders durch den
Ausbau vorhandener Wege besser und attraktiver an
den Ortskern angebunden werden. Ebenso sollte die
Anbindung des Dreiecksparkplatzes gestalterisch auf-
gewertet werden.

Die Anbindung kann iiber den Ausbau des bestehen-
den Wegenetzes und des vorhandenen Aufgangs an
der Bastion St. Caspar sowie die direkte Anbindung

an den parallel zur Strafle An St. Swidbert verlau-
fenden Fuflweg auf dem Wall verbessert werden. Ein
moglicher ergidnzender Aufgang zum Barbarossawall
wird von den Biirgerinnen und Biirgern weitestge-
hend abgelehnt.

Zur Orientierung fir Besucher sollte neben dem
Aufstellen neuer Schilder eine eindeutige gestalteri-
sche Lenkung der Besucher beispielsweise durch die
Art des Bodenbelags, durch Mauern, Treppen und
Rampen, durch Bepflanzung und Lichtinstallationen
erfolgen.

Kurzfristig sollte eine weitere Pkw-Zufahrt in Form
eine Rampe von der Niederrheinstrafle realisiert
werden. Die neue Zufahrt riickt den derzeit weitest-
gehend untergenutzten Parkplatz niher an den Drei-
ecksparkplatz heran und suggeriert den Autofahrern
eine kiirzere Distanz zum Ortskern.

Am Parkplatz auf dem ehemaligen Sportplatz sollten
alle Kaiserswerth anfahrenden Touristenbusse kon-
zentriert werden. Dazu ist bereits ein Parkstreifen
angelegt worden. Dieser sollte jedoch neu gestaltet
und damit besser nutzbar sowie als Busparkplatz
erkennbar gemacht werden. Im Parkleitsystem ist der
Busparkplatz gesondert auszuweisen.

Umgestaltet werden sollte auch die Unterfiihrung
der Niederrheinstrale zum Dreiecksparkplatz. Eini-
ge Biirgerinnen und Biirger schlagen hierzu den
Neubau der Briicke vor. Aufgrund der hohen Kosten
solch einer Mafinahme wird aber davon abgeraten.
Hier sollten vorzugsweise gestalterische Mafinahmen
ergriffen werden, um den driickenden Eindruck der
Engstelle optisch zu beseitigen und den Besucher in
den Ortskern zu lenken. Dariiber hinaus ist die tech-



nische Machbarkeit einer Tieferlegung des Weges
im Tunnelbereich zu tGberpriifen, damit die Durch-
gangshohe vergroflert werden kann.

Bei allen gestalterischen Eingriffen zur Aufwertung
der Parkplitze ist darauf zu achten, die vorhande-
nen Griinrdume mdoglichst wenig zu belasten, den
Versiegelungsgrad moglichst gering zu halten und
eine hohe Gestaltqualitit anzustreben. Begriinungs-
mafinahmen (ortstypische Baumpflanzungen) des
Parkplatzes auf dem ehemaligen Sportplatz konnen
dazu beitragen und gleichzeitig im Sommer als
Schattenspender dienen.

Handlungsempfehlung:

* Der Parkplatz ,,Kaiserpfalz“ (Parkplatz auf
dem ehemaligen Sportplatz) ist iiber eine neue
Zufahrt an die Niederrheinstrale anzubinden.

* Der Parkplatz ist attraktiver auszubauen. Dabei
sind Fragen des angemessenen Bodenbelags, der
Begriinung, der Beleuchtung und Méblierung zu
klaren.

* Die Wegeverbindung entlang der Kleingéirten
zum Barbarossawall und zum Fulweg An St.
Swidbert ist entsprechend auszubauen und zu
beleuchten.

* Der Zugang zum Barbarossawall (Rampe) an der

Bastion St. Caspar ist auszubauen.

Die Unterfithrung zum Parkplatz ,,Klemenstor®

(Dreiecksparkplatz) ist umzugestalten. Die Tie-

ferlegung des Weges ist zu iiberpriifen.

7.4 Ausbau des Griingiirtels / Verbesserung der
Wegebeziehungen

Der bereits begonnene Ausbau des Griingtirtels im
Bereich des alten Rheinarms bzw. der Wallanlagen
sollte weitergefithrt und zu einem, den historischen
Ortskern umfassenden Frei- und Griinfliachensys-
tem ausgebaut werden. Vielfach formulierten die
Biirgerinnen und Biirgern Vorschlige zum Ausbau
des Fuflwegenetzes innerhalb der Wallanlagen, das
neben der Attraktivierung des Freizeitwerts auch
die bessere ErschlieBung zwischen den Parkplitzen
und dem historischen Ortskern ermoglichen kann.
Ein Ziel ist die Anlage eines durchgingigen Rund-
weges um den Ortskern, wobei bestehende Wege-
verbindungen aufgewertet und neue Wege nur im
erforderlichen Umfang angelegt werden sollen. Zur

SchlieBung des Rundweges wird der Weg im nord-

-2
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lichen Bereich entlang der Grundschule und dem
alten Gutshof tiber die Obstwiese bis zum Herbert-
Eulenberg-Weg fortgefiihrt. Der ostliche Abschnitt
des Rundweges zwischen der Fulgingerunterfiih-
rung und dem Fuflweg auf dem Wall parallel An St.
Swidbert wird im Zuge der attraktiveren Anbindung
der ortsnahen Parkplitze ausgebaut. Parallel sollen
bestehende Zugangsmoglichkeiten in den Orts-
kern, wie z.B. der Aufgang an der Bastion St. Caspar
(Kunstvilla), ausgebaut und ein neuer Zugang an der
Fliednerstrafle angelegt werden.

Neben der funktionalen Erschliefung des Griingir-
tels sollte nach den Wiinschen einiger Biirger aber
auch die Gestaltungsqualitit der Freirdume aufge-
wertet werden. Durch Riicknahme des Wildwuchses
sollte der Griingiirtel dem Charakter der Nieder-
rheinlandschaft entsprechend als Wiesenlandschaft
mit Einzelbiumen und Baumgruppen gestaltet wer-
den.

Die Kleingirten werden von den Biirgerinnen und
Biirgern unterschiedlich beurteilt. Einige pladieren
fiir den Erhalt der Girten, andere sprechen sich

fiir eine Verlagerung aus. Im Februar 2004 hat die
Bezirksvertretung einen Antrag zur Verlagerung

der Kleingdrten beschlossen. Grundsitzlich gibt es
langfristig zwei Entwicklungsalternativen: Entweder
werden die Kleingirten weitestgehend erhalten und
durch eine umfassende Umstrukturierung besser

in den Griingiirtel integriert oder die Kleingérten
werden verlagert, wofiir entsprechende Grundstiicke
bereitzustellen sind. Diese Alternativen sollen im
Weiteren konkret iiberpriift und Losungsmoglichkei-
ten mit den Pachtern diskutiert werden.

Kurz- bis mittelfristig sind ggf. punktuelle Mafinah-
men zur Verbesserung des Erscheinungsbildes zu
ergreifen, wie z.B. eine einheitliche Einfriedung der
Gdrten.

Einige Biirgerinnen und Burger plddieren fiir die
Sicherung und das Sichtbarmachen der ehemaligen
Befestigungsanlagen. Insbesondere wird der Zustand
der Befestigungsanlage im Bereich der Bastion St.
Suitbertus kritisiert. Hier sind kurzfristig Pflege- und
Sicherungsmafinahmen durchzufiihren. Eine lang-
fristige Restaurierung der Befestigungsanlage in die-
sem Bereich soll untersucht werden, erscheint aber in
Anbetracht der dafiir aufzubringenden Finanzmittel
fraglich.

Handlungsempfehlung:

 Die Wallanlagen sind als zusammenhingender
Griingiirtel mit einem durchgingigen Rundweg
um den historischen Ortskern auszubauen.

+ Der Rundweg ist im ostlichen Bereich auf dem
bestehenden Weg entlang der Kleingartenanlage
zu fithren und auszubauen.

* Die Anlage des Griingiirtels sollte nach dem Leit-
bild der Niederrheinlandschaft erfolgen.

* Die beiden langfristigen Entwicklungsalternati-
ven fiir die Kleingirten, Verlagerung oder umfas-
sende Umstrukturierung, sind zu priifen. Ggf.
sind kurzfristig punktuelle Manahmen zur Ver-
besserung des Erscheinungsbildes zu ergreifen.

* Die Befestigungsanlage im Bereich der Bastion
St. Suitbertus ist zu sichern und zu pflegen. Eine
Restaurierung ist zu priifen.



7.5 Umgestaltung von StraBenraumen

Teilweise wird von den Kaiserswerther Biirgerinnen
und Biirgern die Umgestaltung von Straflenrdumen
gefordert. Hierbei sollen insbesondere die Fliedner-
strafle, die Strafle An St. Swidbert, die Friedrich-von-
Spee-Strafle und die St.-Gores-Strafle attraktiviert
werden. Allen Vorschldgen ist gemein, dass sie in
erster Linie gestalterisch und denkmalpflegerisch
begriindet sind.

In der Fliednerstrafle sind mehrere Denkmaler vor-
handen. Daher wire es aus denkmalpflegerischer
Sicht wiinschenswert, langfristig eine angemessene
Gestaltung des Straflenraumes herbeizufiihren.
Hierbei iiberwiegen gestalterische, nicht funktionale
Griinde. Die StrafSe An St. Swidbert wurde bereits
umgestaltet, wodurch kein Handlungsbedarf fiir eine
neuerliche Umgestaltung zu erkennen ist. Auch eine
Umgestaltung der Friedrich-von-Spee-Strafe dient
vorrangig gestalterischen Aspekten, funktional gibt
es keinen dringenden Handlungsbedarf.

Als punktuelle Ausnahme kann in diesem Fall die
St.-Gores-Strafle gelten. Diese markiert zusammen
mit dem Klemensplatz die Haupteingangssituation
in den historischen Ortskern. Hier gilt es funktio-
nale und gestalterische Defizite zu beseitigen. Die
Umgestaltung sollte im Rahmen der Aufwertung des
Klemensplatzes erfolgen. Die Einfiihrung einer Ein-
bahnstraflenregelung wiirde in diesem Zusammen-
hang Gestaltungsspielraume eroffnen.

Fazit: Mit Ausnahme St.-Gores-Strafle sind durch
Umgestaltungen der Straflenrdume keine verkehrs-
funktionalen Verbesserungen zu erwarten. Im Sinne
eines haushilterischen Umgangs mit 6ffentlichen
und privaten Mitteln wird daher nur Handlungsbe-
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darf fiir die St.-Gores-Strafle und nachrangig fiir die
Fliednerstrafle gesehen.

Handlungsempfehlung:

* Die Umgestaltung der St.-Gores-Strafe ist in die
Gestaltungsplanung zum Entreé zu integrieren.
Die Einrichtung einer Einbahnstrafle kann hier
neue Gestaltungsspielriume ersffnen.

* Langfristig ist eine Umgestaltung der Fliedner-
strafle aus denkmalpflegerischen Belangen wiin-
schenswert.
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7.6 Fortfilhrung der Stadtbildpflege

Die historischen Gegebenheiten Kaiserswerths ste-
cken den Rahmen fiir die kiinftige bauliche Entwick-
lung ab. Sie bieten aber gleichzeitig Chancen fiir den
Erhalt des kompakten Stadtbildes, der Kleinteiligkeit,
der Vielfalt und des besonderen Charmes. Zahlreiche
Bau- und Bodendenkmiiler, aber auch die Topo-
graphie der ehemaligen Befestigungsanlagen und
Uberschwemmungsbereiche des Rheins definieren
wichtige Bedingungen fiir die Stadtentwicklung.
Damit einher gehen die Sicherung des historischen
Erscheinungsbildes und der Anspruch an eine klein-
teilige und behutsame Entwicklung des Ortes. Her-
ausgestellt wird der vielfach geduferte Wunsch Kai-
serswerther Birgerinnen und Biirger, keine weiteren

Griin- und Freiflichen fiir bauliche Entwicklungen
in Anspruch zu nehmen.

Neubauten sollten sich nicht durch eine historisie-
rende, sondern zeitgemifle Architektursprache aus-
zeichnen, die sich in Form, Maf3stab und Proportion
an dem historischen Bestand orientiert. Dabei gilt

es die Moglichkeiten der vorhandenen Denkmalbe-
reichssatzung zu nutzen und vollstindig auszuschop-
fen.

Dariiber hinaus konnen Gestaltungsleitlinien und
eine Gestaltfibel entwickelt werden, die der Indivi-
dualitdt der Bauherren einen Spielraum lassen aber
dennoch ein gesamtheitlich stimmiges Erscheinungs-
bild gewihrleisten.

Zur Stadtbildpflege gehort auch die Wahrung eines
attraktiven Gestaltungsbildes von Kaiserswerth. Das
tadellose, graffitifreie Erscheinungsbild von Fassaden
und historischen Mauern unterstreicht den Repri-
sentationsanspruch der historischen Orte und viel-
fach den hohen Anspruch der Kaiserswerther Biirge-
rinnen und Biirger.

Handlungsempfehlung:

+ Zur Wahrung des qualititsvollen Stadtbildes soll-
ten Gestaltungsleitlinien bzw. eine Gestaltungsfi-
bel erarbeitet werden.



7.7 Beleuchtungskonzept

Vielfach werden der Austausch und die Erginzung
der vorhandenen Straflenbeleuchtung gefordert.
Insbesondere entlang des Barbarossawalls und der
Promenade kann eine neue Beleuchtung fiir mehr
Sicherheit in den Abendstunden sorgen. Dartiber
hinaus sollten die Fulwegeverbindungen zu den
Parkplitzen entsprechend ausgeleuchtet werden.

Grundsitzlich sollten Uberlegungen zur Entwick-
lung eines gesamtheitlichen Beleuchtungskonzeptes
angestrebt werden, das die Atmosphire besonderer
Orte unterstreicht und den historischen Charakter

Kaiserswerths aufnimmt.

Weitere MaBBnahmen- und Projektbereiche

Dieses kann mit den Initiativen zum Lichtmaster-
plan der Stadt Dusseldorf verbunden werden.

Handlungsempfehlung:

* Fiir den historischen Ortskern ist im Rahmen
des Lichtmasterplans ein dem Ort angemessenes
Beleuchtungskonzept zu erarbeiten.

53



54

Projekt- und MaBnahmenberaiche

Reduzlernung der Verkehmsbelastung
bii Erhalt der guten Erralchibarkeit
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8  Handlungspriorititen

8.1 Handlungsbereiche und MaBnahmen

Um zu einem fur die Gestaltungs- und Finanzkraft
der Stadt Diisseldorf realistischen Arbeitsansatz zu
kommen, ist fiir alle vorgeschlagenen Handlungsbe-
reiche und Mafinahmen die Sortierung nach Priori-
titen erforderlich.

Bei der Informationsveranstaltung im Januar 2004
haben tiber 100 Biirgerinnen und Biirger Kaisers-
werths mit ihren Anregungen dazu beigetragen die
vorgeschlagenen Mafinahmen des Entwicklungskon-
zeptes zu bewerten und nach ihrer Dringlichkeit zu
sortieren. Dariiber hinaus haben sich im Rahmen der
Umfrage rund 50 Biirgerinnen und Biirger hierzu
schriftlich geduflert. Die Auswertung dieser Anre-
gungen ermoglicht eine Priorisierung der einzelnen
Handlungsbereiche. In der MafSnahmenliste Kaisers-
werth sind den Handlungsbereichen die jeweiligen
Einzelmafinahmen zugeordnet.

Oberste Handlungsprioritit in Kaiserswerth nimmt
nach Meinung der Biirgerinnen und Biirger der
Handlungsbereich Klemensplatz ein. Hier sollten
dringend die beschlossenen Planungen zur Umge-
staltung der Stadtbahnhaltestelle umgesetzt werden.
Wenn dieses aus fordertechnischen Gesichtspunkten
nicht unmittelbar geschehen kann, sind zumindest
Pflegemafinahmen und MafSnahmen zur Verbes-
serung der Querungssituation durchzufiihren. Als
wichtig erachtet wird auch die Attraktivierung des
westlichen Teils des Klemensplatzes, dem Entrée in
den historischen Ortskern. Ein Gesamtkonzept fiir
den Klemensplatz soll sicherstellen, dass der Platz
Bindeglied zwischen Alt- und Neu-Kaiserswerth
wird.
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An zweiter Stelle folgt nach Ansicht der Biirgerinnen
und Biirger der Handlungsbereich der Reduzierung
der Verkehrsbelastungen im gesamten Ortskern Kai-
serswerth. Neben der Beibehaltung und Kontrolle
der bestehenden Anwohnerparkregelung zihlt dazu
die Einrichtung eines Parkleitsystems sowie die
attraktivere Gestaltung und Anbindung der orts-
nahen Parkplitze, die zudem eindeutiger benannt
werden sollten. Die Anlage eines weiteren ortsnahen
Parkplatzes nordlich der Stadtbahnhaltestelle wird
durchgingig begriifit. Vielfach wird auch die tempo-
rire Sperrung des Kaiserswerther Marktes als positi-
ve Mafinahme gesehen.

An dritter Stelle steht die Sicherung der vorhan-
denen Qualititen und des Erscheinungsbildes des
Kaiserswerther Marktes. Neben den bereits ange-
sprochenen Moglichkeiten der Verkehrsreduzierung
sollte nach Meinung der Biirgerinnen und Biirger
zundchst vor allem durch Pflegemafinahmen und
punktuelle Malnahmen, wie z.B. der Verwen-
dung von einheitlichen Mobiliar, der stellenweisen
Absenkung von Bordsteinen und der Ausbesserung
des historischen Kopfsteinpflasters, der attraktive
Zustand des Kaiserswerther Marktes unterstrichen
werden.

An vierter Stelle der Handlungsbereiche steht nach
Auffassung der Biirgerinnen und Biirger die Siche-
rung und Attraktivierung der Freirdume, d.h. der
Wallanlagen und der Rheinpromenade, die den
Charakter Kaiserswerths wesentlich prigen und zum
Freizeitwert beitragen. Neben verstirkten Pflege-
mafinahmen soll der Ausbau der Wallanlagen zu
einem zusammenhidngenden Griingtirtel mit Rund-
weg fortgefiihrt und die Rheinpromenade am Fin-

gangsbereich zum Kaiserswerther Markt aufgewertet
werden.

An fiinfter Stelle steht die Sicherung und Unterstrei-
chung des historischen Ortsbildes. Dazu gehoren
nach Ansicht der Biirgerinnen und Biirger insbeson-
dere die Erarbeitung von Gestaltungsleitlinien und
Entwicklung eines dem Ort angemessenen Beleuch-
tungskonzeptes, das tiberwiegend begriifit wird.
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8.2 MaBnahmenliste

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die im Entwicklungskonzept Kaiserswerth vorgeschlagenen
Einzelmafinahmen. Die Priorisierung zeigt die Dringlichkeit der einzelnen Mafinahme an: 1 bedeutet eine
hohe Dringlichkeit, 2 eine mittlere und 3 eine geringe Dringlichkeit. Dariiber hinaus sind die fiir die Maf3-
nahmen zustindigen Amter und Stellen gekennzeichnet, wobei die Federfithrung bei der fett markierten
Stelle liegt. Der mogliche Realisierungszeitraum kurzfristig bedeutet bis zu 2 Jahren, mittelfristig bis zu 5
Jahren und langfristig bis zu 10 Jahren.

Entrée Klemensplatz Priorisierung Zustandige  Realisierungs-

Amter zeitraum
bezogen auf bestehende Situation: Vorhandene
Stadtbahnhaltestelle
Aufwertung des Erscheinungsbildes durch PflegemaBnahmen .
am Klemensplatz (Stadtbahnhaltestelle und Taxistand) 1 AWISTA, 68 kurzfristig
T . . . 66, 61, .
Verbesserung Querungssituation fiir Alte und Behinderte: 1 Rheinbahn kurzfristig
» Minderung der Stolpergefahr an den Gleisen
* Einrichtung langerer Ampelphasen fur FuB3ganger
bezogen auf zukiinftige Situation: Umbau Stadtbahnhaltestelle
Gestaltungsplanung zum Klemensplatz erarbeiten, ggf. durch 61, 66, 68, -
einen Wettbewerb 1 UDB kurzfristig
61, 66,68, mittel-/
Umbau des Klemensplatzes 1 UDB langfristig
i 61, 66,68, mittel-/
Umgestaltung der St.-Gores-StraBe 2 UDB langfristig

Kein Widerspruch zum Handlungskonzept 2001
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Verkehr

Verkehrsregelung und -lenkung

Erhalt und Kontrolle der Anwohnerparkregelung

Einfihrung eines Parkleitsystems:

» Bennenung der Parkplatze

« Entfernung des uneinheitlichen Schilderwaldes in Kaiserswerth
* Wegweisung durch neues Beschilderungssystem

FuBgangerlenkung durch Beschilderung der Wege von den
Stellplatzen in den Ortskern, ggf. Einbindung in hist. Rundweg

Bereitstellung attraktiver Parkangebote flir Beschéftigte zur
Entlastung des Kaiserswerther Marktes (TG Klemensplatz, Burg-
hofparkplatz)

Temporare Sperrung Kaiserswerther Markt

Regelung der temporéren Sperrung des Kaiserswerther Mark-
tes ab An St. Swidbert am Wochenende auB3erhalb der Ge-
schaftszeiten zu von der Bezirksvertretung festgelegten Zeiten

Erarbeitung eines Konzeptes zu Parkalternativen fiir Anwohner
(Otto Mess, Grundschule, Tiefgarage Gymnasium)

Ortsnahe Parkplatze
Parkplatz Kaiserpfalz (Parkplatz auf den ehem. Sportplatz):

 Schaffung einer neuen Zufahrt von der Niederrheinstra3e fur
die direkte Anfahrt aus Norden

* Attraktiver Ausbau des Parkplatzes

» Ausbau und Beleuchtung der Wegeverbindungen entlang der
Kleingarten zum Barbarossawall und zum FuBweg entlang An
St. Swidbert

Priorisierung

Zustandige
Amter

32,66

32,66

66, 68, UDB

60

66, BV, 61

60, 66

66, 68, 19,
61

Realisierungs-
zeitraum

kurzfristig

kurz-/
mittelfristig

kurz-/
mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig



Verkehr

Parkplatz Klemenstor (Dreiecksparkplatz):

* Umgestaltung der Unterfihrung NiederrheinstraBBe (Prifung
der Tieferlegung des Weges)

» Ausbau des bestehenden Zugangs (Rampe) zum Barbarossa-

wall

Parkplatz Am Gutshof:

* Planung eines neuen Parkplatzes auf der Flache nordlich der
Stadtbahnhaltestelle

» Ausbau und Einbindung des Parkplatzes in das neue Parkleit-
system

Parkplatz Klemensplatz (Tiefgarage):

- Offnung der Tiefgarage auch an Sonntagen

Priorisierung

Zustandige
Amter

61, 66, 67,
68, UDB

23,61, 66,
68

60

59

Realisierungs-
zeitraum

mittelfristig

kurzfristig

kurz-/
mittelfristig

kurzfristig

Das Handlungskonzept 2001 sah als zusétzliche MaBnahme einen neuen FuBweg zum Barabrossawall vor, von dem
nach Wunsch der Biirger und aus Belangen des Denkmalschutzes abzusehen ist.

Kaiserswerther Markt

Pflege- und Instandhaltungsmafnahmen

Verwendung von einheitlichem Mobiliar (Bénke, Milleimer,...)
Austausch des Oberfldchenbelags der Mittelinsel

Punktuelle behindertengerechte Absenkung Bordsteine

Durchgéngige Verwendung von kleinformatigem, alten- und be-
hindertengerechtem Natursteinpflaster im Gehwegbereich

UmgestaltungsmafBnahmen bei Verlagerung einzelner Stellplat-
ze zwischen Am Muhlenturm und Rheinpromenade

Priorisierung

W N NN R

Zustéandige
Amter

AWISTA, 68
61, UDB

61, 66, UDB
61, 66, UDB

61, 66, UDB

61, 66, UDB

Realisierungs-
zeitraum

kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

Das Handlungskonzept 2001 sah die Erarbeitung eines gestalterischen Gesamtkonzepts vor. Dieses wird als nicht
mehr erforderlich gesehen, da der Kaiserswerther Markt in seinen heutigen Strukturen und seiner Aufteilung erhal-
ten werden soll. Punktuelle MaBnahmen reichen zum Erhalt der vorhandenen Qualitaten.



60

Rheinpromenade Priorisierung

Verstarkte PflegemaBBnahmen (inkl. Griinschnitt an der
Engstelle Kaiserpfalz), besonders im Sommer

1
Aufnahme der Promenade in das Beleuchtungskonzept 2
Planung und Umsetzung eines Konzepts zur Gestaltung des
Eingangsbereiches zum Kaiserswerther Markt (Bodenbelag, 2
Moblierung, Beleuchtung)

Verbreiterung der Engstelle an der Kaiserpfalz 3

Kein Widerspruch zum Handlungskonzept 2001

Entrée Kuhtor Priorisierung

Prufung einer Wendemoglichkeit 2

Umgestaltung/Neuordnung des angrenzenden Bereiches
(Stellplatze, Beleuchtung, Abpollerung An St. Swidbert)

Zustandige
Amter

AWISTA, 68

61, 66, 68,
uDB

61, 66, UDB

61, 66, 68,
ubDB

Zustandige
Amter
23,61, 66,
UDB

61, 66, UDB,
68

Realisierungs-
zeitraum

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

langfristig

Realisierungs-
zeitraum

mittelfristig

mittelfristig

Das Handlungskonzept 2001 sah als zusétzliche MaBnahme eine Umgestaltung des Knotenpunktes Féhrerweg vor.
Davon ist abzusehen, da insbesondere aufgrund der neuen Rheinbriicke weniger Verkehrsaufkommen zu erwarten

ist.



Fortfiihrung des Griingiirtels

PflegemaBBnahmen Griinbestand

Ausbau eines zusammenhé&ngenden Grunglrtels um den
historischen Ortskern:

» Weiterfiihrung des Rundwegs um den Ortskern
» Umgestaltung des Kinderspielplatzes

» Schaffung eines neuen Zugangs zur FliednerstraBe

» Markierung des nordlichen Ravelins durch Bepflanzung

Kleingarten:

» Prifung der Alternativen: Verlagerung der Kleingarten oder
umfassende Umstrukturierung der Kleingarten

* Punktuelle MaBnahmen zur Verbesserung des
Erscheinungsbildes

* Umsetzung der angestrebten Alternative

Befestigungsanlagen St. Suitbertus:
« Pflege und SicherungsmafBnahmen

» Prifung einer Restauration der Befestigungsanlage

Priorisierung

1

w N NN DN

N

Zustandige
Amter

68

23, 61, 66,
68, UDB

23,61, 66,
68, UDB

68, UDB

61

Realisierungs-
zeitraum

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig
mittelfristig
langfristig

langfristig

kurzfristig
kurz-/
mittelfristig
langfristig

kurzfristig

kurz-/
mittelfristig
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Zustandige  Realisierungs-

Stadtbildpflege Priorisierung Amter Zeitraum

Allgemeine Pflege des Ortskerns und Entfernung von Grafittis

(6ffentlich + privat) 1 AWISTA kurzfristig
Beschilderung eines historischen Rundgangs ubB in Umsetzung
Erarbeitung eines Gestaltungshandbuches/Gestaltleitfibel 2 61, 63, UDB langfristig
Umgestaltung StraBenraum FliednerstraBe 3 61, 66, UDB langfristig
MaBnahmen aus dem Handlungskonzept 2001, die in das

Entwicklungskonzept tibernommen werden:

* Sanierung, ggf: Umnutzung des sudlich der Klemensbriicke 3 23,61, UDB langfristig
gelegenen stadtischen Bunkers

 Bauliche Neuordnung der riickwartigen Grundstticksbereiche

zwischen Klemensbriicke und Bastion St. Caspar (Otto Mess, 3 langfristig
etc.)

« Bauliche Neuordnung des nordostlichen Ortszugangs 3 lanefristi
(Heizwerk der Diakonie) ginstig
» Entfernung der Asphaltdecke und Pflasterung sowie 3 langfristig

Begriinung des Burghofparkplatzes

Das Handlungskonzept 2001 sah als zusétzliche MaBnahme die Umgestaltung der Friedrich-von-Spee-Stral3e vor.
Aus denkmalpflegerischen und funktionalen Gesichtspunkten erscheint dieses nicht notwendig.

Zustandige  Realisierungs-

Beleuchtungskonzept Priorisierung Amter Zeitraum
Erarbeitung eines angepassten Beleuchtungskonzeptes im 2 61, 66, 68, kurzfristi
Rahmen des Lichtmasterplans uDB g

Kein Widerspruch zum Handlungskonzept 2001
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Veroffentlichungen des
Stadtplanungsamtes in der Reihe:
“Beitrage zur Stadtplanung und
Stadtentwicklung in Diisseldorf”
Bauflichen fiir Dienstleistungen und
Gewerbe (Nr. 1)

Golzheim-Siid, Projektsteuerungsplan
(Nr.2)

Lichtmasterplan (Nr. 3)

Tendenzen in der Stadtentwicklung
Heute - morgen - ibermorgen (Nr. 4)
Rahmenplan Hochhausentwicklung in
Diisseldorf (Nr. 5)
Entwicklungskonzept Kaiserswerth (Nr. 6)
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