Die Fahrgastzeitung der Regionalverbinde Fahrgastverband
Minsterland und Ruhr 23. Jahrgang PRO BAHN

Neuer Fahrplan: Herten wieder am Zug

Herten. (le) Nach einer Pause von liber 39 Jahren ist die Stadt Herten, bislang mit 62.000
Einwohner*innen Deutschlands gréBte Stadt ohne Schienenanschluss im Personenverkehr,
wieder ans SPNV-Netz angebunden. Seit dem 11.12. halten die stiindlichen Ziige Reckling-
hausen — Wuppertal der S 9 an einem neugebauten Haltepunkt norddstlich der Innenstadt.
Eine Wiedereinrichtung am friiheren Standort westlich der Innenstadt wurde verworfen,
da dort der Bahnsteig Richtung Bottrop nur tiber einen Bahniibergang erreichbar wére.

i dx
A\l

4 z BN - y
Haltepunkt Herten (Westf), Zugang von der H .
Staakgner StraBe Fotg: Dgll‘rk Grenz In dleser Ausgab e.
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Neuer Fahrplan

den Haltepunkt taglich nutzen werden. Im
SPNV-Zielnetz 2040 ist eine Verdichtung der
Bedienung auf 30-Minuten-Takt vorgesehen.

Der Bau der weiteren Stationen auf der Her-
tener Bahn, Herten-Westerholt und Gelsenkir-
chen-Buer Nord, verzdgert sich gegentiber den
bisherigen Planungen um ein weiteres Jahr, so
dass mit einer Inbetriebnahme frihestens Ende
2024 gerechnet werden kann.

RE 34

Ebenfalls zum Fahrplanwechsel ist die neue
zweistundliche RE-Linie 34 (Dortmund — Let-
mathe — Siegen) gestartet. Sie verstarkt den
funfmal taglich bis/ab Dortmund verkehrenden
IC 34 (Munster — Siegen — Bad Nauheim /
Frankfurt), der zunachst zwischen Letmathe
und Dillenburg und seit dem 01.09.2022 auch
zwischen Dortmund und Letmathe mit Tickets
des Nahverkehrs nutzbar ist, auf einen weit-
gehenden Stundentakt tagsilber. Die zwei
Taktlicken pro Richtung sollen nach jetzigem
Planungsstand im Jahresfahrplan 2024 ge-
schlossen werden. Im Gegensatz zum IC 34
halt der RE 34 auch in Welschen Ennest, ein
Halt in Hohenlimburg ist zunachst nicht méglich.

Im Abschnitt Letmathe — Siegen ersetzt
der RE 34 den Fligelzug des RE 16 (Essen
— Siegen/Iserlohn), der hier nur noch zweimal
taglich unterwegs ist, ndmlich in den Stunden,
in denen der IC 34 beschleunigt verkehrt (Halt
nur in Siegen, Lennestadt-Altenhundem und
Letmathe), anschlieBend Uber Schwerte und
Unna nach Minster féhrt und nicht fir Nah-
verkehrsfahrgéste freigegeben ist. Der RE 34
fahrt bis in die Abendstunden (letzte Abfahrten
in Dortmund und Siegen kurz nach 22:00 Uhr).
Zum Anschluss an diese Neuleistungen gibt es
abends auch zusatzliche Fahrten des RE 16
zwischen Hagen und Letmathe, der RB 91
zwischen Letmathe und Siegen und auf der
RB 92 zwischen Finnentrop und Olpe.

Betrieben wird der RE 34 zunachst von DB
Regio. Die Fahrzeuge kommen weitgehend
vom VRR und sind aus der Serie von S-Bahn-
Neufahrzeugen, die fiir die Regiobahn bestellt
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worden sind, aber erst spater zum Einsatz
kommen kénnen. Die umfangreichen Mehr-
leistungen konnten durch eine Erhéhung der
SPNV-Pauschale des Landes nach der Sper-
rung der A 45 im Raum Ludenscheid bestellt
werden. Fir das Jahr 2023 erhalten VRR und
NWL vom Land zusétzlich knapp 16,3 Mio. Euro
mehr fur diese Angebotsausweitungen.

Ladenscheid bleibt abgehangt

Im Gegensatz zur Ruhr-Sieg-Strecke hat
sich an der Anbindung von Liidenscheid noch
nichts verbessert. Ganz im Gegenteil, denn
seit dem 16.09. verkehren auch auf der RB 25
keine Ziuge mehr bis Lidenscheid-Brugge.
Das liegt an einer Brickenbaustelle in Gum-
mersbach, durch die der ganze Streckenab-
schnitt von Gummersbach-Dieringhausen bis
Ludenscheid-Brigge gesperrt werden musste.
Ein Inselbetrieb von Ziigen zwischen Gummers-
bach und Lidenscheid-Brigge ist logistisch
nicht durchfiihrbar, da durch die Sperrung der
Volmetalbahn keine Fahrzeuguberfiihrung zur
Wartung stattfinden kann. Erst ab 09.01.2023
soll der Zugverkehr zwischen KdIn und Liden-
scheid-Brigge wieder aufgenommen werden.

Auch die zunachst angedachte Wiederinbe-
triebnahme der RB 52 zwischen Rummenonhl
und Schalksmuhle konnte zum Fahrplanwech-
sel ebenso wenig erfolgen wie die Einrichtung
der zusétzlichen RE 55 (wir berichteten in
Ruhrschiene 2022#1 und 2022#2). Im Sep-
tember haben starke Regenfélle ergdnzend
zu drickendem Grund- und Hangwasser
die Bauarbeiten an einer der beiden neu
zu errichtenden groBen Stitzwénde ausge-
bremst. Die DB musste deshalb die Arbeiten
an der Stutzwand zwischen Dahlerbrick und
Schalksmuhle unterbrechen. DB Netz erarbeitet
derzeit neue Ldsungen fur die Wasserhal-
tung und die Abdichtung der Baugrube, was
zusétzliche Eingriffe in die Umwelt und somit
neue Genehmigungen erfordert. Aufgrund der
schwer zugénglichen Schadensstellen miissen
zudem spezialisierte Tiefbaufirmen direkt im
Flussbett der Volme und des anspruchsvollen

—

2022#3

2 ]

g —



—]

Untergrunds tatig sowie der Bauablaufplan
an die veranderten Planungen angepasst
werden. Erst wenn die Baugrube vollstandig
trockengelegt ist, kann sie fertig ausgehoben
und die Stutzwand gebaut werden. Nach
jetzigem Stand soll der Zugverkehr zwischen
Rummenohl und Schalksmihle am 11.06.2023
wieder aufgenommen werden, ab Dezember
2023 soll dann auch die neue Volmebricke in
Ludenscheid-Brigge fertiggestellt sein.

Die chaotische Lage auf den StraBen rund
um Lidenscheid hat zudem zur Folge, dass
weder der normale Busverkehr noch der ein-
gerichtete Schienenersatzverkehr plnktlich
verkehren. Die lakonische Meldung dazu auf
www.zuginfo.nrw lautet: ,Aufgrund einer Bri-
ckensperrung auf der A 45 kommt es zwischen
Ladenscheid und Hagen Hbf zu sehr hohen
Verspatungen bei den Bussen des Schienen-
ersatzverkehrs. In der Folge kann es leider zu
Ausfallen des Schienenersatzverkehrs kom-
men. Die voraussichtliche Dauer der Stérung
ist unbestimmt.”

Haltern — Bochum kommt spater

Von den drei SPNV-Verbindungen, die das
Land dem VRR zusatzlich finanziert, konnte
nur der von der Regiobahn betriebene RE 47
(Remscheid-Lennep — Dusseldorf) zum Fahr-
planwechsel starten. Bei der RB 41 (Haltern
am See — Bochum, Betreiber DB Regio) ist
jetzt der kleine Fahrplanwechsel am 11.06.2023
als Starttermin vorgesehen. Bis dahin ist die
Fahrplantrasse noch durch Fernzige belegt,
die wegen der Bauarbeiten am Dortmunder
Hauptbahnhof Gber Recklinghausen umgeleitet
werden. Die RB 41 wird alle Halte von Haltern
am See bis Recklinghausen Sid bedienen
und anschlieBend ohne Halt bis Bochum Hbf
fahren. Der Fahrplan der RB 46 (Gelsenkir-
chen — Bochum) muss dann mit Ausnahme
der Nachtfahrten am Wochenende um eine
Viertelstunde gedreht werden, wodurch sich die
Ubergangszeiten in Wanne-Eickel (iberwiegend
deutlich verlangern.

AuBer den durch das Land finanzierten Mehr-
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leistungen auf den neuen Linien haben VRR
und NWL kaum zusétzliche Verbindungen be-
stellt. Neben der Personalknappheit bei den Ei-
senbahnverkehrsunternehmen ist die unsichere
Finanzierung des SPNV die Hauptursache.
Aufgrund der steigenden Kosten fiir Energie,
Material und Personal l&sst sich der Zugbetrieb
durch die Regionalisierungsmittel, die gro3en-
teils als SPNV-Pauschale des Landes an die
Zweckverbande weitergegeben werden, nicht
mehr auskdmmlich finanzieren. Zwar hat der
Bund noch in 2022 die Regionalisierungsmittel
um eine Mrd. Euro aufgestockt, und steigt die
jahrliche Dynamisierungsrate von bisher 1,8 %
auf 3 %. Unklar ist jedoch, inwieweit der SPNV
von der Energiepreisbremse profitieren kann.
Daher ist der SPNV-Haushalt bei den Zweck-
verbanden fur 2023 noch nicht gedeckt, von
den Folgejahren ganz zu schweigen. Es wird
bereits Uber Abbestellung von Ziigen diskutiert,
was fur die zu bewdltigende Verkehrswende
und das kommende Deutschlandticket absolut
kontraproduktiv ware.

Fernverkehr

Durch die steigende Verfugbarkeit von ICE 4
(XXL-ICE) sowie den Fortgang der Umbau-
arbeiten am Dortmunder Hauptbahnhof wird
der Betrieb auf der IC/ICE-Linie 39 (Hamburg
— Muinster — KéIn — Stiiddeutschland) im neuen
Fahrplanjahr wieder starker an das urspring-
liche Schema (von Kéln nach Dortmund zwei-
stlindlich Gber die Ruhr, zweistlindlich Uber
die Wupper) angepasst, wobei gleichzeitig die
meisten Ziige als ICE und daher ab KéIn Uber
die Neubaustrecke nach Frankfurt und weiter
Richtung Karlsruhe, Minchen oder Nirnberg/
Passau verkehren. So erhalten Hagen und Bo-
chum wieder in etwa zweisttndliche Verbindun-
gen nach Norddeutschland sowie Hagen und
Munster deutlich mehr Direktverbindungen auf
die Neubaustrecke KéIn — Frankfurt und weiter
nach Studdeutschland. Hingegen werden we-
niger Fernziige direkt zwischen Gelsenkirchen
und Hamburg sowie zwischen Minster und der
Rheinstrecke unterwegs sein.
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SPNV-Qualitat

SPNV-Qualitat (2): Der Personalmangel

NRW. (le) Nachdem wir in der letzten Ruhrschiene liber Bauarbeiten und Stérungen im
Netz als Ursache fiir Qualititsméangel im SPNV berichtet haben, steht in dieser Ausgabe
der Personalmangel im Vordergrund. Zwar denkt man in erster Linie an das fehlende Fahr-
personal, doch bremst auch der Mangel an Fahrdienstleiter*innen, Disponent*innen oder

Werkstattpersonal den Zugverkehr oft aus.
Der Mangel an Fahrpersonal ist schon seit
Jahren ein groBes Thema, und die Landesin-
itiative Fokus Bahn NRW (www.fokus-bahn.
nrw), in der alle Zweckverbande und SPNV-
Unternehmen des Landes zusammenarbeiten,
setzt einen Schwerpunkt bei der Gewinnung
von Fachkraften, vor allem fiir den Zugbetrieb.
Hierbei sollen insbesondere auch Frauen fir
diesen Beruf interessiert werden. Die Ausbil-
dung erfolgt nicht nur in den einzelnen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU), sondern
vielfach auch unternehmensubergreifend. Bis
2025 werden alleine in NRW rund 1.200 zusétz-
liche Triebfahrzeugfuhrer*innen benétigt, um
den heutigen und den in den nachsten Jahren
wachsenden Bedarf abzudecken.

Dabei steht die Branche unter starkem
Konkurrenzdruck. Zwar hat man durch eine
landesweite Absprache Uber die Erstattung von
Ausbildungskosten den Wechsel zwischen den
SPNV-Unternehmen gut geregelt, aber immer
wieder werben Fernverkehr und Guterverkehr
gezielt Mitarbeiter*innen ab. Zwar sind die
gezahlten Vergitungen in der Regel auf einem
vergleichbaren Niveau, jedoch liegt der Ver-
dienst im Guterverkehr durch unterschiedliche
Zulagen z. B. fur Nachtarbeit, Auswartstber-
nachtung u. &. oft hdher als im SPNV.

Schon in den letzten Jahren war beim Uber-
gang einzelner Linien von der DB auf andere
Betreiber festzustellen, dass nur relativ weni-
ge Beschéftigte wechselwillig waren, da DB
Regio alles daran setzte, sie irgendwo weiter
im Konzern zu halten (nicht nur im SPNV-
Bereich). Diese Situation verschérfte sich ab
Ende 2019 (Ende des S-Bahn-GroBvertrags
VRR/DB) noch einmal. Der Start des S-Bahn-
Netzes Rhein-Ruhr Los B (RB 32, RB 40,
RE 49, S 2, S 3, S 9) war entsprechend stark
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durch Zugausfalle, Notverkehre usw. begleitet,
wahrend es zusétzlich den schrittweisen Uber-
gang der RE-Linien zu neuen Betreibern beim
Einsatz der RRX-Fahrzeuge gab. In beiden
Fallen gab es zugleich deutliche Leistungs-
ausweitungen. Durch die Corona-Pandemie
ab Mé&rz 2020 wurde dann auch die praktische
Ausbildung neuer Triebfahrzeugfihrer*innen
stark behindert.

Corona sorgte dann auch fur stark erhéhte
Krankenstande bei den einzelnen Unter-
nehmen, und seitdem sind die Ausfalle fast
Uberall auf historischem Héchstniveau. Dabei
sind die Unternehmen nicht Gber die genauen
Ursachen der Erkrankungen im Bilde, da ih-
nen die Diagnose der Krankschreibung nicht
mitgeteilt wird. Ist es direkt Corona, haben die
lange Coronazeit, die vielen Baustellen und
Stérungen sowie zuletzt das 9-Euro-Ticket das
Fahrpersonal tber Gebuhr belastet oder sind
die Arbeitsbedingungen und das Betriebskli-
ma so schlecht, dass sich Mitarbeiter*innen
verstérkt krankmelden?

Notvergaben der Abellio-Netze

Auf jeden Fall hat sich die Zahl der perso-
nalbedingten Zugausfélle seit Mitte des Jahres
massiv erhdht. Schwerpunkt waren dabei die
friiheren Abellio-Netze, denn auch wenn der
Personalmangel samtliche Unternehmen trifft,
gibt es merkbare Unterschiede zwischen den
einzelnen Netzen und meist auch den Einsatz-
orten des Personals.

Waren beim Ubergang der Abellio-Linien
noch 97 % der Belegschaft zu den neuen Be-
treibern gewechselt, unter anderem aufgrund
der dafuir gezahlten Pramien, so folgte danach
eine merkbare Fluktuation. Zwar vergiteten
die neuen Unternehmen weiterhin nach den
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von Abellio angewandten Tarifvertragen, doch
wurden von Abellio gezahlte Sonderzulagen
teilweise gekurzt oder gestrichen, so dass sich
zahlreiche Beschéaftigte nach besser bezahlten
Stellen umsahen, oft auBerhalb des SPNV.
Auch hatte Abellio vor dem Betriebslibergang
nicht in allen Netzen einen ausreichenden
Personalstamm. Licken gab es vor allem beim
S-Bahn-Netz Rhein-Ruhr Los B sowie bei den
RRX-Linien 1 und 11.

Problemfall DB Regio

Bereits seit Anfang Juni (zeitgleich mit dem
Start des 9-Euro-Ticket) stieg die Zahl der per-
sonalbedingten Zugausfélle kraftig an, immer
wieder auf verschiedenen Linien, besonders
merkbar jedoch bei DB Regio. Richtig ins
Licht der Offentlichkeit kam die Misere Mitte
Juli: Nachdem schon in den vorherigen Tagen
immer wieder ganze S-Bahn-Linien im Raum
Kéln ausfielen und als Ersatz dann auf einige
auf Teilstrecken verkehrende Busnotverkehre
und Taxen verwiesen wurde, stellte die DB am
Mittag des 21.07. (Donnerstag) den S-Bahn-
Betrieb rund um KéIn (S11,S12,S 19, S6 ver-
kehrte wegen Bauarbeiten nur zwischen Essen
und Langenfeld) sowie auf der gesamten S 8
bis einschlieBlich 24.07. ein. Hintergrund war
ein hoher Krankenstand der Disponent*innen
bei der Betriebsleitzentrale in Duisburg. Die
Zweckverbande wurden durch DB Regio erst
im Nachhinein informiert.

Erst jetzt offenbarte DB Regio NRW auch
den groB3en Mangel beim Fahrpersonal. Man
verwies sogar darauf, dass gelegentlich Fahrer
*innen fehlen, um die Triebfahrzeuge rechtzei-
tig den Werkstéatten zuzufiihren, woraus dann
weitere Ausfélle oder Fehlbehdngungen von
Zugen resultieren. Auf den meisten Netzen
wurde ein Notfahrplan bis zum 18.09. erstellt
und spater auf einigen Linien bis zum Ende
der Herbstferien am 16.10. verldngert. Nur in
den Dieselnetzen wie Sauerlandnetz und Netz
Westliches Miinsterland wurde weitgehend das
normale Fahrplanangebot gefahren.

SPNV-Qualitat

In unserem Raum wurde der RE 49 (Wesel
— Essen —Wuppertal) ersatzlos gestrichen, die
RB 32 (Dortmund — Essen-Altenessen — Duis-
burg) entfiel, daftr fuhren montags bis freitags
acht Zugpaare der Centralbahn, abends und
am Wochenende gab es einen Schienenersatz-
verkehr (SEV) Gelsenkirchen — Oberhausen.
Die Flugelztuge von RE 16 und RB 91 zwischen
Letmathe und Iserlohn wurden durch SEV
ersetzt. Die RB 40 (Essen — Hagen) wurde an
Wochenenden nicht gefahren, es wurde auf
den RE 16 verwiesen, der allerdings weder
Frih- noch Spatverbindungen bietet und auch
Essen-Kray Sud und Hagen-Vorhalle nicht
bedient. Die RB 46 (Gelsenkirchen — Bochum)
wurde nur montags bis freitags im Stundentakt
gefahren, am Wochenende gab es SEV. Auch
die Kurzfahrten des RE 42 zwischen Essen und
Miunster entfielen ersatzlos, zur ausreichenden
Bedienung der kleineren Halte auf der Strecke
mussten einzelne Fahrten des RE 2 am Ta-
gesrand einen geanderten Fahrplan mit allen
Halten durchfihren.

Auch nach Ende der Notfahrplédne blieb
die Betriebssituation insbesondere auf den
Linien des S-Bahn-Netzes Rhein/Ruhr und
des Ruhr-Sieg-Netzes schwierig. Vor allem
auf dem RE 49, der S 2 und den RB-Linien
32, 40 und 46 entfielen immer wieder ganze
Umlaufe. SchlieBlich gab es einen erneuten
Notfahrplan ab dem 19.11., der zunachst bis
zum 23.12. befristet war.

Die Einschrankungen in unserem Raum:

* Die S 3 wurde auf den Abschnitt Hattin-
gen — Essen-Steele Ost beschrankt, nach
Oberhausen fuhr nur ein SEV, zunéchst ab
Essen-Steele Ost, spater nur noch ab Milheim
Hbf. Damit gab es abends und am Wochen-
ende keine Direktverbindung mehr zwischen
Essen Hbf und Oberhausen Hbf, tagstber nur
Stundentakt durch den RE 49.

* Bei der RB 32 und der RB 40 fielen die
Tagesrand- und Nachtverbindungen sowie ein-
zelne Tagesverbindungen aus, SEV wurde nur
nachts bzw. frihmorgens und am Wochenende
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im Abschnitt Gelsenkirchen — Oberhausen so-
wie zwischen Bochum und Witten angeboten.

¢ Auf den Kurzfahrten des RE 42 zwischen
Essen und Munster wurde zur Entlastung von
DB Regio zeitweise ein Kurs von der Central-
bahn gefahren.

Dieser Notfahrplan, der nur auf der S 3
durchgéngig zwei Zugumlaufe einsparte, war
aber absolut nicht ausreichend und es kam
dartiberhinaus zu gréBeren personalbedingten
Zugausfallen. Nachdem in der 50. Kalender-
woche vor allem auf den Linien RE 42, RE 49,
RB 32, RB 40, RB 46 und RB 54 Zuge ausfie-
len, wurden weitere Einschrdnkungen tber die
Weihnachtszeit und teilweise bis Ende Januar
2023 bekanntgemacht.

* Der RE 49 ist zumindest bis Ende der Weih-
nachtsferien gestrichen. Hingegen féhrt die S 3
seit Heiligabend tagsulber stindlich zwischen
Hattingen und Oberhausen, abends dann nur
noch zwischen Hattingen und Essen Hbf. SEV
wird zwischen Mulheim Hbf und Oberhausen
Hbf angeboten. Endlich wurde jetzt klargestellt,
dass Fahrten von und nach Oberhausen Uber
Duisburg Hbf tariflich zuléssig sind, was z. B. in
den Relationen Bochum — Oberhausen (Preis-
stufe B) oder Oberhausen Hbf — Milheim Hbf
(Preisstufe A) oft nicht in den Gliltigkeitsbereich
der Tickets fallt.

* Auf der RB 40 fallt bis zum 08.01. neben
den Frih- und Spatfahrten und einzelnen Ta-
gesfahrten je ein Umlauf aus, so dass diese
Linie nur noch tagsuber etwa zweisttndlich mit
zusétzlichen Lucken verkehrt. Insbesondere im
morgendlichen Berufsverkehr fallen vor 07:00
Uhr praktisch alle direkten Fahrten Hagen —
Essen aus, da auch der parallele RE 16 noch
nicht verkehrt. Fir eine Fahrt Wetter (Ruhr) —
Essen Hbf gibt es statt direkter Fahrt mit der
RB 40 daher eine Fahrt mit S 5, dann Umstieg
in den SEV in Witten Hbf und erneuter Um-
stieg in Bochum Hbf in die S 1. Die alternativ
vorgesehene Umfahrt Uber Dortmund Hbf ist
tariflich nicht immer mdoglich. Ab 09.01. bis
Ende Januar werden dann tagsuber wieder
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beide Umlaufe bedient, es bleiben die zwei
zusétzlichen Lucken tagsuber.

o Auf der RB 32 fallen bis Ende Januar
weiterhin die Tagesrandverbindungen sowie
zwei Zugpaare tagsiber aus. Ein SEV Gelsen-
kirchen — Oberhausen ist fiir die Nachtstunden
zwischen 0 und 6 Uhr eingerichtet — bei einer
Fahrzeit von 63 Minuten (gegeniber 17 Minu-
ten mit dem Zug) fir die Gesamtstrecke kaum
eine Alternative.

e Auf dem RE 42 fallen die Kurzkurse Es-
sen — Minster bis Ende der Weihnachtsferien
durchgéngig aus. Nur an den Wochenenden
fahrt alle drei Stunden ersatzweise ein Zug
der Centralbahn. Am Spéatabend gibt es wieder
angepasste Fahrzeiten des RE 2 mit Halt an
allen Stationen.

o Auf der RB 54 (Unna — Neuenrade) ist
zusatzlich zum Abschnitt Unna — Frondenberg
(siehe Bericht an anderer Stelle) jetzt auch der
Sldteil Frondenberg — Neuenrade zunachst
bis zum 12.02. ganz auf SEV umgestellt. Je
nach Informationskanal beruft sich die DB auf
Fahrzeug- bzw. auf Personalmangel.

Dennoch werden kurzfristig weitere Linien
stark eingeschrénkt oder fallen ganz aus. So
verkehrte am 25.12. die RB 33 (Aachen —Essen/
Heinsberg) Uberhaupt nicht, es wurde auf die
parallel fahrenden Linien, vor allem RE 4 und
RE 42, verwiesen. Fir die von diesen Linien
nicht bedienten Halte gab es nur einen SEV
zwischen Ménchengladbach und Rheinhausen,
der jedoch nur fiinf zehn dieser Halte bediente.
Auch fur die entfallenen Friih- und Spatfahrten
gab es keinen Ersatzverkehr.

Mit mehreren Ausféllen ab 29.12. auf den
Linien RB 63 und RB 64 ist inzwischen auch
das Netz westliches Munsterland betroffen,
zunachst Uberwiegend mit Fahrten des Zu-
satztakts.

Weitere EVU

Die Eurobahn hat schon seit mehreren
Jahren groBe Probleme, den Fahrbetrieb
vertragsgeman durchzuflihren und steht beim
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NWL unter besonderer Beobachtung (wir
berichteten in Ruhrschiene 2022#1). Auch
hier gibt es auf allen Netzen immer wieder
groBere Ausfélle, vor allem auf den Linien des
Teuto-Netzes. Besonders aufféllig ist die RB 61
(Bielefeld — Blinde — Rheine — Hengelo), auf
der Mehrsystemfahrzeuge fur den Betrieb in die
Niederlande unterwegs sind und damit auch
entsprechend geschultes Fahrpersonal fir
den grenziberschreitenden Verkehr benétigt
wird. Mal gibt es, auch wegen fehlenden Werk-
zeugpersonals, nicht gentigend fahrbereite
NL-taugliche Fahrzeuge, so dass die RB 61
in Bad Bentheim endet, ab hier gibt es SEV.
Oder es muss in beide Richtungen in Herford
umgestiegen werden, da zwischen Bielefeld
und Herford ein Einsystemfahrzeug eingesetzt
wird. Oder es fehlt das Fahrpersonal fir den
Abschnitt Rheine — Hengelo, dann gibt es
SEV ab Rheine. In den Niederlanden wird die
Zuverlassigkeit und Punktlichkeit samtlicher
Linien vom Netzbetreiber Pro Rail publiziert.
Die RB 61 findet sich seit einiger Zeit auf einem
der letzten Platze.

Ansonsten wechseln die betroffenen Lini-
en von Tag zu Tag, sowohl die stundlichen
Grundleistungen als auch die Zusatztakte
sind betroffen. Nicht selten fallen zwei Zige
hintereinander aus, auf dem RE 3 wurden
auch schon drei Ausfélle in Folge beobachtet.
Gezielte Notfahrplane gibt es bislang kaum.

VIAS hat zwei der friiheren Abellio-Netze in
der Notvergabe Gbernommen. Auf der S 7 wur-
de langere Zeit nach Notfahrplanen gefahren,
die HVZ-Zusatzziige und die Durchbindung
nach Dusseldorf entfallen auch oft. Im Nieder-
rheinnetz gibt es ebenfalls haufigen Ausfall
der RE 19-HVZ-Verstarkerzige. Auch die
planmaBigen RE 19-Kurse sind insbesondere
am Wochenende oft von Ausféllen betroffen.
Dabei treten bei der Verbindung Dusseldorf
— Arnhem gleich an zwei Stellen Probleme
auf. Bei fast allen Fahrten gibt es in Wesel
einen Fahrerwechsel, da ab hier Personal mit
NL-Befahigung den Zug Ubernimmt. So ist

SPNV-Qualitat

es gelegentlich vorgekommen, dass erst ein
Zug zwischen Dusseldorf und Wesel ausfiel,
der Folgezug aber zwischen Wesel und Arn-
hem, so dass gleich eine dreistindige Bedie-
nungslicke entstand. Auch der Einsatz von
Mietlokfuhrer*innen auf dem Grenzabschnitt
kann den Mangel an Fachpersonal nur teilwei-
se begrenzen, so dass auch schon mal Ziige
unplanmanig in Emmerich enden, aufgrund des
Fahrerumlaufs dann jeweils alle drei Stunden.

Auch bei der Transdev-Tochter Rhein-Ruhr-
Bahn, die anstelle des Schwesterbetriebs
NordWestBahn jetzt die Strecken im VRR-
Raum und nach Borken und Coesfeld betreibt,
sind die Ausfélle merkbar, aber meist weniger
gravierend. Hier gab es schon in den letzten
Jahren, zusammen mit der NIAG, intensive
Ausbildungsanstrengungen fir neue Tfz-
FUhrer*innen, die sich jetzt auszahlen. Ausfalle
betreffen meist die Linien rund um Duisburg
(vor allem RB 36 und RE 44), den RE 14 (Essen
— Borken/Coesfeld) hingegen kaum.

Bei National Express kann von einer &hnlich
schwierigen Lage gesprochen werden. Hier
fallen gelegentlich ganze Dienstschichten
aus, und dies macht sich aufgrund der star-
ken Auslastung und des langen Laufwegs der
entsprechenden Linien deutlich bemerkbar.
Schwerpunkt der Probleme sind erwartungs-
geman die RRX-Linien.

Was tun?

Direkt nach der Einstellung des S-Bahn-
Betriebs im Raum Kéln hatte NRW-Verkehrs-
minister Oliver Krischer am 25.07. bei einem
Krisengipfel mit allen SPNV-Unternehmen und
den drei Zweckverbé&nden laut Pressemittei-
lung ein MaBnahmenpaket vereinbart:

¢ die Verbesserung der Kommunikation und
der Reaktionszeiten im Krisenfall,

e die Vorbereitung von Mindestbedienungs-
Fahrpléanen,

e die Verbesserung der Méglichkeiten, kurz-
fristig Busersatzverkehre bereitzustellen und

* eine Ausbildungsoffensive zur Vergro3e-
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Baustelle

rung der betrieblichen Einsatzreserven bei
allen Eisenbahnverkehrsunternehmen, die
allerdings erst mittelfristig wirksam wird.

Vor allem bei den ersten beiden Punkten
sieht der Fahrgast bislang kaum Erfolge. Wei-
terhin werden die personalbedingten Ausfélle
bestenfalls am spéten Abend fur den Folgetag
bekanntgemacht. Auch werden nicht alle Aus-
falle ganzer Umlaufe auch auf www.zuginfo.
nrw angezeigt. Um ein Mindestmal3 an Pla-
nungssicherheit zu haben, muss der Fahrgast
in der Regel etwa 12 Stunden vorher Bescheid
wissen, ob er am ndchsten Morgen seine Reise
antreten kann oder eventuell doch friher oder
anders fahren muss. Dies gilt ebenso fur die
Ruckfahrt, wenn man morgens startet. Wer zu
einer Abendveranstaltung geht, méchte erst
recht wissen, ob er damit rechnen kann, noch
nach Hause zu kommen. Allzu oft kommt es
vor, dass Verbindungen, die 20 Minuten vorher
noch in der DB-Fahrplanauskunft verzeichnet
waren, urplétzlich doch ,wegen kurzfristiger
Erkrankung des Personals® ersatzlos ausfallen.
Der Folgezug hat zwar wieder planméaBigen An-
schluss, aber dann fallt auf der Anschlusslinie
die entsprechende allerletzte Fahrt ebenfalls
aus. Nicht an jeder SPNV-Station sind dann
Taxen verfugbar. Dies ist kein Phantasiebe-
richt, sondern die konkrete Erfahrung aus einer
Fahrt Dortmund Hbf — Oberhausen-Sterkrade
wahrend der Woche nach 23 Uhr. Die eigentlich
vorgesehene Verbindung gab es leider nicht,
da DB Regio mit dem Notfahrplan die letzten
zwei direkten Ziige Dortmund — Oberhausen
auf der RB 32 gestrichen hatte, letzte Abfahrt
damit bereits 23:03 Uhr (RE 3) statt 00:33 Uhr.
Ein Ausweichen auf den Fernverkehr war auch
nicht moglich, da wegen einer kurzfristigen Not-
baustelle zwischen Duisburg und Dusseldorf
alle IC(E)s Uber Wuppertal umgeleitet wurden.

Noch wichtiger als die rechtzeitige Bekannt-
gabe von Zugausfallen ist jedoch ein stabiler
Notfahrplan mit einer groBen Zuverlassigkeit,
also mindestens 98 %, der auch schon Tage
vorher feststeht. Ein Blick in die Niederlande

Rubrschiene

zeigt, wie es geht: Auch die Nederlandsche
Spoorwegen (NS) hat ein groBes Personal-
problem. Dort wurde bereits im September
Strecke fur Strecke das Angebot geprift und
entsprechend der Auslastung vor allem durch
Wegfall oder Reduzierung von Zusatzlinien
in den Spitzenzeiten angepasst, wobei auch
eine Differenzierung zwischen den Wochen-
tagen gemacht werden kann: freitags ist das
Verkehrsaufkommen anders als mittwochs
oder montags. Oft wird Halbstundentakt
statt Viertelstundentakt gefahren. Oder auch
Stundentakt statt Halbstundentakt, allerdings
durchweg nur abends und am Wochenende,
denn grundsétzlich wird werktags bis 20 Uhr
weiterhin jede Strecke stlindlich mit mindestens
zwei Zugen bedient. Und immer werden die
ersten und letzten Verbindungen am Tage be-
dient, Ricksicht auf Anschliisse in den Knoten
genommen, und in Einzelfallen erfolgen auch
Fahrplananpassungen AnschlieBend folgt
die logistische Uberpriifung: Welche Kurse
mussen gestarkt werden, um alle Fahrgaste
mitnehmen zu kénnen? Das ist dann manchmal
nicht ganz so schnell optimal umsetzbar.

Dieser Notfahrplan fir das von der NS
bediente Hauptstreckennetz umfasst Ange-
botseinschrankungen von rund 13 %. Er wurde
dann auch weitgehend flr den Jahresfahrplan
2023 Ubernommen, wird aber immer wieder
Uberpraft und je nach Situation verandert. Auch
die Betreiber der regionalen Nebenstrecken
haben ihre Fahrpldne angepasst, dabei aber
bestimmte Mindeststandards sichergestellt.
Fast alle Strecken werden werktags tagsutber
weiterhin halbstundlich bedient. Zuséatzliche
Zugausfalle sind bei NS und den regionalen
EVU relativ selten.

Kommentar

Wenn man die Situation des SPNV in NRW
Ende Dezember betrachtet, zeigt sich ganz
klar: Durch den bisherigen Notfahrplan auf
einzelnen Linien wird nur ein Bruchteil der
Personalausfélle kompensiert, entsprechend

—
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hoch sind die zusétzlichen ungeplanten Aus-
félle. Hier wird dann argumentiert: ,Wir wollen
die Linie nicht ganz streichen, denn wir haben
ja noch Personal flir eine relevante Anzahl
weiterer Fahrten*. Das hilft dem Fahrgast aber
wenig, wenn das Angebot véllig unkalkulierbar
ist. Wére es nicht besser, wenn das EVU dann
endlich wieder fir kurzfristige Ausfélle eine
Personalreserve hat?

Da fallen auch schon mal auf einer Linie
zwei Kurse hintereinander aus. Ergebnis: Beim
Halbstundentakt eine Fahrplanliicke von 90 Mi-
nuten, beim Stundentakt gar von drei Stunden.
In solchen Féllen sind klare reduzierte Takte
mit den entsprechenden Anschltissen fir den
Fahrgast besser als ein Angebot nach dem
Zufallsprinzip. Bei dieser Zugausfall-Lotterie
gibt es ndmlich viel zu viele Nieten. Betroffen
sind vor allem Fahrgéste, die auf ihrem Weg
umsteigen missen, denn sie haben ein mehr-
faches Risiko.

Vor allem aber wird (ibersehen, dass jeder
unvorhergesehene Zugausfall bei den betrof-
fenen Fahrgdsten Stress und Frust ausldst.
Immer hé&ufiger sind selbst hartgesottene
Fahrgdste drauf und dran, dem SPNV den
Rdicken zu kehren. Das 9-EuroTicket hat es

RB 54

gezeigt: Das Interesse in der Bevdlkerung an
einem guten SPNV ist groB3, aber was wir jetzt
haben, ist ein historischer Tiefpunkt: ein SPNV
zum Abgewdhnen.

Alle Beteiligten miissen endlich zugeben,
dass der Personalmangel keine Kurzfristige,
bald (iberstandene Krise ist, sondern noch
Monate, wahrscheinlich sogar Jahre andau-
ern wird. Wenn die DB wochenweise ihre
NotmaBnahmen verldngert, statt endlich einen
mit den Aufgabentrdgern und den anderen
EVU abgestimmten mittelfristig zu fahrenden
Notfahrplan aufzustellen, dann sind die nédchs-
ten Enttduschungen fir die Fahrgdste schon
vorprogrammiert.

Besonders drgerlich sind die Zugausfélle in
den Tagesrandzeiten. Sind es bei Spétfahrten
oft Fahrgédste im Freizeitverkehr, so sind es
bei Friihfahrten vor allem Pendler, und ganz
liberwiegend sind es die nicht besonders gut
verdienenden, die schon um sechs Uhr plinkt-
lich am Arbeitsplatz sein missen. Flir sie stellt
die aktuelle Unzuverldssigkeit des SPNV in
hohem MaBe ein Arbeitsplatzrisiko dar.

In der nachsten Ruhrschiene werden wir
weitere Ursachen der Qualitdtsmangel im
SPNV untersuchen.

RB 54: Dachse bremsen SPNV aus

Fréndenberg. (le) Im Sommer war der Abschnitt Frondenberg — Unna wegen Bahnsteig-
arbeiten in Frondenberg-Fromern gesperrt. Kurz vor Bauende Anfang September wurde ein
umfangreicher Dachsbau unter den Gleisen entdeckt, durch den der Bahndamm auf rund 300
Meter Lénge so stark unterhohlt ist, dass ein sicherer Bahnbetrieb nicht mehr moglich ist.

Danach wurde von DB Netz zusammen mit
Geologen ein Instandhaltungskonzept erarbei-
tet, das aufgrund des besonderen Schutzes der
Dachse eng mit den Behérden abgestimmt sein
musste. Bei der Damminspektion, bei der u.a.
Georadar-Messungen durchgefiihrt wurden,
haben die Fachleute 39 Dachseingénge ent-
deckt. Fast alle Dachseingange befinden sich
auf der Sldseite der Gleise. Auf einer Lange
von rund 300 Metern ist so ein weit verzweigtes
Tunnelsystem rund funf Meter unterhalb der
Gleise entstanden. Zun&chst muss ein Teil
des Bahndamms gerodet werden, ab Sommer

kann dann ein Bindemittel eingefrést werden,
wodurch ein frostsicherer Erdbeton entsteht,
der die nétige Stabilitdt des Bahndamms
wiederherstellt. Nach aktueller Prognose von
DB Netz wird der Streckenabschnitt erst zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2023 wieder in
Betrieb gehen kénnen.

Auch RE 57 betroffen

Welche Probleme ein solcher Schaden fir
das betroffene Eisenbahnverkehrsunterneh-
men und den Zweckverband als Aufgaben-
trager verursacht, zeigt die Berichterstattung
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Essen-Eiberg

in den Gremienunterlagen des Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL): ,Hier lagen auch DB
Regio erst wenige Tage vor Sperrende die In-
formationen vor, dass die Sperrung verlangert
werden musste. Zu dem Zeitpunkt war jedoch
weder klar, wie lange die verlangerte Sperrung
andauern sollte, noch ob und inwiefern die ge-
nau eine Woche spéater tUber diesen Abschnitt
vorgesehene Umleitung der RE 57 betroffen
sein wird. Fur die RB 54 mussten daher sehr
kurzfristig freitags flr ab Samstag alle Infos
angepasst werden — jedoch noch mit offenem
Ende.

Die Umleitung der RE 57 war aufgrund von
BaumaBnahmen in Aplerbeck Sid (barrie-
refreier Umbau der Station mit Vollsperrung)
erforderlich, der sonst Ubliche Umleitungsweg
Uber Witten war wegen anderer Umleitungen
auch Uber diesen Abschnitt kapazitativ jedoch
nicht moglich. Um nicht mit hohen Fahrzeit-
verlangerungen aufgrund zweimaligem Rich-
tungswechsel in Schwerte und Holzwickede
nach Dortmund zu fahren, wurde vom NWL
in Abstimmung mit dem VRR angeregt, die
Zuge der RE 57 tber die Schwerter Kurve und
nur mit einmalig dann erforderlicher Wende in
Holzwickede umzuleiten. Die Fahrbarkeit war
von DB Netz jedoch bis freitags nicht geklart
und daher offen. Ein Enden/Beginnen der
RE 57 in Frondenberg war jedoch mangels
erforderlicher Gleisinfrastruktur nicht méglich,

far ein Enden der RE 57 in Schwerte lagen auch
noch keine Infos zur Fahrbarkeit von DB Netz
bis Freitagmittag vor (am Samstag begann die
Sperrung in Aplerbeck Sid). Daher hatte DB
Regio auch 1 Tag vor Beginn der Sperrung
noch keinen von DB Netz bestatigten Fahrplan
vorliegen und entschied daher am Nachmittag
vom Freitag, den 09.09.22, ab Samstag im
Laufe des Tages die RE 57 nur noch in den
Asten Bestwig — Brilon Stadt und Bestwig — Win-
terberg zu fahren. Jedoch wurden auch keine
wie im Verkehrsvertrag in solchen Féllen dann
vorgesehenen Busnotverkehre eingerichtet. In
der Folge gab es dann ab Samstag 10.09. nach
Betriebsende der RE 17 (letzter Zug Hagen
ab 20:17 Uhr) in Richtung Sauerland abends
kein Zugangebot mehr und auch keine direkte
Fahrméglichkeiten mehr zwischen Sauerland
und Dortmund. Am Montag, dem 12.09. lag
DB Regio die Rickmeldung von DB Netz vor,
dass eine Umleitung tiber die Schwerter Kurve
und Wenden in Holzwickede nicht regelmaBig
ginge und nur ein fur Endkunden nicht tragbares
Konzept fahrbar wére, so dass die Variante die
RE 57 bis Schwerte zu fahren sich als einzig
fahrbare Losung herausstellte. Erst nach einer
Woche ab Sa 17.09.22 verkehrte die RE 57
wieder Uber Bestwig hinaus bis Schwerte — mit
Anschluss an einen SEV Schwerte — Dortmund-
Hérde — Dortmund Hbf.“

Essen-Eiberg ohne S-Bahn-Stopp
Essen. (bq) 2.500 tégliche Nutzer*innen des von der S 1 Dortmund - Solingen bedienten
Haltepunkts Essen-Eiberg miissten Umwege und ldngere Fahrtzeiten zur Erreichung ihrer
Ziele in Kauf nehmen. Aufgrund zahireicher illegaler Gleisiiberschreitungen wurde die Sta-
tion im Zeitraum vom 12.11. bis 23.12.2022 ohne Halt durchfahren und waren die Zugénge

zu den Bahnsteigen versperrt.
Diese Maf3nahme erfolgte nach einvernehm-

lichen Gesprachen zwischen der Deutschen
Bahn, der Bundespolizei, dem VRR und der
Stadt Essen. Als Ersatz werden die Fahrgéste
auf die Buslinien 174 und 184 der Ruhrbahn
verwiesen, die auf ihrem regularen Linienweg
zwischen dem Bahnhof Essen-Steele Ost und
Eiberg mit einer Fahrzeit von 12 Minuten in
dichtem Takt verkehren. Zuséatzlich wird ein

stindlicher etwas schnellerer Schienener-
satzverkehr ohne Zwischenhalt angeboten.
Insbesondere flr Reisende in Richtung Bochum
und Dortmund bedeutet dies eine gravierende
Komfortverschlechterung.

Ursache der MaBBnahme war die Sperrung
der baufalligen und zum Abriss vorgesehenen
StraBenbricke im Verlauf des Sachsenring am
Westkopf des Haltepunkts am 24.10. Eine lega-
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le Querung der Bahntrasse zur Erreichung des
jeweils anderen Seitenbahnsteigs war seitdem
nur noch durch die ca. 400 m &stlich gelegene
Unterfiihrung der StraBe Zeche Eiberg mdg-
lich. Dies motivierte zahlreiche Personen, den
direkten Weg Uber die Gleise zu nehmen, was
nicht selten zu geféhrlichen Situationen flihrte.
Auch die verstéarkte Présenz der Bundespolizei
in Verbindung mit der Verhdngung von Ver-
warnungsgeldern brachte keine grundlegende
Entspannung der Situation. Seit dem 08.11. be-
stand fur die Zige eine Langsamfahrstelle, die
im Zusammenspiel mit kurzzeitigen Strecken-
sperrungen zu haufig groBen Verspatungen
und Ausféllen auf einem Teil des Linienwegs
fuhrte. Davon war auch der Verfasser auf
seinem Arbeitsweg betroffen. Ein zuverlassi-
ger Betrieb war nicht mehr gewéhrleistet. Mit
der Inbetriebnahme einer Behelfsbricke am
24.12. wurde die Bedienung des Haltepunkts
wieder aufgenommen. Fir den Zeitraum der

Essen-Eiberg

Demontage der alten Briicke war die S 1 zuvor
fur zwei Wochen zwischen Essen und Bochum
auf Schienenersatzverkehr umgestellt worden.

Kommentar

Die komplette Sperrung einer Bahnstati-
on aufgrund ordnungswidrigen Verhaltens
einzelner hat es in dieser Form bisher nicht
gegeben. Die groBe Mehrheit der regeltreuen
Bahnkundinnen in Essen-Eiberg musste hier-
durch erhebliche Belastungen auf sich nehmen.
Allerdings hat sich die Zuverldssigkeit der S 1
seit Einfiihrung der MaBnahme deutlich ver-
bessert und entspricht wieder den gewohnten
Standards. Dies ermdglicht allen Fahrgésten
auf dem langen und verspétungsanfélligen
Laufweg der Linie wieder eine weitgehend un-
beschwerte und planbare Nutzung. Im Ergebnis
erscheint die temporédre Aufhebung des Halts
daher vertretbar. Es bleibt jedoch zu hoffen,
dass es bei diesem Einzelfall auch bleibt.
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Termine

Aus der Redaktion

(le) Leider kommt diese Ausgabe
der Ruhrschiene mit einiger Verspa-
tung. Zunéchst hat ein Festplatten-
crash zum Verlust zahlreicher Daten
geflhrt. Daher missen wir diejenigen,
die die Ruhrschiene als PDF erhalten
wollen, bitten, sich noch einmal bei der
Redaktion (ebbers @ probahn-ruhr.de)
zu melden. Dann hat eine Corona-
Erkrankung zu Verzdgerungen gefihrt,
und letztlich mussten wir auch noch
den Postdienstleister wechseln und
unseren Vertrieb umstellen.

Diese Ausgabe beschaftigt sich
sehr stark mit der Situation des SPNV,
aufgrund der schwierigen Lage hof-
fentlich nachvollziehbar. Aber wir
wollen andere Themen nicht aus dem
Auge verlieren. Daher schon einmal
die Anklndigung: In der nachsten
Ausgabe geht es u. a. um den neuen
Nahverkehrsplan fir Milheim an der
Ruhr, und wir hoffen, dann deutlich
mehr Uber das kommende Deutsch-
landticket berichten zu kénnen als nur
den Preis und das voraussichtliche
Einfihrungsdatum.

Januar

Donnerstag, 12.01.2023, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund,
Anmeldung: mantel @ probahn-ruhr.
de

Dignstag, 17.01.2023, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH, An-
meldung: ebbers @ probahn-ruhr.de

Dienstag, 24.01.2023, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen, Anmeldung:
grenz@probahn-ruhr.de

Samstag, 28.01.2023, 15:00 Uhr
JHV RV Minsterland, Umwelthaus,
Zumsandestr. 15, Minster, BBM{ns-
ter Hbf, Einladung erfolgte per Post

Februar

Mittwoch, 08.02.2023, 17:00 Uhr
AK Bahnverkehr Hagen, virtuell, An-
meldung: christian.strahler@gmx.de

Donnerstag, 09.02.2023, 19:00 Uhr
Fahrgaststammtisch in Minster, Um-
welthaus, Zumsandestr. 15, Miinster,
o8 Minster Hbf, Anmeldung an
maxwill @ probahn-muensterland.de

Donnerstag, 09.02.2023, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund,
Anmeldung: mantel@probahn-ruhr.
de

Dienstag, 21.02.2023, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH, An-
meldung: ebbers @probahn-ruhr.de

Dienstag, 28.02.2023, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen, Anmeldung:
grenz@probahn-ruhr.de

Marz

Donnerstag, 09.03.2023, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund,
Anmeldung: mantel@probahn-ruhr.
de

Dignstag, 21.03.2023, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH, An-
meldung: ebbers @probahn-ruhr.de

Dienstag, 28.03.2023, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen, Anmeldung:
grenz@probahn-ruhr.de
Die aktuellen Termine und weitere
Informationen sind im Internet zu
finden bei www.probahn-ruhr.de
unter Termine.

|
OPNV-Gesprichsrunde Duisburg-Miilheim: Biiro Miilheimer Str. 91, Duisburg, B8 Duisburg Hbf, ® Lutherplatz
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, B8 Oberhausen Hbf
PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund: VCD-Biro, Eisenmarkt 1, Dortmund, M KampstraBe
AK Bahnverkehr Hagen: Infos bei Christian Stréhler, # 02331 71663, & christian.strahler@gmx.de
Regionalverband Miinsterland: Infos bei F. Maxwill, 7 02582 99909, & maxwill@ probahn-muensterland.de

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e.V. Mitgliederverwaltung * Agnes-Bernauer-Platz 8 ¢ 80687 Mlinchen

Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige

O Ich mdchte weitere Informationen.
O Ich moéchte PRO BAHN beitreten.

Name, Vorname

StraBe

hiermit den Fahrgastverband PRO BAHN e.V.,
Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift
einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an,
die vom Fahrgastverband PRO BAHN e.V. auf
mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.

PLZ, Wohnort

IBAN

weitere Familienmitglieder

BIC

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.) E-Mail-Adresse

Datum, Unterschrift

Ruhrschiene 2022#3

Datum, Unterschrift
O Einzelmitglied 46,- Euro/Jahr
O Juniormitglied (< 26 Jahre) 28,- Euro/Jahr

O Familienmitgliedschaft 54,- Euro/Jahr
O Fordermitgliedschaft ab 80,- Euro/Jahr
(Firmen, Institutionen, Kommunen)



