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Vorwort

Vorwort

Sehr geehrte Lehrerinnen und Lehrer, liebe Schilerinnen

und Schiler,

der Steinkohlebergbau hat die Entwicklung des Kreises Reck-
linghausen, den Charakter seiner Landschaft und seine Men-
schen entscheidend gepragt. Dem Vordringen des Kohleabbaus
in die tiefen Floze des nordlichen Ruhrgebiets hat die Region
zwischen Emscher und Lippe einen rasanten wirtschaftlichen,
demografischen, gesellschaftlichen und technischen Aufbruch
zu verdanken. Seit den siebziger Jahren des 19. Jahrhunderts
wandelte sich der Kreis Recklinghausen in kiirzester Zeit von
einem ruckstandigen, nur sparlich besiedelten und agrarisch
gepragten Landstrich zu einer Uberaus dynamischen Industrie-

region im damaligen Konigreich Preuf3en.

Die Spuren dieser Entwicklung sind bis heute allgegenwartig:
An den als Landmarken weithin sichtbaren Fordertirmen oder
Bergehalden lassen sie sich ebenso ablesen wie an vielen

Siedlungs- oder Straennamen.

Nicht zuletzt hat sich die Entwicklung des Steinkohleberg-
baus in die Geschichten zahlloser Familien eingeschrieben.
Von Anfang an hatten Migrantinnen und Migranten, zunachst

aus Polen und spater auch aus vielen anderen europaischen
Staaten kommend, einen maBgeblichen Anteil an der wirt-
schaftlichen und gesellschaftlichen Entwicklung. Einheimische
und Zugewanderte lernten nicht nur als »Kumpels auf Zeche«
verlasslich miteinander zu arbeiten. Indem sie in dieselben
Kirchen und Schulen gingen, in denselben Sportarten aktiv
waren, in denselben Gaststatten und Imbissbuden af3en und
tranken, trugen sie gemeinsam zur vielleicht gro3ten Errungen-
schaft des Bergbaus im Kreis Recklinghausen bei: einer
lebendigen, Menschen aus vielen Weltregionen integrierenden
Einwanderungsgesellschaft. Von diesen Entwicklungen, die um
1870 ihren Anfang nahmen, erzahlen die Lernangebote dieses
Arbeitsheftes. Auch wenn im heutigen Kreis Recklinghausen
keine Steinkohle mehr abgebaut wird, dirfen die vielen Auf-
bauleistungen, die wir dem Bergbau, seinen Unternehmen und
ihren Beschaftigten verdanken, nicht in Vergessenheit geraten.

Ideale Lernorte fur eine Auseinandersetzung mit unserem mon-
tanindustriellen Erbe sind die Kommunalarchive der Region.
Sie sind offentliche Orte, die an nahezu jedem Schulstandort
des Kreises vorhanden sind. hre Lernangebote stehen modell-
haft fiir eine demokratische Geschichts- und Erinnerungskultur,
an der auch Kinder und Jugendliche aktiv teilhaben konnen.

Vorwort

Bildungspartner NRW, eine vertragliche Zusammenarbeit des
Ministeriums fir Schule und Bildung des Landes NRW und

der Landschaftsverbande Rheinland und Westfalen-Lippe, hat
einen Verbund kommunaler Archive bei der Entstehung dieses
Heftes begleitet. Mein besonderer Dank gilt dem Stadtarchiv
Herten, dem Stadt- und Vestischen Archiv Recklinghausen,
dem Archiv der Arbeiterjugendbewegung in Oer-Erkenschwick,
den an Konzeption und Erstellung beteiligten Lehrkraften, dem
LWL-Archivamt fur Westfalen und Prof. Dr. Christian Bunnen-

berg von der Ruhr-Universitat Bochum.

Ich hoffe, dass dieses Arbeitsheft viele Schilerinnen und
Schiler dazu einlddt, in den Archiven zu recherchieren, zu
forschen und selbst zu Autorinnen und Autoren bergbau-
geschichtlicher Erzahlungen zu werden.

A

Mathias Richter
Staatssekretar im Ministerium fir Schule und Bildung
des Landes Nordrhein-Westfalen
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Das Archiv als auf3erschulischer Lernort
Die Archivlandschaft im Kreis Recklinghausen

Antje Diener-Staeckling, Gunnar Teske

Wer fur den Geschichtsunterricht oder andere geschichts-

verwandte Facher einen aufB3erschulischen Lernort sucht,

wird an seinem Ort wenigstens ein offentliches Archiv finden.

Denn das nordrhein-westfalische Archivgesetz macht es
allen Kommunen zur Pflicht, ein eigenes Archiv zu unterhal-
ten, und gibt jeder Blrgerin und jedem Blirger das Recht, ein
Archiv zu nutzen. Allein diesen Rechtsanspruch den Schu-
lerinnen und Schilern zu vermitteln, macht einen Archivbe-

such zu einem lohnenden Unterrichtsgegenstand.

Alle Kommunalarchive im Kreis Recklinghausen’, die Ge-
meinde- und Stadtarchive wie das Kreisarchiv, reichen mit
ihrer Uberlieferung mindestens bis zur Griindung der preu-
Rischen Provinz Westfalen 1815 zuriick, sodass in allen von

ihnen Quellen aus der Zeit der Industrialisierung zu finden sind.

1 https://arbeitskreis-geschichte-vest.de/acms_agv/index.php?id=archive-und-
geschichtsmuseen (aufgerufen am 29.10.2020).

Die Kommunalarchive verwahren Unterlagen der kommunalen
Selbstverwaltung, zu der auch die friiheren Amter gehdren.

In vielen dieser Archive, vor allem in den groferen unter
ihnen, ist dariiber hinaus eine weitere Uberlieferung zu finden.

Von besonderer Bedeutung fir die gesamte Region ist das
Stadt- und Vestische Archiv Recklinghausen, das bereits

seit 1922 hauptamtlich besetzt ist und zentrale kommunale
Archivbestande, aber auch Privatarchivbestande zuganglich
macht. Dazu gehoren z.B. seit 1924 das Archiv der Familie
von Arenberg, die u.a. Nachfolger der kurkolnischen Landes-
verwaltung seit 18022 und dariiber hinaus von zentraler

Bedeutung fur die Entwicklung des Bergbaus im Kreis war,

2 Matthias Kordes: Heinrich Pennings und das Vest Recklinghausen. Kommunale
Historiographie zwischen Heimatschutzbewegung und Geschichtswissenschaft.

In: Reinighaus, Wilfried/Freitag, Werner (Hrsg.): Westfalische Geschichtsbaumeister.
Miinster 2015, S. 87-105, hier S. 96.
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und der Altbestand der Familie der Grafen von Westerholt-
Gysenberg, deren zentrales Herrschaftsgebiet im Raum Buer
und Herten lag und die die gesamte Region nachdricklich
pragte. Das Stadtarchiv Recklinghausen ist auf3erdem ein
zentraler Anlaufpunkt fur die mittelalterliche und frihneu-

zeitliche Uberlieferung im Kreis Recklinghausen.?

Daruber hinaus stehen die kommunalen Archive in Herten,
Gladbeck, Castrop-Rauxel, Dorsten, Marl, Haltern am See,
Oer-Erkenschwick, Datteln und seit 2016 auch in Waltrop mit
ihrer Uberlieferung der Nutzung offen.*

In praktisch jedem Kommunalarchiv werden auch die alten
Zeitungen verwahrt, die fur Schilerinnen und Schiler eine
eher leicht zu bearbeitende Quellengattung darstellen, da sie
aufbereitete Informationen liefern. Daneben finden sich oft
Fotos, Karten, Plakate und auch Schriftgut privater Herkunft,
das die amtlichen Bestande erganzt. So konnen z.B. ortliche
Vereine ihr Schriftgut dort deponieren, oder private Nach-
lasse und Archive ehemaliger Betriebe konnen dort zu finden
sein. SchlieBlich verfligen die meisten Kommunalarchive
Uber eine Archivbibliothek mit Literatur zu den Archivbestan-
den und zur Ortsgeschichte.

Neben den kommunalen gibt es noch weitere Archive im
Kreis Recklinghausen, die fir Schulen interessant sein kon-
nen. So finden sich praktisch an jedem Ort ein, meistens zwei
Archive der Kirchengemeinden mit Quellen zum religiosen
Leben, aber z.B. auch zur Baugeschichte der oft das Ortsbild
pragenden Kirchen. Allerdings werden vor allem die alteren
Unterlagen der katholischen Kirchengemeinden im Bistums-
archiv Munster verwahrt; Naheres ist vor Ort zu klaren. Die
zentralen Unterlagen zu den gerade fur die Anfangszeit des
Bergbaus so wichtigen evangelischen Gemeinden sind in
den Gemeinden selbst oder im Landeskirchlichen Archiv der

Evangelischen Kirche fiir Westfalen in Bielefeld zu finden.

Quellen zur Geschichte einzelner Firmen finden sich vor
allem in der Stiftung Westfalisches Wirtschaftsarchiv bei der
IHK Dortmund. Dort erfahrt man ggf. auch, welche Firmen ein
eigenes Archiv vor Ort unterhalten. Firmenarchive unter-
liegen als Privatarchive allerdings nicht dem Archivgesetz.
Deshalb ist im Einzelfall zu klaren, inwieweit das Archiv
offentlich zuganglich ist. Fiir die Offentlichkeit zuganglich ist

im Kreis Recklinghausen das Konzernarchiv Evonik in Marl.

4 s.Anm.1.

Fur Schulen von besonderem Interesse ist schlieB3lich das
Archiv der Arbeiterjugendbewegung in Oer-Erkenschwick.?
Hier lasst sich erforschen, unter welchen Bedingungen
Arbeiterkinder aufwuchsen und wie sich junge Arbeiterinnen
und Arbeiter organisierten und politisch engagierten.

Erste Informationen zu den einzelnen

E:4E

Archiven wie Adresse und Offnungszeiten
gibt das Portal:
> www.archive.nrw.de

Oder die Seite des Arbeitskreises
Geschichte im Kreis Recklinghausen:
> https://arbeitskreis-geschichtevest.

de/acms_agv/index.php?id=archive-
und-geschichtsmuseen

Eine erste Anregung, wie Schilerinnen und

Schiler im Archiv arbeiten konnen, kann

. der Film »Vergangenheit, wir kommenl« im

Portal »Westfalische Geschichte« geben:

> http://www.westfaelische-geschichte.de/
web912

Stadtarchiv Oer-Erkenschwick.

Foto: Bettina Lehnert.

5 https://arbeiterjugend.de/ (aufgerufen am 03.12.2020).

Adressen der Archive
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Castrop-Rauxel

Stadtarchiv

Europaplatz 1 | 44575 Castrop-Rauxel
Telefon 02305 106-2692, -2447

E-Mail stadtarchiv@castrop-rauxel.de

Datteln

Stadtarchiv

KolpingstraBe 1 | 45711 Datteln
Telefon 02363 107-357,-358

E-Mail geschichte@stadt-datteln.de

Marl

Evonik Industries AG

Konzernarchiv
Paul-Baumann-StraBe 1 | 45772 Marl
Telefon 02365 49-6245 oder -6249

E-Mail vladimir.marek@evonik.com

Stadtarchiv

BergstraBe 228-230 | 45768 Marl
Telefon 02365 99-2798

E-Mail stadtarchiv@marl.de

Dorsten

Stadtarchiv

Im Werth 6 | 46282 Dorsten
Telefon 02362 66-4072

E-Mail stadtarchiv@dorsten.de

Oer-Erkenschwick

Archiv der Arbeiterjugendbewegung
Haardgrenzweg 77 | 45739 Oer-Erkenschwick
Telefon 02368 55993

E-Mail archiv@arbeiterjugend.de

Gladbeck

Stadtarchiv

Willy-Brandt-Platz 2 | 45964 Gladbeck
Telefon 02043 99-2700, -2028

E-Mail stadtarchiv@stadt-gladbeck.de

Haltern am See

Stadtarchiv

Rochfordstrafe 1 | 45721 Haltern am See
Telefon 02364 933-104

E-Mail gregor.husmann@haltern.de

Herten

Stadtarchiv

Kurt-Schumacher-StraBe 2 | 45699 Herten
Telefon 02366 303-233

E-Mail stadtarchiv@herten.de

Stadtarchiv

Christoph-Stéver-StraBe 4 | 45739 Oer-Erkenschwick
Telefon 02368 2572

E-Mail bettina.lehnert@stadtarchiv-oe.de

Recklinghausen

Kreisarchiv

Kurt-Schumacher-Allee 1 | 45657 Recklinghausen
Telefon 02361 53-3081

E-Mail kreisarchiv@kreis-re.de | archiv@kreis-re.de

Stadt- und Vestisches Archiv Recklinghausen
HohenzollernstraBe 12 | 45659 Recklinghausen
Telefon 02361 50-1901

E-Mail stadtarchiv@recklinghausen.de

Waltrop

Stadtarchiv

Theodor-Heuss-StraBe 1 | 45731 Waltrop

Telefon 02309 7829388

E-Mail reinhard.jaekel@stadtbuecherei-waltrop.de

01
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Kommunale Archive und Geschichtsunterricht —
geschichtsdidaktische Perspektiven auf lokal- und
regionalgeschichtliches historisches Lernen »vor Ort«

Christian Bunnenberg

Faszination Spurensuche?

Wie wird aus Vergangenheit Geschichte? Was fir akademisch
gebildete Historikerinnen und Historiker in ihren jeweils
eigenen Arbeitszusammenhangen — universitare Geschichts-
wissenschaft, schulischer Geschichtsunterricht, historisch-
politische Bildung, Geschichtsjournalismus, Archiv- und Muse-
umswesen - alltagliche Routine ist, stellt fir einen GroBteil der
Bevolkerung einen nur schwer nachvollziehbaren Prozess
dar. Das methodische Wissen, aus der Gegenwart heraus
eine Frage an die Vergangenheit stellen, Quellen recherchie-
ren und interpretieren, Forschungsliteratur auswerten und
schlieBlich zur Beantwortung der Frage eine historische
Narration erstellen und in unterschiedliche mediale Formate

uberfihren zu konnen, muss theoriegeleitet und praxis-

orientiert erlernt werden — eine Aufgabe, die der »klassische«
Geschichtsunterricht nicht immer zu erflllen vermag. Zu
eng erscheinen die Spielraume, die durch dichte inhaltliche
Vorgaben der Lehrplane, eine limitierte Berlcksichtigung in
der Stundentafel und die Dominanz des Leitmediums Schul-
geschichtsbuch verbleiben.

Dabei gehort die Fahigkeit, Fragen an die Vergangenheit zu
stellen und diese durch Quellen- und Literaturstudium me-
thodisch abgesichert fiir sich selbst (und andere) zu beant-
worten, Darstellungen als Konstrukte zu begreifen und diese
dekonstruieren zu konnen, zu dem grundlegenden Ristzeug,
um lebenslang aktiv und gestaltend an der Geschichtskultur
teilhaben zu kénnen. Ein moderner Geschichtsunterricht

vermag die Heranflhrung an dieses theoretische und metho-

"
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dische Wissen in allen Schulformen und Schulstufen durchaus
zu leisten — stellt aber auch hohe Anforderungen an Schiile-
rinnen und Schiiler sowie Geschichtslehrkrafte.! Ein wesent-
licher Bestandteil eines solchen Geschichtsunterrichts ist
dessen Offnung, sowohl auf inhaltlicher als auch methodischer
Ebene. Das Dekonstruieren geschichtskultureller Reprasenta-
tionen lasst sich am besten an ausgewahlten Objekten aus der
Geschichtskultur eintiben - sei es ein aktueller Kinofilm mit
geschichtsbezogenen Inhalten, ein Computerspiel, ein Comic
oder eine museale Ausstellung.? Die Beschaftigung mit unter-
schiedlichen medialen Darstellungen von Geschichte macht
den Konstruktcharakter von Geschichte transparent.

Mit der Erkenntnis, dass Geschichte immer eine zeit- und
perspektivgebundene Auseinandersetzung einer Gegenwart
mit der Vergangenheit darstellt und durch eine Veranderung
des Sehepunktes oder neue historische Erkenntnisse immer
wieder mit Rickbindung an Quellen und Forschungslitera-
tur neu und anders erzahlt werden kann, verbindet sich der
Anspruch, selbst Erzahlerin oder Erzahler von Geschichten
uber die Vergangenheit werden zu konnen. Der Prozess der
Konstruktion einer historischen Narration lasst sich aber we-
niger in einem darbietend-erzahlenden als vielmehr in einem
projektorientierten, forschend-entdeckenden Geschichts-
unterricht erlernen — auch das verlangt nach einer Offnung.
So ist es durchaus maglich, dass Schilerinnen und Schiler
lokal- und regionalgeschichtliche Erzahlungen aus ihrem
naheren Umfeld selbst erarbeiten — was sich problemlos mit
den inhaltlichen Vorgaben der Lehrplane verknupfen lasst.
Die bendtigten Quellen lassen sich bei einem solchen Vor-
gehen normalerweise nicht aus vorgefertigten Unterrichts-
materialien entnehmen, sondern muissen zu der jeweiligen
Fragestellung selbststandig recherchiert werden —im Archiv.

Diese historischen Spurensuchen im Nahbereich sollen den
Blick der Kinder und Jugendlichen fir die kleinen Geschich-
ten jenseits der grof3en nationalen Basisnarrative offnen.
Die Schilerinnen und Schiler werden zu Forscherinnen und
Forschern, die ahnlich wie Geschichtswissenschaftlerinnen

und Geschichtswissenschaftler eine Frage an die Vergan-

1 Veit Baer: Vergangenheit und Geschichte. Ein Erfahrungsbericht iber die Vermittlung
des Theoriekonzepts an Schiiler/innen der Mittelschule. In: Sylvia Mebus /Waltraud
Schreiber (Hrsg.): Geschichte denken statt pauken. Meifen 2005, S. 35-41. Michael
Jung/Holger Thiinemann: Welche Kompetenzen brauchen Geschichtslehrer? Fiir eine
Debatte liber fachspezifische Standards in der Geschichtslehrerausbildung. In: ZfGD
(2007) 6, S. 243-252.

2 Hans-Jirgen Pandel: Geschichtskultur als Aufgabe des Geschichtsunterrichts? Viel zu
wissen ist zu wenig. In: Vadim Oswalt/Hans-Jirgen Pandel (Hrsg.): Geschichtskultur. Die
Anwesenheit der Vergangenheit in der Gegenwart. Schwalbach/Ts. 2009, S. 19-33.
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genheit stellen, Quellen finden, Forschungsliteratur konsul-
tieren und eine triftige und plausible Geschichte erzahlen.
Der Erwerb dieser Fahigkeiten ist eine wichtige demokrati-
sche Erfahrung. Die Freiheit, aus den eigenen Fragen an die
Vergangenheit und den darauf gefundenen Antworten eigene
historische Narrationen machen zu konnen, unterscheidet
demokratische von direktiven, geschlossenen und undemo-
kratischen Erinnerungskulturen.

Archive bieten fur solche Unterrichtsvorhaben nicht nur die
Quellen. Vielmehr sind sie als auBerschulische Lernorte Part-
ner, die entsprechende Projekte durch fachliche Expertise
und Beratung bereichern konnen.

Geschichtsunterricht
als Geschichtswerkstatt?

Die Veranderung der Auf3en- und Selbstwahrnehmung

von Archiven als »Gedachtnis der Behorden« hin zu einem
»Gedachtnis der Gesellschaft« ist eines der Ergebnisse des
gesellschaftlichen Demokratisierungsprozesses in der Bun-
desrepublik Deutschland, der in den spaten 1960er-Jahren
einsetzte und vor allem in den folgenden zwei Dekaden bis
zur deutschen Wiedervereinigung 1990 zu einer veranderten
Auseinandersetzung mit Vergangenheit und Geschichte in
der bundesdeutschen Offentlichkeit fiihrte. Dieser Demokra-
tisierungsprozess erfasste in unterschiedlicher Intensitat
nicht nur die Archive, sondern auch weitere Akteure und
Institutionen der historischen Forschung, Darstellung und
Vermittlung. Selbst die universitare Geschichtswissenschaft
blieb von diesem Phanomen nicht unberthrt. Vor allem jin-
gere Historiker wie Hans-Ulrich Wehler (1931-2014) standen
fur eine Abkehr von der bis dahin traditionell betriebenen Po-
litik- und Geistesgeschichte und begriindeten das Arbeitsfeld

der Historischen Sozialwissenschaft oder Sozialgeschichte.

Die Hinwendung zu sozialgeschichtlichen Fragestellungen
bezlglich gesellschaftlicher Prozesse und Strukturen in
historischer Perspektive rickte auch immer mehr die Frage
nach der Geschichte marginalisierter oder diskriminierter
Gruppen in den Blick. Neben der akademischen Wissenschaft
widmeten sich immer mehr blrgerwissenschaftlich tatige
Amateure diesen Themen, die durch ihre gesellschaftliche
Relevanz eine hohe Attraktivitat ausubten und Interesse
weckten. Als Vorreiter dieser Bewegung sind fur den euro-
paischen Raum die britischen History-Workshops und die
lokalgeschichtlich forschenden Initiativen in Skandinavien
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zu nennen, die u.a. durch die handbuchartige Veroffent-
lichung »Gréav dar du star« (1978) des schwedischen Schrift-
stellers und Literaturhistorikers Sven Lindgvist (1932-2019)
groBe Aufmerksamkeit erhielt.3 Einen wesentlichen Impuls
fur die Offnung von Archiven fir forschende Schilerinnen
und Schiler leistete der Geschichtswettbewerb des Bundes-
prasidenten, der 1973 von dem Bundesprasidenten Gustav
Heinemann (1899 -1974) und dem Hamburger Unternehmer
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Plakat des Geschichtswettbewerb des Bundesprasidenten. (Korber-Stiftung)

und Mazen Kurt A. Kérber (1909-1992) erstmalig ausgerufen
wurde. Der Wettbewerb mit dem Thema »Zum Verstandnis
deutscher Freiheitsbewegungen« sollte Kinder und Jugend-
liche zu einer kritischen Auseinandersetzung mit den demo-
kratischen Traditionen und Werten in historischer Perspektive
anregen und damit einen Beitrag zur historisch-politischen
Bildung der Teilnehmerinnen und Teilnehmer leisten. Dieser
Aufforderung kamen seit 1973 im Zweijahresrhythmus von
September bis Februar zu unterschiedlichen Themen -

z.B. »Umwelt hat Geschichte« (1980/81), »Nom Armenhaus
zur Suchtberatung. Zur Geschichte des Helfens« (1996/97)
oder »So geht es nicht weiter! Krise, Umbruch, Aufbruch«

3 Deutsche Erstausgabe: Sven Lindqvist: Grabe, wo du stehst. Handbuch zur Erfor-
schung der eigenen Geschichte. Bonn 1989.

(2018/19) bisher fast 150.000 Teilnehmerinnen und Teilneh-

mer nach, die Gber 33.500 Beitrage produziert haben.

In den 1980er-Jahren stieg in der Bundesrepublik Deutsch-
land das Interesse an historischen Themen stark an. Als ein
weiterer Ausgangspunkt dafur gilt die TV-Miniserie »Holo-
caust — Die Geschichte der Familie Weiss« (USA, 1978), deren
Ausstrahlung eine intensive Beschaftigung der bundesdeut-
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schen Gesellschaft mit der NS-Zeit zur Folge hatte.* Histo-
rische Themen verfingen und wurden — ein kurzer Hinweis
auf den Skandal um die gefalschten Hitler-Tagebtcher im
STERN im Jahr 1983 — mit zunehmender Breitenwirkung
medial verhandelt. Zeitgleich griindeten sich im Rahmen
der aus der 68er-Bewegung entstandenen Neuen Sozialen
Bewegung sogenannte Geschichtswerkstatten, in denen jen-
seits der traditionellen Institutionen historischen Forschens
und Vermittelns burgerwissenschaftliche Akteure lokal- und
regionalgeschichtliche Forschungen zu Alltagsgeschichte
betrieben und historische Sammlungen und Archive zu
Themen anlegten, die in den staatlichen Archiven — vom

4 Theresa Hiller: »wer die vergangenheit nicht kennt, wird die zukunft nicht meistern« —
Reaktionen auf die Holocaust-Serie (1978/1979) als Indikatoren fiir den Geschichts-
unterricht. In: ZfGD (2020) 19, S. 15-29.
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Kommunalarchiv bis zum Bundesarchiv — keinen oder kaum
Niederschlag fanden. Auch die zahlreichen Teilbewegungen
wie beispielsweise die neue Frauenbewegung, die Schwu-
len- und Lesbenbewegung, die Behindertenbewegung, die
Okologiebewegung oder die neue Friedenshewegung enga-
gierten sich in der Aufarbeitung der Geschichte unter ihrem
spezifischen thematischen Fokus. Damit entstand eine
»Geschichtsschreibung von unten, die zunachst bewusst
als Gegennarrativ zur akademischen Geschichtsschreibung
angelegt war und auch mit neuen Methoden wie der Oral
History sowie alltags- sowie kulturgeschichtlichen Zugangen
zur Vergangenheit experimentierte.

Letztlich stehen aber sowohl dieses zivilgesellschaftliche
Engagement als auch der Geschichtswettbewerb des Bun-
desprasidenten und der moderne Geschichtsunterricht fur
dasselbe Ziel ein, namlich einen reflektierten und kritischen
Umgang mit Geschichte als zeit- und perspektivgebundener
Darstellung von Vergangenheit. Im Idealfall sollte, und das
liegt letztlich in der Verantwortung des Geschichtsunter-
richts, jede Birgerin und jeder Blrger Gber Kompetenzen
verfligen, sich Vergangenheit und Geschichte selbststandig
erschlieen zu konnen. Wiederholt ist in der geschichtsdi-
daktischen Literatur darauf hingewiesen worden, dass mit
einem »klassischen« oder »traditionellen« Geschichtsun-
terricht, der vor allem das Geschichtsschulbuch als Leitme-
dium nutzt, zwar methodische Kenntnisse erworben werden
kdnnen, die Auseinandersetzung mit Quellen aber sehr stark
durch die Darstellungstexte und Aufgabenstellungen sowie
durch ihre Prasentation beschrankt bleibt. So ist beispiels-
weise eine auBBere Quellenkritik fast unmaglich, wenn im
Schulgeschichtsbuch sowohl die Inschrift aus der romischen
Antike als auch der Auszug aus der mittelalterlichen Chro-
nik, die Tagebuchnotiz aus dem Dreif3igjahrigen Krieg und
der Aktenvermerk aus dem 20. Jahrhundert ein identisches
Erscheinungsbild haben und durch starke Kiirzungen zudem

auch inhaltlich nur bedingt zu erschliefen sind.

Um dem Anspruch gerecht werden zu konnen, so Klaus
Bergmann und Rita Rohrbach in ihrem instruktiven Handbuch
»Chance Geschichtsunterricht«, »dass Schiler*innen sich
selbstandig Material besorgen und die historische Frage nach
der Historischen Methode bearbeiten lernen, ist eine Einfih-

rung in die Arbeit im Archiv unumganglich«.®

5 Klaus Bergmann/Rita Rohrbach: Chance Geschichtsunterricht. Eine Praxisanleitung
fiir den Notfall, fir Anfanger und Fortgeschrittene. Schwalbach/Ts. 2005, S. 97.
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Bildausschnitt: Brief des P. Averbeck mit der Bitte um die Erlaubnis auf Her-

zoglichen Grundstlicken Bohrversuche anzustellen, Recklinghausen, 1869.

Archive als auf3erschulische
Lernorte im Geschichtsunterricht

Diesem Ansatz fuhlt sich auch das vorliegende Projekt ver-
pflichtet: Jede Schilerin und jeder Schiiler sollte, unabhan-
gig von der Schulform, mindestens einmal in ihrer/seiner
Schullaufbahn ein Archiv besucht und forschend-entde-
ckend mit Archivalien gearbeitet haben. Aber nicht Uberall
ist eines der grofBeren Archive —v. a. Landes- und Staatsar-
chive oder das Bundesarchiv — mit einem archivpadagogi-
schen Angebot in erreichbarer Nahe. Das ist aber letztlich
nicht notwendig, denn auch kleinere Stadt- und Kommunal-
archive konnen fur Geschichtslehrerinnen bzw. -lehrer und
ihre Lerngruppen ein attraktiver au3erschulischer Lernort
sein. Im Gegensatz zu den grofBen Hausern gibt es hier zwar
haufig kein archivpadagogisches Personal, trotzdem bieten
auch kleine Archive alle Moglichkeiten fur ein historisches

Lernen vor Ort.

Eine erste Begegnung mit der Institution Archiv kann im
Rahmen eines mehrstiindigen Besuches erfolgen, der
neben einer Einfuhrung in die Aufgaben und Bestande der
jeweiligen Einrichtung in begrenztem Rahmen forschend-
entdeckendes Lernen zu einem vorher vereinbarten Thema
ermoglicht. Veranstaltungen dieser Art lassen sich in Ab-
sprache mit den Archivmitarbeiterinnen und -mitarbeitern
fur ganze Lerngruppen planen und idealerweise langfristig

pe
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Eine Schilerin bei der Quellenrecherche in einem Archiv

institutionalisieren. Gerade mit Archiven im Nahbereich der
Schule lassen sich so Bildungspartnerschaften begrinden,
deren besondere Wirksamkeit auf Kontinuitat, Verlasslichkeit
und Anschlussfahigkeit gegenuber schulischen Bedurfnis-
sen — sej es eine inhaltliche Passung zu den Lehrplanen oder
didaktischen Konzepten - beruht.®

Fir groBere Projekte — beispielsweise Recherchen fir
Facharbeiten, eine Teilnahme am Geschichtswettbewerb,
an einer Geschichts-AG oder die Durchfihrung einer
projektorientierten Unterrichtseinheit — sind wiederholte
Archivbesuche einzelner Schilerinnen und Schuler oder
kleinerer Gruppen zu erwarten, die in der Regel nur zu
Beginn des Projektes begleitet werden (missen). Der
Geschichtswettbewerb des Bundesprasidenten und viele
weitere Kooperationen zwischen Schulen und Archiven
belegen, dass Schiilerinnen und Schiiler aus der Begegnung
mit einem Archiv und den dort aufbewahrten Archivalien
wesentliche Lernfortschritte auf inhaltlicher und methodi-
scher Ebene machen und somit dem Ziel der Befahigung
zu einem eigenstandigen, reflektierten und kritischen
Umgang mit Vergangenheit und Geschichte einen grof3en

Schritt naher kommen kénnen.”

6 Weitere Informationen zu den Bildungspartnerschaften in Nordrhein-Westfalen:
https://www.bildungspartner.schulministerium.nrw.de/Bildungspartner/index.html
(aufgerufen 22. Dezember 2020).

7 Thomas Lange/Thomas Lux: Historisches Lernen im Archiv. Schwalbach/Ts. 2004.

Darlber hinaus eroffnet eine Kooperation mit dem Archiv
fur Geschichtslehrerinnen und -lehrer vielfaltige Optionen,
den Geschichtsunterricht in der Schule durch lokal- und
regionalgeschichtlich relevante Quellenbestande thematisch
zu erweitern. Teilweise verfligen auch kleinere Archivstand-
orte Uber gedruckte Quellensammlungen, die im Unterricht
als Alternative zum Schulgeschichtsbuch genutzt werden

kénnen.8

8 Das Stadtarchiv in Bergisch-Gladbach bietet z.B. stadtgeschichtliche Quellen fir

den Unterricht in chronologisch gegliederten Quellenheften fiir die Zeit vom Ende des
Zweiten Weltkrieges 1945 bis zur deutschen Wiedervereinigung 1990, fiir die Zeit des
Nationalsozialismus 1933-1945, fiir den Zeitraum 1914-1933 und fiir das 19. Jahrhundert
vom Wiener Kongress 1815 bis zum Beginn des Ersten Weltkrieges 1914 an.
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D _Danz

Johann Traugott Leberecht Danz (1769-1851), deutscher evangelischer

Theologe — Stadtmuseum Jena; punzierte Radierung; Kiinstler: Fritz Ries.

Quellen im Geschichtsunterricht

Die Diskussion um die Verwendung von Quellen im Ge-
schichtsunterricht ist keine neue. Vor etwas mehr als zwei-
hundert Jahren, ndmlich 1798, forderte der als Hauslehrer
tatige Johann Traugott Leberecht Danz eine Verwendung
von Quellen, um bei seinen Schulern eine kritische Haltung
zu fordern: »Und es kann anfangs schon genug sein, wenn
man seinen Schulern nur einen Wink gibt, daf3 historische
Berichte untersucht und geprift werden muissen, und daf3
man nicht gleich jede Erorterung glauben dirfe, oder alle Be-
gebenheiten aus dem Gesichtspunkt betrachten musse, aus
welchem sie ein anderer, von dem wir die Erzahlung haben,
betrachtete.«? Im 19. Jahrhundert und in der ersten Halfte
des 20. Jahrhunderts gab es immer wieder Vorstof3e und
Versuche, Quellen im Geschichtsunterricht zu etablieren.
Allerdings muss hier immer nach der gedachten Funktion
gefragt werden. Nur selten stand ein aufklarerischer Ge-
danke hinter den Forderungen, wie ihn Danz' Zitat formuliert
hatte. Weit haufiger galten Quellen als Mittel der Wahl, um
Lehrervortrage mit anschaulichen Passagen zu versehen.
Eine eigenstandige Interpretation der Quellen durch Schi-

9 Johann Traugott Leberecht Danz: Uber den methodischen Unterricht in der Geschichte
auf Schulen. Leipzig 1798, S. 65.
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Heinz Dieter Schmid »Fragen an die Geschichte« 1975

lerinnen und Schiler war — auch wenn es entsprechende
Bestrebungen gab — im Regelfall nicht vorgesehen. Auch

in der Weimarer Republik galten Forderungen nach einer
Arbeit mit Quellen im Geschichtsunterricht als dilettantischer
Unverstand. lhren Platz im Unterricht hatten sie trotzdem,
als Ausgangspunkt fur darstellende Ausfliihrungen oder zur
Verdeutlichung von Sachverhalten (quasi als Beleg fir die
vorangegangene Darstellung), auch wenn innovative Kon-
zepte und geschichtsdidaktische Forschung diesen Mangel
beseitigen wollten — was letztlich an der schulischen Realitat
des »Dritten Reiches« endglltig scheitern sollte, in der Quel-
len im Geschichtsunterricht vor allem die historische Legiti-

mation des Regimes belegen und unterstiitzen sollten.'0

Erst ab den 1970er-Jahren setzte — zumindest in der Bundes-
republik — mit der zunehmenden Kritik an der Geschichtser-
zahlung ein Paradigmenwechsel ein, der die Quellenorien-
tierung in den Mittelpunkt des Geschichtsunterrichts rickte.
Einerseits zweifelte man die Kompetenzen der Lehrerinnen
und Lehrer an, im Geschichtsunterricht wissenschaftlich trif-

10 Hans-Jiirgen Pandel: Quelleninterpretation. Die schriftliche Quelle im Geschichtsun-
terricht. Schwalbach/Ts. 2012, S. 74-93.
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tige, padagogisch angemessene und gleichzeitig literarisch
anspruchsvolle Erzahlungen bieten zu konnen, und empfand
andererseits gleichzeitig den passiv rezipierenden Lernen-
den als padagogisches Problem. Unter dem Schlagwort
»Wissenschaftlichkeit« sollte der Geschichtsunterricht an
die Methoden der Geschichtswissenschaft heranfihren, und
das nicht mehr nur exklusiv in der gymnasialen Oberstufe.
Quellen boten fir die sich neu formierende Geschichtsdidak-
tik ungefilterte Zugange zur Vergangenheit und ermoglichten
den Schiilerinnen und Schiilern einen eigenen Blick auf
historische Sachverhalte.

Der Paradigmenwechsel lasst sich auch an den Schulge-
schichtsblchern jener Zeit ablesen — ganz plakativ an der
Schulbuchreihe »Fragen an die Geschichte« von Heinz Dieter
Schmid. Diese Bande enthielten fast ausschlief3lich Quellen
und stellten einen radikalen Bruch mit den darstellenden
Schulgeschichtsbichern friherer Jahrzehnte dar. Auch wenn
man diskutieren kann, ob die Zusammenstellung der Quellen
durch den Schulbuchautor nicht auch schon wieder eine
Meisternarration darstellte, entwickelte sich in den Folge-
jahren das bis in die Gegenwart vorherrschende Modell des
kombinierten Lern-Arbeits-Buches, das Darstellungstexte
und Quellen (sowohl schriftliche als auch bildliche) sowie
Aufgabenteile und in der letzten Dekade vermehrt auch
sogenannte Methodenseiten als zentrale Gestaltungsmerk-
male aufweist.

Trotzdem dient die Quelle weiterhin haufig nur der Illustra-
tion oder als Beleg fur die Ausfihrungen im Darstellungstext.
Tatsachliche Quellenarbeit, also eine intensive Beschaftigung
mit Quellen und ihren Inhalten, die eine Interpretationsleis-
tung erfordert und ggf. zu kontroversen Ergebnissen und
Bewertungen fihrt, die dann wiederum zur Diskussion ge-
stellt werden missen, findet im Geschichtsunterricht haufig
nicht statt. Dass dies angesichts eines geringen Anteils des
Geschichtsunterrichts an der Stundentafel, zunehmend mit
Inhaltsfeldern verdichteten Curricula und zentralen Prifun-
gen nicht immer geleistet werden kann, ist unbestreitbar.
Deshalb sollte — im Sinne des exemplarischen Lernens —
zumindest in regelmaBigen Abstanden ausfihrlich und
intensiv mit Quellen gearbeitet werden. Hierzu bieten sich
u.a. lokal- und regionalgeschichtliche Themen an, die eine
vertiefte Bearbeitung historischer Sachverhalte im Span-
nungsverhaltnis von Mikro- und Makrogeschichte »vor Ort«
ermoglichen.

Lokal- und Regionalgeschichte im
Geschichtsunterricht

Der Begriff der Regionalgeschichte entstand in den 1970er-
Jahren in Abgrenzung zur politik- und ereignisgeschichtlich
gepragten Nationalgeschichte und einer als traditionalistisch
wahrgenommenen Heimatgeschichte. Durch die verstarkte
Hinwendung zur Globalgeschichte seit den 2000er-Jahren
verlor die Lokal- und Regionalgeschichte voribergehend an
Bedeutung, ist aber durch die aktuelle Betonung glokalge-
schichtlicher Ansatze, also einer Verflechtungsgeschichte
lokaler und globaler Zusammenhange, wieder von wissen-
schaftlichem Interesse. Die Ansatze der Verflechtungsge-
schichte bieten auch flr den Geschichtsunterricht tragfahige
Perspektiven. Anhand lokal- und regionalgeschichtlicher
Tiefenbohrungen kann beispielsweise erarbeitet werden, wie
sich Ereignisse oder Strukturen nationaler Reichweite vor
Ort niederschlugen, ausgepragt waren oder auch von diesem
ausgingen und wie sich das Verhaltnis zwischen den beiden
Ebenen darstellte.!’ Damit wird das Besondere und Typische
im Allgemeinen sichtbar und der Blick fur Akteure, Praktiken
und Ereignisse vor Ort gescharft. Regionale Besonderheiten,
die auch zur Konstruktion identitatsstiftender Erzahlungen
genutzt werden, konnen so vergleichend eingeordnet und

bewertet werden.

Die Geschichtsdidaktikerin Anke John warnt davor, dass
lokal- und regionalgeschichtliche Unterrichtsvorhaben einen
folkloristischen Charakter einnehmen konnen und sich in
diesem zugleich auch erschopfen. Daher pladiert sie dafur,
den Schulerinnen und Schilern bei der Beschaftigung mit
lokal- und regionalgeschichtlichen Fallbeispielen stets die
Relation zur Allgemeinen Geschichte aufzuzeigen und bei
der Bearbeitung der ausgewahlten Themen strukturiert
vorzugehen. Der Zugriff auf lokal- und regionalgeschichtliche

Themen kann Uber verschiedene Ansatze erfolgen:

a) das reprasentative Fallbeispiel,

b) der Ort oder die Region als Ausgangspunkt und Einfluss-
faktor historischer Entwicklungen,

c) das Fallbeispiel als Enttypisierung gangiger historischer
Deutungsmuster sowie

d) globale Verflechtungsgeschichten von Orten und

Regionen.'?

11 Anke John: Lokal- und Regionalgeschichte. Frankfurt/M. 2018, S. 85-90.

12 Ebd., S. 108 ff.
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Das repréasentative Fallbeispiel (a) aus dem lokalen oder
regionalen Raum ist im foderal aufgebauten deutschen
Bildungssystem bereits etabliert. Viele Schulgeschichts-
blcher greifen in den einzelnen Bundeslandern passende
lokale und regionale Fallbeispiele zur Konkretisierung und
Veranschaulichung historischer Sachverhalte und Pro-
zesse auf. Die Fallbeispiele stehen dabei stellvertretend fur
generelle Entwicklungen. Eine intensive Auseinandersetzung
mit der Frage der Ubertragbarkeit der lokal- und regional-
geschichtlich greifbaren Strukturen oder Ereignisse findet
allerdings haufig nicht statt. So ist beispielsweise fir das
Ruhrgebiet die Auswahl von Fallbeispielen zur Veranschau-
lichung der Industriellen Revolution im 19. Jahrhundert
naheliegend, darf aber nicht ausblenden, dass es sich dabei
auch nur um eine spezifische und raumlich greifbare Form
der Industrialisierung handelte, die sich in anderen Regionen
Deutschlands, Europas und weltweit vollig anders darge-
stellt hat.

Mit der Charakterisierung eines Ortes oder einer Region (b) als
Ausgangspunkt und Einflussfaktor historischer Entwicklung
wird ein Perspektivwechsel vorgenommen und die Moglich-
keit der wechselseitigen Beeinflussung von Mikro- und Makro-
raumen betont. So schlugen und schlagen sich politische,
wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklungen nicht
nur in lokalen und regionalen Raumen nieder, sie konnten
dort auch ihren Ausgangspunkt haben und Veranderungen
auf nationaler oder sogar globaler Ebene bewirken. An
entsprechenden Beispielen kann die Trag- und Reichweite
historischer Ereignisse und Strukturen auf ihren Ursprung
zurickgefuhrt und der Blick fur ihre Entstehung und Rah-

menbedingungen gescharft werden.

Mit der Enttypisierung gangiger historischer Deutungsmuster
(c) kann ein Beitrag zur Kennzeichnung, Offenlegung und
Dekonstruktion vermeintlich allgemeingultiger historischer
Aussagen geleistet werden. Das betrifft sowohl historiogra-
fische wie geschichtskulturelle Aspekte. Abweichungen von
den nationalen Basisnarrativen scharfen den Blick fur lokale
und regionale Besonderheiten und konnen ein Nachdenken
uber die Triftigkeit und Plausibilitat ubergreifender Narratio-

nen und ihrer Relevanz anregen.

18

Die Verknipfung von lokalen und globalen Raumen d) strebt
eine glokalhistorische Perspektive an. Mit diesem speziellen
analytischen Zugang wird der im Geschichtsunterricht gan-
gige raumliche Zuschnitt der Nation als Orientierungsrahmen
uberwunden und der Niederschlag globaler Entwicklungen
im lokalen Raum sowie lokaler Besonderheiten auf der
globalen Ebene in den Blick genommen. Hierzu eignen sich
neben einem Fokus auf Individuen oder Personengruppen,
die sowohl in lokale als auch globale Zusammenhange,
freiwillig oder unfreiwillig, eingebunden waren, vor allem
wirtschaftshistorische Zugange uber die Produktion, den
Vertrieb und den Verbleib von Rohstoffen und Produkten,
mit denen die engen Verflechtungen zwischen den beiden

Ebenen aufgezeigt werden konnen. '3

Beispiele fiir Lokal- und Regional-
geschichte aus Kommunalarchiven des
Kreises Recklinghausen

Unser Projekt mochte Perspektiven fur einen forschend-
entdeckenden Geschichtsunterricht in Kooperation mit
kommunalen Archiven eroffnen. Zu dem Thema »Aufbruch im
nordlichen Ruhrgebiet 1870-1914« wurden in den kom-
munalen Archiven des Kreises Recklinghausen Quellen zu
den inhaltlichen Schwerpunkten Bergbau, Zulieferindustrie,
Sozialgeschichte und Verkehr zusammengetragen. Fir jeden
Schwerpunkt sind von erfahrenen Archivarinnen und Archi-
varen, Fachseminarleiterinnen und -leitern sowie Geschichts-
lehrerinnen und Geschichtslehrern zu den ausgewahlten
Quellen Voraussetzungen fur eine unterrichtliche Verwen-
dung formuliert und methodisch-didaktische Anregungen
fur eine unterrichtliche Einbindung der Quellen erarbeitet
worden. Eine historische Einordnung der Quellen sowie be-
spielhafte Aufgaben, Arbeitsblatter und Erwartungshorizonte
mit Differenzierungsmaoglichkeiten sollen einen Eindruck
von den Chancen und Potenzialen vermitteln, die durch die
Bearbeitung lokal- und regionalgeschichtlicher Themen
fir den schulischen Geschichtsunterricht gegeben sind.
Neben schriftlichen Quellen sind zudem Karten und Foto-
grafien ausgewahlt worden, damit sich auch die mediale
Bandbreite der Uberlieferung in den Kommunalarchiven
abbilden lasst.

13 Bernd-Stefan Grewe: Entgrenzte Rdume und die Verortung des Globalen. Probleme
und Potentiale fiir das historische Lernen. In: Michael Sauer u.a. (Hrsg.): Geschichte im
Interdisziplindren Diskurs. Grenzziehungen - Grenziiberschreitungen — Grenzverschie-
bungen. Gottingen 2012, S. 297-320.
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Alle Beispiele sollen explizit als Anregung verstanden wer-
den, entlang der von Anke John vorgeschlagenen Ansatze
eigene Forschungsfragen oder Themenschwerpunkte zu
entwickeln und mit den Schilerinnen und Schilern im
Archiv oder bei gemeinsamen Projekten mit den Archiven

forschend-entdeckend tatig zu werden.

Weiterhin konnen die Materialien als Alternative zu den
gangigen Schulgeschichtsblichern genutzt werden. Um die
groferen historischen Zusammenhange und die lokalge-
schichtliche Ebene miteinander verknupfen zu konnen, gibt
die historische Einfiihrung einen Uberblick zu den wichtigs-
ten Entwicklungen in Recklinghausen und dem Deutschen
Reich zwischen 1870 und 1914. Die genannten Themen-
schwerpunkte finden auch dort eine wesentliche BerUck-
sichtigung. Die Vorschlage fir die inhaltlichen Schwerpunkte
betonen jeweils die lokal- und regionalgeschichtliche Pers-
pektive, verweisen aber auch auf grofBere Zusammenhange,
um die durch die Quellen greifbaren historischen Informatio-
nen kontextualisieren zu konnen. Flir andere Regionen sollen
sie zur Entwicklung eigener Fragestellungen und inhaltlicher

Schwerpunkte anregen.

Der Themenschwerpunkt Bergbau nimmt die Veranderun-
gen der Stadt Herten durch Zechengrindungen und deren
zeitgendssische Wahrnehmung und Deutung in den Blick, die
sich Uber den Vergleich zweier Karten und die schriftlichen
Erinnerungen eines Zeitgenossen erschlief3en lassen. Durch
die Berucksichtigung der unterschiedlichen Quellengattun-
gen kann aufgezeigt werden, dass sich haufig erst in der Zu-
sammenschau von Quellen ein detailliertes historisches Bild
ergibt und eine Quelle fur sich in ihrer Aussage begrenzt ist.
In einem engen Zusammenhang mit den Zechengrindungen
stehen die starken Migrationsbewegungen ins Ruhrgebiet,
die am Beispiel des »Masurenaufrufs« von 1908 im Themen-
schwerpunkt Sozialgeschichte untersucht werden konnen.
Die schriftliche Quelle wird in verschiedenen Fassungen
dargeboten, was einerseits ein Angebot der Binnendifferen-
zierung darstellt, andererseits aber auch als Anlass zu einer
Reflexion daruber dienen kann, wie sich der Erkenntniswert
einer Quelle in unterschiedlichen Darbietungsformen — vom
Original Uber das Faksimile bis zur gekiirzten Druckfas-

sung — verandert.

Der Themenschwerpunkt Verkehr fokussiert an zwei Bei-
spielen die Entwicklung der lokalen und regionalen Infra-
struktur im Untersuchungszeitraum. Mit der Fotografie des
Recklinghauser Bahnhofsgebaudes wird der Ausbau des
Schienennetzes als typische infrastrukturelle MaBnahme des
19. Jahrhunderts auf die lokale Ebene heruntergebrochen.
Einen weitaus ungewohnlicheren Fall stellt die Errichtung
des Flugplatzes Wanne-Herten dar. An diesem besonderen
Einzelfall soll verdeutlicht werden, dass auch in kommunalen
Archiven mitunter Uberraschende Funde gemacht werden
konnen, die eine untypische Entwicklung in der Vergangen-
heit aufzeigen. Fragen zur generellen Offenheit der Zukunft
und damit verbundener Hoffnungen und Entscheidungen so-
wie das Scheitern von Projekten und die damit verbundenen
Auswirkungen auf den lokalen Raum lassen sich an solchen
Beispielen sehr gut entwickeln.

Noch intensiver wird die Auswirkung der Industrialisierung
auf die lokale Ebene im Themenschwerpunkt Zulieferindustrie
thematisiert. Am Fallbeispiel des Metzgers Karl Ludwig
Schweisfurth wird die Herausforderung der Versorgung einer
durch die Zechengrindungen und die damit verbundenen
Migrationsbewegungen stetig wachsenden Bevolkerung the-
matisiert. An dem gewahlten Beispiel kann das Ausgreifen
der Industrialisierung in verschiedene Lebensbereiche und
Erwerbsbiografien hinein fokussiert werden, die nur mittel-
bar mit den lokalen Zechengrindungen verbunden sind.

Literaturhinweise sowie eine Auflistung weiterer Quellen
in kommunalen Archiven im Kreis Recklinghausen zeigen
Maoglichkeiten zur weiteren Vertiefung der Angebote dieses

Heftes auf.

Gehen Sie auf Spurensuche!
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Aufbruch im nordlichen Ruhrgebiet 1870 — 1914:
Bergbau, Eisenbahn und Migration

Matthias Kordes

Krieg und Reichsgriindung

Im Spatsommer 1870 trafen in Recklinghausen eine lokal-
geschichtliche Tatsache und ein historisches GroB3ereignis
aufeinander. Beide Faktoren fihrten zum Beginn einer
neuen Epoche der Stadtgeschichte: Es begann die Ara des
Steinkohlenbergbaus und der Hochindustrialisierung in ei-
nem politisch und wirtschaftlich vereinten Deutschen Reich.
Der Weg dorthin war mit den Errungenschaften moderner,
zukunftstrachtiger Bergbau- und Verkehrstechnik, aber auch
mit dem Deutsch-Franzosischen Krieg verbunden.

Seit 1870 lag Recklinghausen nach mehrjahrigem Bemihen
endlich mit einem eigenen Bahnhof an einer Eisenbahnlinie -
am neuen, von (Herne-) Wanne nach Norden ausgehenden
Abzweig der von einer Aktiengesellschaft betriebenen »Coln-
Mindener Eisenbahn«, der Uber Sinsen, Haltern, Dilmen und
Appelhilsen nach Minster fuhrt. Am Neujahrstag 1870 wurde

die Stadt festlich beflaggt, 24 Bollerschiisse begrif3ten nicht
etwa nur das neue Jahr, sondern geradezu ein neues Zeitalter,
das durch Einlaufen des ersten regularen Zuges sichtbar
begonnen hatte. Im Umkreis dieses Ereignisses entstand mit-
hilfe eines Fotografen aus Altena Recklinghausens mutmaf3-
lich alteste erhaltene Fotografie, die diesen Epochenwechsel
guasi ikonisch festgehalten hat. Das uniformierte Bahnper-
sonal prasentierte sich dabei — wie bei anderen zeitgendssi-
schen Bahnhofseroffnungen — statuarisch in Reih und Glied;
solche Gruppenbilder mit bewusst korporativem Habitus, auf
denen man etwa auch Feuerwehrleute, Bergleute, Polizisten,
Studenten, Schiitzen, Soldaten oder Reservisten in Formation
betrachten kann, kamen zu dieser Zeit in Mode.

Das Bewusstsein fur die buchstablich weitreichende Bedeu-
tung dieser Verkehrsinnovation, die endlich auch der Region
um Recklinghausen zur Industrialisierung verhelfen sollte,
machte sich erst ab Sommer 1870 in den Kopfen der Men-
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schen breit: Acht Monate nach Einweihung des neuen Bahn-
hofs, seit Anfang August 1870, befanden sich die deutschen
Staaten in einem grof3en militarischen Konflikt mit Frank-
reich —und auch im europaischen Kriegswesen war man in
eine neue Epoche eingetreten. Der Deutsch-Franzosische
Krieg war ein klassischer Bewegungskrieg ohne starre Fron-
ten. Seine Dynamik folgte aber nicht mehr nur preuBBischen
ProvinzialstraBen und napoleonischen Chausseen, auf denen
die Heere aufeinander zumarschierten, sondern nun auch
dem Takt von Eisenbahntransporten. Die Eisenbahn, die doch
als Vehikel des in Hochblite stehenden Fortschrittsglaubens
Industrie, Handel und Gewerbe befordern sowie Menschen,
Rohstoffe und Waren beschleunigt und kostengiinstig bewe-
gen sollte, offenbarte sich somit als strategische Waffe.

Das preuBlische Kriegsministerium hatte schon 1845 begon-
nen, Einfluss auf die Planung neuer, moglichst zweispuriger
Bahnstrecken zu nehmen. Seit 1869 gab es beim Grof3en
Generalstab eine Eisenbahn-Abteilung, die ganz neue Begriff-
lichkeiten und Instrumente entwickelte: War erst ein Truppen-
teil »auf KriegsfuB« gesetzt, vollzog sich das weitere Gesche-
hen entlang von Bahnlinien und Zugverbindungen. Erstmals
nahm ein Militarfahrplan Zugriff auf alles rollende Material,
das die Eisenbahngesellschaften zur Verfugung stellen konn-
ten. Garnisonen bendotigten, lange bevor der erste Schuss fiel,
planvoll vorherbestimmte Ein- und Ausladebahnhaofe, die Hun-
derte von Kilometern voneinander entfernt lagen. Hinzu kam
die elektrische Telegrafie, die mittels Kupferkabel schnelle

und direkte Kommunikation Uber lange Strecken ermoglichte.

Enorme Transportleistungen wurden schon eine Woche nach
der franzosischen Kriegserklarung vom 19. Juli 1870 erbracht.
Sie dienten buchstablich dem Zeitgewinn fir den Wettlauf um
die Frage, welche Kriegspartei als erste zum Angriff Uber-
gehen kann. Den preuBisch-deutschen Heeren gelang diese
Offensivstrategie besser als den Franzosen, obwohl sie langere
Wege zurlcklegen mussten als die franzosischen Armeen.

Das fuhrte dazu, dass sich dieser Krieg — abgesehen von kurzen
Kampfen um Saarbricken Anfang August 1870 — nur auf fran-
zosischem Boden abspielte und bis zum Kriegsende im Januar
1871 die strategischen Vorteile auf deutscher Seite blieben.

Was blieb von jenem Krieg, durch welchen ein neues deutsches
Kaiserreich als politischer und militarischer Sieger — und damit
als neue GroBmacht - auf der europadischen Biihne erschien?
In Recklinghausen wie anderswo waren es vor allem zeittypi-
sche Zeichen eines entstehenden Kriegs- und Reichsgrindungs-
mythos. Die Stilisierung des neuen Nationalstaates bediente
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sich dabei der militarischen Heldenverehrung und Formen
monarchischer Reprasentation: Nicht von ungefahr fand diese
Erinnerungskultur schon ab 1872/ 73 in den Bauwerken mo-
derner Montanindustrie ihren Ankerpunkt. Das neue Bergwerk
»General Blumenthal« wurde nach Leonhard von Blumenthal
benannt, der vor dem Krieg die 14. PreuBische (Infanterie-)
Division kommandierte, dann Stabschef der Armee des preu-
Bischen Kronprinzen wurde sowie zu denen gehdrte, die an
der Belagerung von Paris und an der Kaiserproklamation im
Spiegelsaal des Schlosses von Versailles am 18. Januar 1871
teilgenommen hatten. Die Zeche »Konig Ludwig« wiederum
erhielt ihren Namen vom Bayernkonig Ludwig Il. von Wittels-
bach, der im Blndnis mit Bismarck sein Heer ebenfalls gegen
Frankreich in Marsch gesetzt und am 30. November 1870 den
Weg frei gemacht hatte fir Bayerns Teilnahme an Bismarcks
Verfassungsbiindnis zur Griindung eines neuen deutschen
Reiches: Einen fernen, im westfalischen Recklinghausen nicht
prasenten bayerischen Monarchen zum Namensgeber einer
neuen Kohlenzeche zu machen, lief3 selbst den Bergbau zum

kommunikativen Instrument nationaler Integration werden.

Kohle und Konjunktur:
»Griinderjahre« und Hochindustrialisierung

Beide grundlegenden Vorgange, die ErschlieBung und Anbin-
dung der Region Recklinghausen an das schnell wachsende
Eisenbahnnetz sowie die Grindung von Steinkohlenberg-
werken, deren Rohstoff wiederum mittels der Eisenbahn
dem deutschen Energiemarkt zur Verfliigung gestellt werden
konnte, sind Teil einer einzigartigen Hochkonjunktur, die be-
zeichnenderweise nicht einmal durch den Krieg von 1870/ 71
unterbrochen oder gedampft wurde: Nicht von ungefahr nennt
man den bekanntesten Wirtschaftszyklus des 19.Jahrhunderts,
der von 1866 bis 1873 reicht, die »Griinderjahre«, in denen eine
Hochzahl von neuen schwerindustriellen Unternehmen und
borsennotierten Aktiengesellschaften die Wirtschaftsgeografie
Deutschlands grundlegend veranderte. Die »Industrielle Re-
volution«, die in Mitteleuropa schon in ihrer »Take-off-Phase«
ab ca. 1850 eine stark beschleunigte Entwicklung genommen
hatte, befand sich auf dem Gebiet des entstehenden Kaiserrei-
ches damit auf dem Zenit ihrer Entwicklung.

Die Euphorie der »Griinderzeit« — ein Begriff, den man spater
falschlich den Jahren um 1900 zuschrieb — brachte es mit
sich, dass allein zwischen 1871 und 1873 rund tausend neue
Aktiengesellschaften mit immensem Investitionskapital das
Wachstum der deutschen Industriewirtschaft bestimmten.

Kokerei der Zeche »Konig Ludwig« mit Zechenbahn

Ausschlaggebend flir diesen Boom waren auch umfangreiche
Kriegskontributionen, welche die 1871 militarisch besiegte
Republik Frankreich an das junge Kaiserreich in Hohe von

5 Milliarden Franc (entsprach ab 1873 dem Wert von 4,32
Milliarden Goldmark) zu zahlen hatte und damit in Deutsch-
land flr eine nie dagewesene, gegeniber 1869/70 um

40 Prozent angewachsene Liquiditat sorgte. Eine auf »Mark«
und »Pfennig« lautende innerdeutsche Wahrungsunion, die
die Gliedstaaten des Kaiserreiches von ihren tiberkomme-
nen Landeswahrungen befreite, wurde schrittweise erst von
1873 bis 1876 eingeflhrt, aber unabhangig davon wuchsen
schon vorher Produktion und Nachfrage nach Industriegu-
tern im Binnenmarkt des Deutschen Reiches sprunghaft: Die
Stahlerzeugung steigerte sich von 1870 bis 1873 um etwa

50 Prozent, die Steinkohlengewinnung um knapp 40 Prozent.
Diese zusatzlich konjunkturfordernde Gold- und Devisen-
schwemme von 1871 traf auf einen sich seit 1860 stark
wandelnden Kapitalmarkt und auf bedeutende handelsrecht-
liche Innovationen. Diese betrafen die privatwirtschaftliche
Finanzierung der Industrialisierung: Ein 1870 liberalisiertes
Aktienrecht, das an keine staatlichen Konzessionsvorbehalte
mehr gebunden war, fihrte zu weitgehender Deregulierung
des Finanzsektors, zur Vermehrung anlagebereiten Kapitals
und zur Grindung von Banken und neuartigen, als juristische
Personen auftretenden Kapitalgesellschaften, die sogar uber
europaische Staatsgrenzen hinweg Investitionen in die Mon-
tanindustrie und das Verkehrswesen tatigten.

Fur das nordliche Ruhrgebiet, dessen Wirtschaftsgeografie auf
Kohle, nicht auf Stahl- und Huttenwerke konzentriert war, sind
zu nennen: der »Harpener Verein, die »Arenbergische Actien-
gesellschaft fir Bergbau und Huttenbetrieb«, »Hibernia«, der
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»Bochumer Verein« und »Phonix Ruhrort«, die seit den 1860er-
Jahren borsennotiert waren und den wachsenden
Kapitalbedarf fur das kostentrachtige Vordringen des Bergbaus
in die Emscher-Lippe-Zone bereitstellten. Im Falle des altesten
Bergwerkes Recklinghausens, der 1869 gegriindeten und ab
1873 kohlefordernden Zeche »Recklinghausen« war es jedoch
die Société anonyme Belge des charbonnages de Herne-Bochum,
die von Brussel aus grenzuberschreitende Investitionen im
Ruhrgebiet, dem modernsten und am schnellsten wachsenden

montanindustriellen Zentrum Europas, tatigte.

Ausschlaggebend daflir war das gezielte Vordringen des
modernen Steinkohlenbergbaus in die Region zwischen
Emscher und Lippe, wo in der Folgezeit viele der grof3ten

und ertragreichsten Zechen des Ruhrbergbaus und eine ganz
neue industrielle Agglomeration entstanden. Denn um 1870 03
erreichte und Ubersprang der Bergbau erstmals auf breiter
Front die Emscher und drang damit in eine geologische Zone
vor, in der Bergbau nur durch leistungsstarke Entwasse-
rungspumpen, Belliftungsvorkehrungen und maschinelle
Seilfahrten maoglich war: Technisch anspruchsvolle Tiefbau-
schachte, mit denen man nun die wasserfuhrende sog.
Mergelschicht in rund 150 bis 250 Meter Tiefe durchstief3, er-
schlossen Kohlegebirge in bisher unerreichbaren Schichten.

Der technologische Fortschritt der Spreng-, Bohr-, Sicherungs-
und Transporttechnik geschah vor folgendem physischen Hin-
tergrund: Das nach Norden expandierende Ruhrgebiet, dessen
Steinkohleforderung schon ab 1860 jahrlich um durchschnitt-
lich zehn Prozent wuchs und von 1870 (ca. 13 Millionen) bis
1913 (114 Millionen Tonnen) rapide anstieg, gliedert sich geo-
logisch und technologisch in eine jingere nordliche und eine
altere sudliche Zone. In letzterer war es traditionell moglich,
die Kohle entweder in Stollenbauweise in 40 bis 70 Meter
Tiefe zu erreichen oder durch Schachte zu gewinnen, die man
noch mittels Leitern zuganglich machte. In nordliche Richtung
aber, d.h. an beiden Ufern der Emscher, fallen die kohleflih-
renden Schichten unterhalb der sog. Mergelschicht in immer
grofere Tiefen ab. Hier musste das aus Ton- und Kalkablage-
rungen bestehende Sedimentgestein durchdrungen werden,
bevor abbauwurdiges Karbonvorkommen, vornehmlich die
fur das nordliche Ruhrgebiet typische sog. Fett- und Koks-
kohle, ab ca. 250-300 Meter Tiefe erreichbar war: Die Zeche
»Prosper |« in Bottrop bildet ab 1863 ein friihes Beispiel fiir
dieses progressive Verfahren, das seit den 1880er-Jahren
schon Tiefen (bergmannisch: »Teufen«) von 600 Metern und
mehr erreichte. Die Zechen »Von der Heydt« in Herne-Baukau
und »Nordstern« in Gelsenkirchen-Horst, beide unmittelbar

23



03 | Historische Einfihrung | Aufbruch im nordlichen Ruhrgebiet

Y

Herten, StraBenbau am Holzbach, Anfang zwanzigstes Jahrhundert

an der Emscher gelegen, setzten ab 1868/69 diese innovative
Entwicklung fort, es folgten 1870 die Bergwerke »Konig Wil-
helm« in Essen-Borbeck und »Friedrich der Grof3e« in Herne,
1871 das Bergwerk »Mont Cenis« in Herne, ab 1872/73 traten
»Unser Fritz« in Wanne, die Zechen »Recklinghausen«, »Konig-
Ludwig« und »General Blumenthal« in Recklinghausen sowie
»Victor« in Castrop auf den Plan, Buer und Herten folgten
1875/76 mit den Zechen »Hugo«, »Schlagel und Eisen« sowie
»Ewald«, Gladbeck schloss sich 1877 mit »Graf Moltke« an.

Besagte Grinderjahre schlugen mit einer Borsen-, Finanz-
und Uberproduktionskrise Ende 1873 abrupt in einen mehr-
jahrigen konjunkturellen Abschwung um. Von 1879 bis
Anfang der 1890er-Jahre folgten kurzlebige Zyklen und kon-
junkturelle Wechsellagen, die aber das langfristige Wachs-
tum der Montanindustrie an der Ruhr nicht bremsen konn-
ten. Um 1895 setzte im Kaiserreich eine zweite, langere, nur
kurzzeitig unterbrochene Hochkonjunktur ein. In diese wilhel-
minischen Prosperitatsjahre fallt auch eine weitere Welle von
Zechengrindungen - das nordliche Ruhrgebiet blieb, auch
als anderswo die Chemie- und Elektroindustrie rasch aufstie-
gen, eine expandierende Kohleregion, zu deren Kennzeichen
auch grof3e Kokereien gehorten.

Die Kosten- und Arbeitsintensitat dieser neuartigen Tief-
bauzechen lie3 im ndrdlichen Ruhrgebiet eine Tendenz zu
GroBschachtanlagen, d.h. zu Bergwerken mit einem ganzen
Komplex von Schachten, entstehen. In denen waren bereits
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um 1900 jeweils mehrere tausend Bergarbeiter beschaftigt.
Um 1880 forderten circa 3.000 Bergarbeiter der Zechen im
Kreis Recklinghausen, der von Bottrop und Sterkrade im
Westen bis Waltrop im Osten das nordliche Ruhrgebiet zu-
sammenfasste, knapp eine Million Tonnen Kohle zutage,
zehn Jahre spater knapp zwei Millionen, um 1900 etwa sie-
ben Millionen Tonnen.

Der Ruhrbergbau hatte bis zum Vorabend des Ersten Welt-
krieges mit neuen Zechen in Dorsten (»Fiirst Leopold«), Oer-
Erkenschwick (»Ewald Fortsetzung«), Datteln (»Emscher-
Lippe«) und Waltrop (»Waltrop«) schon die Lippe — und damit
seine nordlichste Ausdehnung — erreicht. Um 1910 gab es im
Kreis Recklinghausen (einschlieBlich der kreisfreien Stadt
Recklinghausen) 24 Zechen mit 75 Schachten, auf denen
etwa 65.000 Bergleute tber 15 Millionen Tonnen Steinkohle
forderten, das waren knapp 15 Prozent der Gesamtkohle-
gewinnung im Ruhrbergbau. Mechanisierung und Motorisie-
rung waren jedoch immer noch kaum entwickelt, die Arbeit
geschah hauptsachlich durch bloe Muskelkraft, die von
Menschen und Pferden (bzw. Ponys) zu erbringen war: 1913
verzeichnete das Oberbergamt Dortmund fir das ganze
Ruhrgebiet nicht weniger als 8.000 Tiere unter Tage, die den
Grubenverwaltungen von Verleih-Unternehmen zur Verfi-
gung gestellt wurden. Erst ab Ende des 19. Jahrhunderts
entstand eine hochentwickelte Bergbauzuliefererindustrie,
die im Bereich Grubentechnik und Grubentransport neue
Arbeitsplatze schuf.

Eisenbahn

Wahrend Pferdestarken schon seit etwa 1840 Einzug in den
Ruhrbergbau hielten, verloren sie beim konventionellen
Transportwesen Uber Tage langsam an Bedeutung: Die Mitte
des 19. Jahrhunderts eroffnet in Deutschland das Eisenbahn-
zeitalter. Waren um 1850 erst rund 5.900 Streckenkilometer
Eisenbahngleise verlegt, sind es 1860 bereits 11.000 und 1870
19.000 Kilometer. Allein zwischen 1870 und 1873, dem kon-
junkturellen »Endjahr« der Griinderzeit, kamen noch einmal
5.000 Kilometer hinzu. Das deutsche Eisenbahnnetz erreichte
rund zehn Jahre spater nahezu seinen Endausbau, der auch

im 20. Jahrhundert nur noch an vergleichsweise wenigen
Abschnitten durch Ausbau zur Zweigleisigkeit, Entlastungs-
strecken, Lickenschlisse, Anbindung von Stichbahnen oder
ahnlichen Kompartimenten erganzt wurde. Die Technologie des
Schienenbaus drangte dabei auch tber bestehende Staatsgren-
zen hinaus. Obwohl ja der teils revolutionare, teils reformerische
Ordnungs- und Verfassungswandel ab 1789 das Ancien Régime
in West- und Mitteleuropa zunehmend durch ein System ge-
schlossener Nationalstaaten ersetzte, planten die Eisenbahn-
gesellschaften ihre Projekte schon sehr frih in internationalen
Dimensionen: Kontinentaleuropaische Grundlage dafiir war die
ab 1822 in England entwickelte und 1846 dort gesetzlich vor-
geschriebene Regelspurbreite (Act for Regulating the Gauge of
Railways) von 4 Feet 8,5 Inches (entspricht 1,435 Meter). Auch
auf dem Kontinent wurde dieses Reglement rezipiert, wodurch
Eisenbahnverbindungen vom Rheinland nach Paris bzw. nach
Belgien und in die Niederlande ohne Weiteres maoglich waren.

Die Eisenbahn als kohlebasierte »Netzwerktechnologie« des
19. Jahrhunderts' schuf nicht nur ganz neue Verkehrswege
fur die nationale Integration moderner Industrie, sondern
wurde selbst mit einer enormen Nachfrage nach Arbeits-
kraften, Rohstoffen (Roheisen, Holz, Baumaterial, Kohle) und
Kapital zu einem Leitsektor und Entwicklungsmotor der
Industriellen Revolution. Nicht nur weil der Transport von
Rohstoffen und Industriegltern bis dahin unbekannte Ren-
tabilitat und PlanmaBigkeit, enorm gesteigerte Volumina und
eine vollig neue Geschwindigkeit erreichte, sondern auch
weil Produktionsablaufe und Warenverkehr viel genauer als
zuvor miteinander verzahnt werden konnten. Im Zuge dessen
wurden die deutschen Eisenbahngesellschaften zusammen
gesehen zum grofBten Arbeitgeber der Reichsgriindungszeit.
Die Zahl der Beschaftigten stieg von rund 25.000 um das

1 Jirgen Osterhammel: Die Verwandlung der Welt. Eine Geschichte des 19. Jahrhun-
derts. Miinchen 2009, S. 1018.
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Jahr 1850 auf fast das Zehnfache in den 1870er- und 1880er-
Jahren; die privatwirtschaftlich und aktienrechtlich verfass-
ten Eisenbahngesellschaften bescherten als hochprofitable
Verkehrsunternehmen den deutschen Landern erhebliche
Steuereinnahmen, bis durch die schrittweise Verstaatlichung
der Eisenbahngesellschaften die Gliedstaaten des Kaiser-
reiches die Sache an sich zogen.

Eine neue Verkehrsgeografie orientierte sich an der Langs-
ausdehnung Preuflens, d.h. an der Distanz zwischen Maas und
Memel (ca. 1.400 Kilometer), vornehmlich in West-Ost-Ausrich-
tung. Vorgegeben durch die Streckenfiihrung der 1847 voll-
standig in Betrieb genommenen »Coln-Mindener Eisenbahn«
und der »Bergisch-Markischen Eisenbahn« dominierte diese
Struktur auch die Verhaltnisse im entstehenden Ruhrgebiet. Alte
StraBBenverbindungen wie der Hellweg, der ja durch das mittlere
Ruhrgebiet verlauft, verloren fur die Industrie an Bedeutung;
die Bahnhofe der alten Handels- und Hellwegstadte Soest und
Paderborn beispielsweise lagen nur an Nebenstrecken. Zum
wichtigsten Eisenbahn-Knotenpunkt in Westfalen entwickelte
sich Ubrigens ab Mitte des 19. Jahrhunderts der — auch mit impo-
nierender Architektur versehene — »Umsteigebahnhof« Hamm.

Der Aufstieg des Bahnhofs Wanne (heute ein Stadtteil von
Herne) ab 1861, der — wenige Kilometer siidlich von Reckling-
hausen gelegen — zunachst fur einen Zweigbahnanschluss
der 1857 in Betrieb genommenen Zeche »Pluto« sorgte,

ist ein beredtes Beispiel fur die Eigendynamik des Eisen-
bahnbaus. Dieser (Kohle-)Ubergabebahnhof »Pluto-Wanne« —
Wanne ist eigentlich kein Siedlungsname, sondern eine
bewusst inhaltsneutral gewahlte Flurbezeichnung, weil sich
die Landgemeinden Eickel und Bickern auf keinen Namen
verstandigen konnten - sollte zunachst den Anschluss an die
Koln-Mindener Hauptstrecke schaffen. Aber gerade diese

auf den Bergbau ausgerichtete Station wurde, nachdem 1867
eine eigene grofle Bahnhofsanlage gebaut worden war,
schlieBlich zum Ausgangspunkt des Vordringens der Eisen-
bahn in den Raum Recklinghausen, ab 1872 verkehrten von
und nach Wanne auch Personenziige. Von dort aus, nicht etwa
beginnend in Bochum oder Herne, wurde 1870 die Strecke
nach Recklinghausen, Sinsen, Haltern und Munster gebaut.

Mit Eroffnung der Linie Wanne -Recklinghausen-Haltern-
Minster-0Osnabriick—Bremen erschloss sich die Ruhrkohle
neue Absatzmarkte (unter anderem in den Niederlanden),
die bis dahin mit von lber See verfrachteter Importkohle aus
dem mittelenglischen Montanrevier, dem groBten in Europa,
beliefert wurden. Eine weitere VerkehrserschlieBung der
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Emscher-Lippe-Region in Stid-Nord-Richtung erfolgte 1874
mit der Eroffnung der Strecke Haltern—Wesel, die bereits
1875 eine Fortsetzung nach Venlo (Niederlande) erhielt.
Weiter ging es 1879/80 mit den Bahnlinien von Osterfeld
(heute ein Stadtteil Oberhausens) Uber Bottrop, Kirchhellen,
Dorsten, Wulfen und Coesfeld Richtung Rheine sowie von
Gelsenkirchen iber Buer, Gladbeck, Dorsten und Borken
Richtung Niederlande. Dorsten entwickelte sich dabei zu
einem Eisenbahnknotenpunkt an der Schnittstelle zwischen
Westfalen und Rheinland.

Noch vor der Reichsgrindung 1871 stellte sich heraus, dass
die standig wachsenden Kohle- und Gutertransporte, nicht
aber der Personenverkehr die Haupteinnahmequelle der
Eisenbahn-Unternehmen wurden. Es entstand eine profitable
Zusammenarbeit zwischen den Eisenbahngesellschaften
und einzelnen Bergwerksunternehmen, die seit den 1860er-
Jahren flr Zechenbahnen auf Regelspurbreite, d.h. fir
effiziente Nahverkehrszubringer grof3er Kohlemengen an
die Hauptlinien sorgten. Schon 1875 soll es im Ruhrgebiet
130 Kilometer Gleisstrecke fir diese Anschlussbahnen
gegeben haben. Durch das Zusammenspiel von Zeche und
Eisenbahn wurde die flachendeckende BinnenerschlieBung
des Reviers Uberhaupt erst maoglich; die Entwicklung hielt bis
zum Ersten Weltkrieg ungebremst an. 1905, mitten in einer
erneuten Hochkonjunktur, wurde als Ost-West-Verbindung
die Hamm-Osterfelder-Bahn tber Bergkamen, Liinen,
Waltrop, Recklinghausen-Suderwich, Herten, Westerholt,
Buer, Gladbeck und Bottrop eréffnet (und 1912 zweigleisig
ausgebaut). Konzipiert war sie als Verbindung zwischen den
grof3en Rangierbahnhofen Hamm und Osterfeld im auBers-
ten Sudwesten des Kreises Recklinghausen als zusatzliche
Kohlen- und Guterbahn. Zahlreiche Zechenbahnanschlusse
sorgten an den sog. Ubergabebahnhdéfen fiir die Vernetzung
mit der ortlichen Montanindustrie, der Personenverkehr

bildete zunachst nur eine untergeordnete Rolle.

Bevolkerung und Migration:
Wachstum durch Polen und Masuren

Doch das anderte sich. Der Personenverkehr des Reckling-
hauser Bahnhofs, der Stadt und Region endgdiltig zum in-
tegralen Bestandteil des Ruhrgebietes werden lief3, schlug
sich im Jahre 1878 nach amtlichen Angaben in rund 55.000
»Abfahrten« nieder (ca. 150 pro Tag), dreiflig Jahre spater
1908 waren es bereits 787.000 (rund 2.150 pro Tag), was
ein starkes Schlaglicht auf die Verkehrsrevolution der
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Belegschaft der Zeche »Schlagel & Eisen« 5/6 (Scherlebeck), 1905

Eisenbahn und das Zeitalter massenhafter Nah- und Fern-
mobilitat wirft.

Das 19. Jahrhundert war die Epoche nationaler und interna-
tionaler Arbeitsmigration, die umfangreicher war als alles,
was es bis dahin je gegeben hatte. Die Erwerbsmigration
nach der Reichsgriindung 1871, die Deutschland in die

Phase der Hochindustrialisierung uberflhrte, war kollekti-
ves Schicksal von Millionen Menschen und gilt als eine der
groften Massenbewegungen der deutschen Geschichte.
Waren es in den Kriegen von 1866/67 und 1870/71 noch
hauptsachlich Abertausende Soldaten, die Gber Hunderte
von Kilometern tber die neuen Schienenwege in Bewegung
gesetzt wurden, so Ubernahm wenig spater die Mobilisierung
des Arbeitsmarktes und des Wirtschaftslebens die Regie. Das
neue Massenverkehrsmittel offnete damit Wege flir Migra-

tionsbewegungen quer durch Mitteleuropa.

Erheblichen Anteil an dieser Entwicklung hatte seit den
spaten 1870er-Jahren die Binnenwanderung innerhalb Preu-
Rens, zu deren Folgen eine nie zuvor gekannte Freisetzung
und Mobilisierung landlicher, durch Bevolkerungswachstum
Uberschissig gewordener Arbeitskraft im Osten des Kaiser-
reiches gehorte. Nachdem im Mai 1860 fir den preuBischen
Bergbau ein Freizugigkeitsgesetz verabschiedet worden war,
auf Grundlage dessen Bergwerkseigentiimer, Grubenbeamte
und »einfache« Bergleute in »freiem Ubereinkommen« und
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Gleisanlagen der Zechenbahn des Bergwerks »Konig Ludwig«, Recklinghausen-Suderwich, um 1920

ohne Mitwirkung der Bergbehorde Arbeitsvertrage abschlie-
Ben konnten, wanderten in den 1870er-Jahren erste ober-
schlesische Bergleute, also ausgebildete Fachkrafte, in den
Raum Bottrop ein. Sie erschlossen damit einen vollig neuen
Migrationsraum tief im Westen Preuf3ens. Das Ruhrgebiet —
der Regionalbegriff setzte sich erst in den 1920er-Jahren
durch — war seit dem letzten Drittel des 19. Jahrhunderts
eine hochmoderne Arbeitslandschaft, aber nie ein selbst-
standiges politisches oder administratives Gebilde; nichts-
destoweniger war es aber Einwanderungsland, das, von
aufen betrachtet, durch die Zusammensetzung seiner Bevol-

kerung als etwas Einzigartiges galt.

Zu erwahnen sind neben besagten Oberschlesiern auch
Slowenen, die im Schatten bestimmter Bergwerke, so auch
in Recklinghausen-Suderwich, kleine Kolonien bildeten;

in den Verwaltungsakten wurden sie stets als »Osterrei-
cher« bezeichnet. Am starksten war aber der Zuzug junger,
mannlicher Arbeitssuchender aus den Landschaften dstlich
der Oder: Die »lberzahligen« Sohne kinderreicher Familien
aus den Provinzen Posen, Westpreuf3en und Ostpreuf3en,
hier vor allem aus dem Ermland und Masuren, fanden schon
Mitte des 19. Jahrhunderts in Landwirtschaft, Handwerk und
Heimgewerbe keine Beschaftigung mehr. Sie bilden einen
migrationsgeschichtlichen Sonderfall, der sich ab 1890 aus
dem demografischen Wachstumsuiberschuss landlicher
Bevolkerungsschichten rekrutierte.

Sie nannte man »Ruhrpolen« — eine Bezeichnung, die zeitge-
nossisch eine durchaus negative bis xenophobe Konnotation
hatte. Bei ihnen ist jedenfalls nicht nur geografisch zwischen
den katholischen Polen und den protestantischen Masuren
zu unterscheiden: Sie blieben sich, obwohl es keine wirkliche
Sprachbarriere gab, aufgrund konfessioneller und kultureller
Unterschiede auch im Ruhrgebiet untereinander fremd. Die
Bergwerksunternehmen selbst waren es, die an den 0stli-
chen Ausgangspunkten der Migration gezielte Anwerbungen
vornehmen lieBen — der Masurenaufruf von 1908, kommuni-
ziert durch Anwerbeplakate und einen Zeitschriftendruck, ist
das bekannteste Beispiel dafur.

Auf Recklinghausen bezogen rekrutierten sich 80 Prozent
der Migranten aus Geburtsorten in der mehrheitlich von
Katholiken bewohnten preufBischen Provinz Posen, deren
Territorium erst 1815 dem preuBlischen Staatsverband ein-
gegliedert worden war und auch in wilhelminischer Zeit noch
mehrheitlich polnischsprachig war. Die kleinere Gruppe der
Masuren wiederum vollzog geradezu einen Exodus aus ihren
Herkunftsgebieten. Der schon seit 1872 bestehende (Fern-)
Bahnhof Allenstein wurde am Ende des 19. Jahrhunderts
Ausgangspunkt fur die Westwanderung erheblicher Teile
dieser Volksgruppe. Im Raum Herten, Herne, Castrop-Rauxel
und Gelsenkirchen wechselten die aus den sudlichen Land-
kreisen Ostpreuflens Ausgewanderten quasi tber Nacht von
einer rickstandigen Agrargesellschaft in eine dynamische
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Industrielandschaft; tiefgreifende Akkulturationsprozesse

dauerten bis in die Zeit nach dem Ersten Weltkrieg.

Die Ost-West-Wanderung ins nordliche Ruhrgebiet war also
eine Land-Stadt-Wanderung. Insbesondere die ostpreufi-
schen und Posener Landkreise, die einen Bevolkerungsver-
lust von bis zu 30 Prozent zu verzeichnen hatten, stellten das
»Menschenbassin« dar, aus dem sich die Wanderungsstrome
in Richtung nordliches Ruhrgebiet ergaben. Je weiter sich
das Ruhrgebiet nach Norden, in die Emscherzone und sogar
bis an die Lippe ausdehnte, umso grofBer wurde der Zustrom
polnischstammiger Arbeitsmigranten, die mehrheitlich als
ungelernte Arbeitskrafte mit geringer Schulbildung eintrafen.
Nicht als berufsstandisch organisierte Knappen, sondern

als freie Lohnarbeiter, die mit wenigen Rechten ausgestattet
waren, suchten sie ihr Glick im »fernen Westen«. Erst ab
1889, nach einem ersten grof3en Streik, begannen sich die
Bergarbeiter durch Griindung des »Verbandes zur Wahrung
und Forderung der bergmannischen Interessen in Rheinland
und Westfalen« (1889) sowie des »Gewerkvereins christlicher
Bergarbeiter fiir den Oberbergamtsbezirk Dortmund« (1894)
zur Geltendmachung ihrer Arbeitnehmerrechte zu organi-
sieren; erst 1918 wurden die Bergarbeiter-Gewerkschaften

umfanglich anerkannt.

Die soziale Ungleichheit der deutschen Industriegesellschaft
blieb auch bei den Reisen mit der Eisenbahn bestehen: Ein
in den 1880er-Jahren eingeflhrter Sozialtarif bei den preu-
Bischen Staatsbahnen machte jedenfalls tagelange Fahrten
in der 3. Klasse (»Holzklasse«) oder in der unmdblierten,
viehwaggonahnlichen 4. Klasse bald auch fur Geringverdie-
nende erschwinglich. Die Kosten fur die Eisenbahnfahrkarte
ins Ruhrgebiet wurden oft von den »entsendenden« Familien
erbracht oder von Emissaren der Bergwerksunternehmen
vorgestreckt. Dieser Billigverkehr lief3 fir einen sogenannten
Pfennigtarif (ein Pfennig pro Meile) nicht nur Industrieglter
und Rohstoffe massenhaft auf Reisen gehen, sondern eben
auch Menschen. Viele der groBen Bahnhofe, die auch im
werdenden Ruhrgebiet oft genug wie historistische Schlos-
ser oder Basiliken gestaltet waren (das Recklinghduser
Bahnhofsgebaude folgte indes einer bescheidenen Zweck-
architektur), wurden zu regelrechten Menschenschleusen
und »Terminals« fur die einstromenden Einwanderer aus

dem preuBisch-polnischen Osten.
Rasch fand man die erhofften neuen Lebensmaglichkeiten
in den entstehenden Bergbau- und Industriequartieren am

Rande der alten Ortskerne zwischen Emscher und Lippe,
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»Der Streik« (Pittsburgh 1877) von Robert Koehler, 1886; Ol auf Leinwand

wobei vor 1900 ein hoher Grad an Fluktuation unter den
Bergleuten zu veranschlagen ist, die anfangs von Zeche zu
Zeche wanderten und als mobile Kostganger bei Landsleuten
zur Untermiete lebten. Diese Migranten, die man in den Zechen-
kolonien zunachst auch »Bergfremde« nannte, verrichteten
meist harteste, schmutzigste und gefahrlichste Arbeiten,
wobei die Arbeitsleistungen im Ruhrbergbau immens waren:
Das Deutsche Reich besorgte um 1910 mit dem Ruhrgebiet
gut zehn Prozent der gesamten Weltkohleforderung.

Mobilitat und Heimatlosigkeit grof3er Massen wurden zur
Signatur des Zeitalters. Eine Volkszahlung von 1905 ergab,
dass von den ca. 60 Millionen Einwohnern des Kaiserreichs
knapp die Halfte nicht in ihrem Wohnort geboren war. Die
Schubkrafte, die sich insbesondere im wilhelminischen Zeit-
alter daraus entfalteten, waren erheblich: Nach einer frihen
Phase von »Pioniermigranten« — eine Ledigenwanderung mit
sehr hohem Manneranteil — verlieBen von 1890 bis 1910 in
einer Kettenmigration, bei der mehr und mehr auch die in
den Herkunftsregionen verbliebenen Familienangehorigen
von den Ausgewanderten nachgezogen wurden, Hunderttau-
sende ihre alte Heimat. Rund 220.000 Menschen aus Ostpreu-
en, ca. 150.000 aus der Provinz Posen und etwa 100.000
Personen aus der Provinz Westpreuf3en stromten im Rahmen
dieser Sekundarmigration bis 1914 in das Rheinisch-West-
falische Industriegebiet.

Die Eisenbahn legte dabei buchstablich die »Spur« fir die
Zuwanderung auch ins nordliche Ruhrgebiet, sie war — neben
dem Geburtenuberschuss an Ort und Stelle — wegweisend
fur das enorme Bevolkerungswachstum in dieser Region:
Hatte Recklinghausen um 1870 knapp 5.000 Einwohner,

stieg die Zahl bis 1914 auf knapp 60.000. Herten wuchs von
etwa 1.000 Einwohnern im Jahr 1870 auf circa 20.000 bis
1914. Ebenso rapide war die Entwicklung Bottrops, dessen
Bevdlkerung von etwa 4.000 (1870) auf 68.000 (1914) anstieg,
dhnlich auch Buer (heute ein Stadtteil Gelsenkirchens; 1870:
4.500, 1910: 61.000 Einwohner). Das grofte der sog. Indust-
riedorfer, namlich Bottrop, verblieb dabei bis 1919 auf dem
Status einer Landgemeinde im Kreis Recklinghausen.

Wahrend die expandierenden Orte an der Emscher regel-
recht zu einer Industriezone zusammenwuchsen, behielten
jedoch die Gemeinden unweit der Lippe (Kirchhellen, Marl,
Datteln und Waltrop) bis 1914 zundchst ihren landlich-
dorflichen Charakter. Aber nicht von ungefahr war der

Kreis Recklinghausen um 1910 der bevdlkerungsreichste
des Deutschen Reiches. Wurden 1860 dort noch rd. 50.000
Einwohner gezahlt, kam man eine Generation spater, 1890,
schon auf Gber 90.000, ab dann wachst die Bevdlkerung bis
zum Ausbruch des Ersten Weltkriegs geradezu exponentiell.
Zwanzig Jahre darauf, um 1910, waren es — zusammen mit
der 1904 kreisfrei gewordenen Stadt Recklinghausen - rund
375.000 Menschen. 50.000 Polen zahlten dazu, ebenso etwa
10.000 Masuren; 1914 war im Kreis Recklinghausen die
400.000-Grenze praktisch erreicht.

In den Kommunen des Kreises Recklinghausen Uberschritt
der Bevolkerungsanteil polnischer Bergarbeiterfamilien — die
meisten von ihnen hatten die preuflische Staatsangehorig-
keit — ortlich und je nach Ansiedlungsschwerpunkt sogar die
30-Prozent-Marke; die starke Nachfrage nach Arbeitskraften
hatte dazu geflihrt, dass vor dem Ersten Weltkrieg etwa ein
Drittel aller Masuren (180.000 Menschen) nicht mehr im siid-
lichen OstpreuB3en, sondern im Ruhrgebiet lebten. Auf dem
Hohepunkt der Entwicklung stammte ein Viertel bis ein Drit-
tel der Grubenbelegschaften aus besagten preuflischen Ost-
provinzen, von denen kaum die Halfte Deutsch sprach. Stieg
deren Anteil auf 60 bis 80 Prozent in einem Bergwerk — wie
zum Beispiel auf den Zechen »Prosper« in Bottrop, »Ewald«
in Herten, »Konig Ludwig« und »General Blumenthal« in

Recklinghausen — sprach man auch von »Polenzechen«.

Anwerbung und Sesshaftmachung von Bergleuten zogen auch
ein neuartiges stadtebauliches Phanomen nach sich: Standar-
disierte, fur damalige Verhaltnisse hochmoderne Reihenhaus-
siedlungen entstanden in schneller Folge auB3erhalb der alten
Siedlungskerne. Vorherrschender Bautyp waren gleichformig-
zweistockige Hauser mit Gartenparzellen und vier Wohnun-
gen auf einem Kreuzgrundriss. Als Zechenkolonien, meist in
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fuBlaufiger Nahe zu den Bergwerken angelegt, wurden diese
Werkssiedlungen meist von den Montanunternehmen selbst
geplant. Prominentes Beispiel in der Region ist die ab 1905
errichtete, nach ihrem geometrisch anmutenden Straf3en-
verlauf benannte sog. »Dreieckssiedlung« in Recklinghausen-
Hochlarmark, wo um 1910 mehrheitlich Polnisch gesprochen
wurde. »Am Ende waren Bauernsohne und Bauerntochter
aus einem masurischen Dorf 800 Kilometer weiter westlich
wieder zusammen und waren doch nicht mehr dieselben, die
sie einst gewesen waren. Polnisch sprechende Katholiken aus
der Provinz Posen suchten ihre Bleibe im Schatten anderer
Fordertlirme, sie brachten ihre Frommigkeit mit, lebten ihren
alten Aberglauben, fuhren in dieselbe Zeche ein, spielten in
demselben FufB3ballverein und erlebten, wie ihre Kinder die

alten polnischen Namen westfalisch aussprachen[...]J«2.

Fazit

Das nordliche Ruhrgebiet, eine vormals abseitig und ver-
kehrsarm gelegene landliche Region gehorte nicht zu den
Gebieten, in denen sich die protoindustrielle gewerbliche
Wirtschaft allmahlich in moderne Industriebranchen wan-
delte. Die Emscher-Lippe-Region, administrativ schon seit
1816 zusammengefasst im Kreis Recklinghausen, moderni-
sierte sich vielmehr schneller und radikaler als viele andere
Landschaften Deutschlands. Die Eisenbahn schuf von 1870
bis 1905 dafur die entscheidende neue Infrastruktur. Die
demografischen, auch durch massive Migration hervorgeru-
fenen Wachstumsschube ab ca. 1880 sind dabei ein geradezu
singulares Phanomen innerhalb der deutschen Bevolkerungs-
geschichte; die grof3en Bergwerke und die Urbanisierung der
expandierenden Gemeinden Uberformten den ehemals dinn
besiedelten und schwach entwickelten Landstrich auf funda-
mentale Weise. Die technischen Fortschritte des Ruhrberg-
baus, der an der Emscher um 1870 noch in Tiefen von ca.
300 Metern operierte, erreichte im Zuge seiner Nordwande-
rung Richtung Lippe auf den Zechen in Waltrop und Datteln
um 1910 die Floze in rund 700 Metern unter Tage. Kohle und
Konjunkturen, Lokomotiven und Zuwanderer gaben Dynamik
und Richtung einer Entwicklung vor, die in der Region um 1870
ruckartig begann, aber 1914 noch lange nicht beendet war.

2 Michael Stiirmer: Das ruhelose Reich. Deutschland 1866-1918. Berlin 1983
(Die Deutschen und ihre Nation, Bd. 3), S. 58.
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an den Landrat Freiherrn von Reitzenstein 1848-1893.
Minster 1911.

Zeche Konig Ludwig I/1l, Nordansicht Kokerei, 1913

03 | Historische Einflihrung | Aufbruch im nérdlichen Ruhrgebiet
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Recklinghausen einschlief3lich der kreisfreien

Stadt Recklinghausen
Matthias Kordes

Die Karte vereinigt allgemein-topografische Elemente mit
thematischen Aspekten der Wirtschafts- und Verkehrsgeo-
grafie. Abgebildet ist der Kreis Recklinghausen in seinen rot
markierten, seit 1816 bestehenden administrativen Auf3en-
grenzen, nach innen seit 1904 modifiziert durch das Aus-
scheiden der Stadt Recklinghausen aus dem Kreisverband.
Die Lokalisierung der Stadte und Dorfer (darunter auch die
selbststandige Stadt Buer, heute: Gelsenkirchen, und die
Landgemeinde Osterfeld, heute: Oberhausen) entspricht dabei
nicht dem Flachenbestand und -verbrauch der ErschlieBung,
Besiedlung und Bebauung der schnell wachsenden Siedlun-
gen insbesondere im Siiden des Kreisgebietes (Ausnahme: rot
schraffierte Flachen im Stadtgebiet Recklinghausens).

GroBformatige geologische, topografische und bodenkund-
liche Karten und Plane sowie sog. Heimatkarten aller Art
waren, auf Leinwand oder Karton aufgezogen und mit Auf-
hangevorrichtungen versehen, im frihen 20. Jahrhundert

klassische kartografische Gattungen fur fachdidaktische
Zwecke. Mit ihren suggestiven, gegentber Texten viel ein-
deutigeren und kompakteren Aussageformen dienten sie
vor allem der schulischen Vermittlung integrativer Raum-
bilder und raumbezogenen Wissens. Als visuelles Medium
fur den Frontalunterricht sowie als Produkt methodischer
Schulkartografie fanden diese farbigen Druckwerke neben
klassischen Schulatlanten (z.B. dem »Diercke«, ab Ende
des 19. Jahrhunderts im Westermann-Verlag erschienen)
regelmafig Verwendung im Geografie-, Geschichts- und
Heimatkunde-Unterricht.

Technisch, grafisch und padagogisch wurde dieser Kar-
tentyp flr bestimmte Stadte, Kreise und Regionen vielfach
von fach- und ortskundigen Lehrkraften oder Personen der
Schulverwaltung entworfen, hier: von Julius Reichenbach
(1877-1946), einem Grundschulrektor aus Herten. Gattungs-
geschichtlich gehen solche Medien auf den preuBlischen
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Photalith. v.Bogdan Gisevius, Berlin W.

Die Wandkarte wurde als Faltblatt wieder abgedruckt in: Schneider, Christian /Wiedenhdofer, Joseph: »Der Kreis Recklinghausen 1850-1910«, 1911
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Wandkarte

DER KREISE

(STADT uno LAND)

Von J.REICHENBACH, Hauptlehrer in Disteln.

MaBstab 1: 125000,

Zeichen-Erklarung.

% Kunststralle

o Fahrbarer Heg
o stedt QS"‘" Landhreisgrenze
e Stadthkreisgrenze

. iy Amtsgrenze
imanns
j‘;;"sn:ak u. inWulfen Elekirische Bahn

Dare it -2 g [lul
puenit g

& sehtos
R Zeche Hoor-u. Heidefliche

Hahenschichten iiber dem Meere
in Metern:

Sitz des
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Militargeografen und Spezialisten fur »Terrainkunde« Emil
von Sydow (1812-1873) zurlck. Dieser hatte fir die Gelan-
dedarstellung in Schulatlanten und ahnlichen Lehrmitteln
eine Art Kartensprache, d.h. ein von jedermann »lesbares«
System sog. Regionalfarben fir Hohenlinien und Bodener-
hebungen entwickelt (griin: Tiefland; braun: Gebirge; blau:
Gewadsser - hier nicht ausgefiihrt). Ab Mitte des 19. Jahrhun-
derts setzte sich von Sydows Darstellungskonzeption in der
deutschen Schulgeografie allgemein durch; Schulwandkar-
ten wurden vor allem durch »Justus Perthes’ Geographische
Verlags-Anstalt Gotha« verbreitet (ab 1992 mit der Verlags-
gruppe Ernst Klett GmbH vereinigt).

Aber auch die um 1900 aufstrebende »Steindruckerei« Bog-
dan Gisevius, die als Berliner Druckhaus bis 1985 nachweis-
bar ist, produzierte und verlegte dieses Medium seit dem spa-
ten 19. Jahrhundert. Sie entwickelte fur das wilhelminische
Schulwesen ein umfangreiches und standardisiertes Sorti-
ment topografisch-thematischer Wandkarten, darunter auch
den Typus der sog. Kreiskarten, deren uberlieferte Bespiele
von Westfalen bis Ostpreuf3en reichen. Der Wiederabdruck
der Gisevius/Reichenbach-Karte in einem quasi offiziellen
Handbuch des Kreises Recklinghausen von 1910 lasst auf die
reprasentative Rolle schliefen, die ihr in Klassenraumen, aber
womaglich auch in preuBBischen Amtsstuben bei der Visuali-
sierung des nordlichen Ruhrgebietes als Region sui generis
zukam.

Schulwandkarte der Kreise Recklinghausen
einschlieBlich der kreisfreien Stadt Recklinghausen

Urheber Julius Reichenbach, Hauptlehrer in
(Herten-) Disteln

Druck/ Lithografisches Institut Bogdan Gisevius,
Verlag Berlin Schoneberg

Datierung zwischen 1906 und 1910

MaBstab 1:125 000, genordet

Material farbiger Druck auf Papier

Alle Arbeitsblatter, Quellen und erganzende
Informationen zu den Kapiteln 4 bis 8 sind
unter diesem QR-Code abrufbar

> https://url.nrw/bipa_archive
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Arbeitsmaterialen Bergbau

Nils Korner, Daniel Rosenbusch

> dass die Schilerinnen und Schiiler ein grundlegendes
Verstandnis tUber die Industriegesellschaft und deren
Schichten haben (Unternehmerinnen und Untnernehmer,
Arbeiterinnen und Arbeiter, Beamtinnen und Beamte, etc.).

Unterrichtliche Voraussetzungen

Voraussetzung fur die Auseinandersetzung mit dem Thema
Zechengrundung und Bergbau im nordlichen Ruhrgebiet ist,

> dass die Schiilerinnen und Schiiler ein Uberblickswissen

Methodisch-didaktische Anregungen/
Zielrichtung des Moduls

Uber die Industrialisierungsprozesse in Europa besitzen,
insbesondere Uber die Faktoren der deutschen Ruckstan-
digkeit im Vergleich zu England (Zersplitterung, zoll-

politische Abschottungen etc.); Die kooperative Unterrichtsdramaturgie des Moduls er-

moglicht die Erarbeitung konkurrierender Perspektiven und
Raumvorstellungen des Ruhrgebiets. Dieses Ballungsgebiet
mit all seinen Facetten und Implikationen auf die Bevol-
kerung grindete auf den technischen und industriellen
Neuerungen des ausgehenden 19.Jahrhunderts, die die

Infrastruktur in Herten in jeglicher Hinsicht veranderten.

> dass die Schilerinnen und Schuler den Konjunkturver-
lauf Deutschlands zur Industrienation erklaren konnen,
insbesondere die Trendperiode im Anschluss an die soge-

nannte Grinderkrise 1873;

> dass die Schilerinnen und Schiiler Auswirkungen der

technischen Neuerungen auf den Alltag der Bevolkerung

benennen konnen;
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Zum Einstieg bietet sich der Kartenvergleich der
beiden Ubersichtsplane von Herten aus dem Jahr
1899 und dem Jahr 1912 an. Die Schilerinnen
und Schiler konnen ihr Vorwissen aktivieren

und mit den Erkenntnissen aus dem Vergleich in
Verbindung setzen, wodurch sich erste Fragen
zur Auswirkung der Zechengrindungen auf die
Bevolkerung ergeben sollten.

Anhand des Manuskriptes des ehemaligen
Blrgermeisters Adolf von Kleinsorgen lasst
sich beispielhaft erarbeiten, wie Akteure die
Transformation Hertens aus einem anfanglich
dorflichen Geprage zu einem massiv indust-
rialisierten Ballungsraum erlebten. Adolf von
Kleinsorgen, ehemaliger Blirgermeister der
Stadt Herten, nimmt in diesem Manuskript Gber
die Stadtwerdung Hertens eine vorwiegend un-
ternehmerisch gepragte, politische Perspektive
ein, die die Veranderungen in Herten in Uberwie-
gend positives Licht ruckt. Die Frage, ob seine
Aussagen cum grano salis zu verstehen sind,
fungiert schlieBlich als Brickenschlag zu der
eigentlichen Archivarbeit.

Es bietet sich an, in Gruppen die Perspektive
eines Priesters, eines Arbeiters oder eines

Bauern auf den Wandel der Infrastruktur und
die Gesellschaft naher zu betrachten und mit

der des Burgermeisters zu vergleichen.

Historische Einordnung
der Materialien

Um 1920 formulierte der preuBische Beamte

Francis Kruse auf romantische Weise:

» Auf meinen vielen Fahrten durch das In-
dustriegebiet beherrschte mich von Anfang
bis zu Ende ein Widerspruch der Gefiihle. Auf
der einen Seite bewunderte ich die unge-
heure Summe von Wagemut, Erfindungsgeist,
Wissensstarke und Kérperkraft, die hier
verstandnisvoll zusammenwirkten zu einem
grofien Ziele. Andererseits konnte ich von
dem Gedanken nicht loskommen, daf3 durch
die Industrie die Lebensbedingungen fiir die

in ihrem Bezirke tidtigen Menschen in bedenk-
lichem Mafe verschlechtert werden. Wo friiher
iippige Weiden, fruchttragende Acker das

Auge erfreuten und die Bevolkerung ernéhrte,
wo Wasser und Luft rein waren, Walder und
Wiesen Ruhe und Erholung boten, ...da durch-
kreuzten sich Eisenbahnen, Kleinbahnen, Stra-
Benbahnen, Wege jeder Art und Schmutzwas-
serkandle; da drohnt es und zischt es , da pfeift
es und rasselt es, dal3 man sein eigenes Wort
nicht verstehen kann; da watet man in Staub
oder Schlamm, da verpesten Rauch, Gase und
Geriiche libelster Art die zum Atmen notwen-

dige Luft; nirgends Ruhe, nirgends Rast.«'

Ganz offensichtlich manifestiert sich in Kruses
Aussage die Raumvorstellung und das Raumbe-
wusstsein eines preuflischen Beamten, der auf
romantische Art und Weise eine Einschatzung
der Lebensumstande der Menschen im Ruhr-
gebiet vornehmen zu konnen glaubte. Dass zu
Beginn des 20. Jahrhunderts eine Vielzahl von
Raumvorstellungen und Auspragungen von
Raumbewusstsein konkurrierten, unter ande-
rem durch Herkunft oder soziale Schicht be-
dingt, liegt vor allen Dingen an den tiefgreifen-
den Veranderungen der Landschaft, und damit
der Wirtschafts- und Bevolkerungsstruktur, um
die Jahrhundertwende. Denn trotz der anfang-
lichen Rickstandigkeit im Vergleich zu England
muss dem Deutschen Kaiserreich im ausgehen-
den 19. Jahrhundert der Status einer modernen
Industrienation konzediert werden, worin das

Ruhrgebiet paradigmatisch hervorragte.

Neben London und Paris entwickelte sich hier,
angetrieben durch den Aufstieg der Montan-
industrie, des Bergbaus und der Stahlindus-
trie, eines der gréften Ballungszentren.? Die
Grinderkrise in den 70er- und 80er-Jahren des
19. Jahrhunderts sowie kleinere, ephemere Kon-

junkturschwankungen konnten nicht verhindern,

1 Francis Kruse: Vergangenes und Gebliebenes. Lebenserinnerun-
gen eines preuBBischen Beamten. Eschwege 1967, S. 157. Zitiert in:
Thomas Kiister: Das Ruhrgebiet in staatlicher Perspektive (1870-1930).
In: Klaus Tenfelde/Thomas Urban (Hrsg.): Das Ruhrgebiet. Ein histori-
sches Lesebuch. Bd. 1. Essen 2010, S. 127-162, hier S. 127.

2 Klaus Tenfelde/Thomas Urban (Hrsg.): Das Ruhrgebiet. Ein histo-
risches Lesebuch. Bd. 1. Essen 2010, S. 9.

dass sich ein Strom an neuen Hoffnungs- und
Moglichkeitspotenzialen Bahn brach, der auf
den Katarakt der zweiten Industriellen Revolu-

tion zufloss.3

Die hervorgerufenen Gefiihle von Bewunde-
rung oder Bedrohung kamen zwischen 1910
und 1920 besonders in einer zunehmenden Zahl
an Publikationen belletristischer oder journa-
listischer Literatur zum Ausdruck, in der das
Ruhrgebiet haufig, ahnlich dem Gedanken von
Kruse, als »Land der Arbeit« beschrieben
wurde.* Die Zuschreibung »Land der Arbeit«
nahrte sich mafgeblich aus dem Anstieg an
Arbeitsplatzen in der Montanindustrie, die flr
einen stetigen Zuwachs an Menschen gesorgt
hatte. Waren es 1850 noch 12.000 Erwerbsta-
tige im Bergbau, stieg die Beschaftigtenzahl
bis 1910 auf etwa 400.000 an. Trotz der neuen
Techniken und Erfindungen blieb der Unterta-
gebau bis in 1930er-Jahre jedoch eine vorwie-
gend harte, korperliche Tétigkeit.5 Fordertirme,
Gleisanlagen und Abwasserkanale waren
allgegenwartig. Hans-Christoph Seidel aufBert
sich in einem Aufsatz zur Arbeit in der Schwer-
industrie wie folgt: »AuBler Arbeit schien die
Region ihren Bewohnern nicht viel zu bieten zu

haben.«®

Auch das damals noch dorflich gepragte Herten
durchlief diese Veranderung. Die Abteufung des
ersten Schachts der Zeche Ewald erfolgte 1871,
1876 wurde mit der ersten Kohleforderung
begonnen. Aufgrund der unglnstigen Lage der
Zeche, bedingt durch Storungen in den gebirgs-
bildenden Schichten, erhielt sie zeitweilig den
Beinamen »Elend«.” Mit der Abteufung von zwei
weiteren Schachten im heutigen Gelsenkirchen
zwischen 1895 und 1899 stieg die Kohlefor-

3 Siehe Hans-Werner Hahn: Die industrielle Revolution in Deutsch-
land. 3. Aufl. Miinchen 2011 (Enzyklop&die deutscher Geschichte,
Bd. 49),S. 42.

4 Siehe dazu: Hans-Christoph Seidel: Arbeit in der Schwerindustrie.
In: Klaus Tenfelde/ Thomas Urban (Hrsg.): Das Ruhrgebiet. Ein histori-
sches Lesebuch. Bd. 1. Essen 2010, S. 227 - 231, hier S. 227.

5 Ebd.
6 Ebd.

7 Siehe Wilhelm Hermann/Gertrude Hermann: Die alten Zechen an
der Ruhr. 3. Aufl. Konigsstein i.T. 1990, S. 258.
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derung schlieBlich stark an. Wiederum zwei
weitere Schachte flhrten bis zum Jahr 1905
zu einer Kohleforderung von 1,14 Millionen

Tonnen.®

Noch 1865 war die Bevdlkerungssituation im
Vergleich zu 1816 mit 847 Einwohnern beinahe
unverandert geblieben.? Den sprunghaften
Anstieg der Bevolkerungszahl l0ste erst die
Errichtung der Zeche Ewald aus, was einen
Ausbau der Infrastruktur verlangte. Kommunale
Einrichtungen fur Versorgung und Verkehr, wie
zum Beispiel die »Vestischen Kleinbahnen,
trugen mafgeblich dazu bei, den Orts- und
Nahverkehr zu verbessern. Als Vorlaufer der
Hertener Stadtwerke GmbH wurde 1900 eine
erste eigene Gasanstalt errichtet. Am 10. Mai
1901 loste eine elektrisch betriebene Eisenbahn
den historischen Pferdeomnibus ab, der bis dato
der Bevolkerung als einziges Nahverkehrsmittel
gedient hatte. Die Beforderungszahlen zwischen
Mai und Dezember 1901 von 781.000 Personen
auf einer Strecke von 12,8 Kilometer lassen
Rickschlisse dartber zu, wie notwendig die
Einfiihrung dieser Neuerung war.'% Die medizi-
nische Versorgung wurde durch die Eroffnung
des St. Elisabeth-Hospitals 1895 stark verbes-
sert.'! Die Installation von vier Petroleumlater-
nen erhellte ab 1882 die ersten Straf3enzuige in
Herten.'?

Adolf von Kleinsorgen wurde am 17.11.1867 in
Meschede geboren und zog 1901 nach Herten.
Er war verheiratet mit Charlotte (urspriing-
lich Maria) von Kleinsorgen und hatte zwei
Sohne und eine Tochter. Von 1901 bis 1927 war
von Kleinsorgen Amtmann in Herten. Durch
eine Gesetzesanderung im Jahr 1927 wurde er

Hertens erster Blrgermeister. 1931 trat er je-

8 Ebd.

9 Hans-Ulrich Stanke: Die Stadt Herten. In: Gerhard Stalling AG
(Hrsg.): Der Landkreis Recklinghausen. Oldenburg 1966,
S.206-222, hier S. 206.

10 Hanno Lambers/Friedrich Schulte-Derne: Das Ruhrgebiet in der
Geschichte von 1815-1914. Begleittexte zur historischen Wandkarte
»Das Ruhrgebiet in der Geschichte von 1815 bis 1914.« Hrsg. vom
Kommunalverband Ruhrgebiet. Essen 1987, S. 131.

11 Gregor Spohr: Die Stadt Herten. Herten 1992, S. 20.

12 Alexander Richter/Friederike Richter: Ruhrgebiet. Metropolen,
Industriekultur und Landschaften. Berlin 2020, S. 187.
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doch aus gesundheitlichen Griinden von seinem
Amt zurlick. 1953 verstarb er. Das Manuskript
(Material 3) muss er zum Ende seiner Amtszeit
um 1925 verfasst haben. Als Mitglied der DNVP,
einer kaisertreuen, konservativen Partei, die
den Versailler Vertrag ablehnte, sah sich von
Kleinsorgen in der Umbruchzeit der Weimarer
Republik hochstwahrscheinlich einer ungewis-
sen Zukunft gegenuber, die ein Extrapolieren,
was in den folgenden Jahren moglich oder
erwartbar schien, nicht zulie."3 Das Manu-
skript mag in diesem Zusammenhang als eine
Art Kontingenzbewaltigung gesehen werden,
um im Angesicht einer ungewissen Zukunft
niederzuschreiben, was man bereits erreicht
und geleistet hat.

13 https://www.herten.de/presse/p/news/enkel-des-ersten-buer-
germeisters-zu-besuch.html (aufgerufen am 25.11.2020).

Alle Arbeitsblatter, Quellen

und erganzende Informationen
zu den Kapiteln 4 bis 8 sind
unter diesem QR-Code abrufbar

> https://url.nrw/bipa_archive
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Arbeitsmaterialien, Arbeitsauftrage und Erwartungshorizonte

Differenzierungsmaoglichkeiten

Bezlglich der Textquelle bietet es sich an, Uber die Aufbereitung des Materials zu differenzieren. Wahrend das Gros der Schi-
lerinnen und Schiler hauptsachlich mittels der vorbereiteten Arbeitsblatter und Quellen (inkl. Hilfestellungen wie Worterkla-
rungen, Kiirzungen etc. sowie in kooperativer Lernform) arbeitet, steht fir leistungsstarke Schiilerinnen und Schiler oder fiir
die Hand der Lehrkrafte das unbearbeitete Manuskript zur Verfiigung.

Quelle 1: Ubersichtsplan von Herten, 1899

-n

"Crlin_qhauszn.

zu Quelle 1

Urheber Amtsbaumeister der Stadt Herten,
Heckmann, im April 1889

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand Karten und Plane,
Signatur KuP 2

Legende
rote Fliachen Gebaude
f‘-" + schwarze Fldachen offentliche Gebaude

e 1}

. griine Flaichen = Wald-/Rasenflache

Datierung 1899

E,} blaue Flichen  Gewasser

LR o)

Format 979 x 54,9 cm; MafBstab 1:5000

L“L schwarz-weiBBe Linien Pfade

Material farbiger Druck auf Papier

gelbe Linien befestigte Wege / Straf3en

m rote Linien Stadtgrenze
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Quelle 2: Ubersichtsplan von Herten, 1912

44
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zu Quelle 2:

Urheber Amtsbaumeister der Stadt Herten, Heckmann,
im Marz 1912; fir die Gemeinde Herten,

Landkreis Recklinghausen

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand: Karten und Plane,
Signatur: KuP 3

Datierung 1912

Format 45,2 x 98,9 cm; MaBstab 1: 1000, genordet

Material farbiger Druck auf Papier

Legende
rote Flachen Gebaude
schwarze Flachen offentliche Gebaude

griine Flaichen = Wald-/Rasenflache

weiBe Flaichen Bebauungsgebiet

blaue Flichen  Gewadsser

rosa/schwarz- Eisenbahntrassen
weilBle Linien

orange Linien befestigte Wege/Straflen

gestrichelte/ projektierte StraBen/Wege
weiBe Linien

rote Linien Stadtgrenze

45
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Quelle 3a:

Herten vor der Zechengriindung

Der Text wurde ca. 1925 verfasst von Adolf von Kleinsorgen, der zwischen 1901 und 1931 hohere

politische Amter in Herten innehatte. Im folgenden ersten Teil dufert er sich riickblickend zur Situation

der Stadt, bevor dortim Jahr 1871 die erste Zeche gegriindet wurde:

20

25

Die wirtschaftliche Grundlage des Dorfes
Herten im Jahre 1857 war ausschlief3lich die
Land- und Forstwirtschaft, und demgeman
waren die wirtschaftlichen Verhaltnisse ty-
pisch agrarisch.” Sein besonderes Geprage 2
erhielt aber das Gemeinwesen ® durch den
dominierenden EinfluB des Grafen Nessel-
rode infolge seines bedeutenden Grundbe-
sitzes in der Gemeinde Herten. Die grafliche
Land- und Forstwirtschaft war in der Tat
damals noch der wirtschaftliche Mittelpunkt
der Gemeinde. Es besafen zwar in Herten
auch einige zehn Bauern selbstbewirtschaf-
teten eigenen und gepachteten* Grundbesitz,
aber der Grundbesitz des Grafen lberragte
doch um Uber das Dreifache dem ganzen
Grundbesitz der Bauern und Kotter. Die
kleineren und kleinsten Kotter® muften,

da ihr kleiner Acker sie nicht zu ernahren
vermochte, sich noch nach Nebenerwerb
umsehen. Sie fanden ihn in erster Linie in
der Land- und Forstwirtschaft des Grafen
oder auch bei den grof3eren Bauern. In den
spateren Jahrzehnten (in den siebziger Jah-
ren)® gingen wohl auch einzelne Kétter oder
manche der wenigen vorhanden Tageldhner”’
zur Arbeit nach auswarts zu den Zechen

Pluto oder Konigsgrube in Wanne.

1 Agrarisch: landwirtschaftlich

2 Geprdge: Merkmale, Kennzeichen

3 Gemeinwesen: Zusammenleben

(hier der Menschen in der Stadt Herten)

4 Gepachtet: gemietet

Kétter: Besitzer eines Kotten

(= eines kleineren Wohnhauses mit Acker oder Werkstatt)

30 Handel und Gewerbe waren natirlich in

dieser Zeit in Herten ganz unbedeutend. Es
waren nur einige Kramer8im Ort, die im
Nebenberuf den geringen Bedarf der Dorf-
bewohner vermittelten, und einige Hand-

35 werker, wohl auch nur nebenher ihren Beruf

auslbend.

Quelle 3b:

Herten nach der Zechengriindung
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Der Text wurde ca. 1925 verfasst von Adolf von Kleinsorgen, der zwischen 19071 und 1931 hohere

politische Amter in Herten innehatte. Im folgenden zweiten Teil duBert er sich riickblickend zur Situation

der Stadt, nachdem dort im Jahr 1871 die erste Zeche gegriindet wurde:

In den siebziger und achtziger Jahren'
bahnte sich dann die Anderung des Wirt-
schaftlebens der Gemeinde durch die

Niederbringung 2 von Kohlenschichten

35

»Mebag-Maschinen- und Eisenbau A.G.«
Eine bedeutende Verbreiterung der indus-
triellen Basis ist damit aber nicht erzielt
worden. Die Gewerkschaft »Ewald« litt in-

5 auf Hertener Gebiet an, und entscheidend dessen in den jlingeren ausschlaggebenden
industriell wurde das Wirtschaftsbild, als 40 Jahrzehnten der Berichtszeit im allgemeinen
sich der Bergbau in der Gemeinde Herten in nicht unter erheblichem Absatzmangel,
den darauf folgenden Jahrzehnten lberaus weshalb auch die nachteiligen Folgen der
glnstig entwickelt hatte. In diesen Jahrzehn- einseitigen Wirtschaftsgrundlage nicht allzu

10 ten hat sich die grundlegende Wandlung von spurbar waren.
der landwirtschaftlichen Kleingemeinde zur
industriellen GroBgemeinde vollzogen.

Quelle 3 - Manuskript, unbearbeitet:
DaB auch der Handel und das Kleingewerbe 3 Herten vor der Zechengriindung

15 bei solcher Entwicklung zahlreicher und leis-
tungsfahiger in Herten werden mufte und Urheber Adolf von Kleinsorgen,
auch geworden ist, war nur die folgerich- Blrgermeister
tige Auswirkung dieser StruKtUrGNAErUNG. oo
Ebenso zwangslaufig war dadurch gegeben Fundort Stadtarchiv Herten,

20 der Ausbau des Verkehrswesens in der Ge- Bestand NAP, Signatur:
meinde, also des Straflenbahn-, Eisenbahn- NAP 65/1 Bd.lund Il
und des Postverkehrs. hier: S.197-198 und 234-241
Als sehr nachteilig fir eine Gemeinde kann Datierung um 1925

25 sich jedoch in Zeiten des Darniederli@gens o

eines bestimmten Gewerbezweiges die
einseitig auf nur einem Industriezweig ba-
sierende wirtschaftliche Grundlage — wie das

auch in Herten der Fall ist — auswirken. Die

30 Gemeinde war deshalb bestrebt, noch an-

dere Industrien heranzuziehen. Dies gelang
nur hinsichtlich der Vestischen Kleinbahnen,
mit dem Sitz der Verwaltung und den Haupt-
betriebswerkstatten in Herten, und der

Hier ist die Zeit zwischen 1870 und 1889 gemeint

Niederbringung: Bohrung, Herstellung (Bergmannssprache)

Format DIN A4

Material Maschinenschrift auf Papier mit

handschriftlichen Anmerkungen

6 Hieristdie Zeit zwischen 1870 und 1879 gemeint

7 Tagelohner: einfacher (Land-)Arbeiter ohne feste Stellung 8 Kramer: Handler

3 Kleingewerbe: kleinere Unternehmen, die haufig von einem
Eigentiimer betrieben werden (z.B. Handwerker, Dienstleister)

Abb.: Manuskript
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Arbeitsauftrage Bergbau |

Vergleiche die beiden Ubersichtspléne von Herten, die

du von deiner Lehrerin oder deinem Lehrer erhalten hast.

Fille dazu zuerst die folgende Tabelle aus.

Achte ganz besonders auf die Erkldarung von Linien
und Symbolen in der Karte von 1912!

Formuliere Hypothesen oder Vermutungen, die sich
ergeben, wenn du die Erkenntnisse aus dem Karten-

vergleich mit deinem Vorwissen verbindest.

Welche Auskinfte, die zur Verifizierung dieser Hypo-
thesen oder Vermutungen notig waren, erfahrst du
aus der Karte nicht?

Beurteile unter Bertcksichtigung der Formalanalyse,

welche historischen Erkenntnisse du aus dem Vergleich

der beiden Karten ziehen konntest. Begriinde deine

Einschatzung.

Erwartungshorizonte

Arbeitsauftrag 1

Quelle 1

Quelle 2

Welche Uberschrift tragt die
Karte?

Ubersichtskarte der
Gemeinde Herten

Ubersichtsplan der Gemeinde Herten
(Landkreis Recklinghausen)

Wer hat die Karte angefertigt?

Amtsbaumeister Heckmann

Amtsbaumeister Heckmann

Von wann ist die Karte?

1899

1912

Welcher Gegenstand wird
dargestellt?

Infrastruktur in Herten

Infrastruktur in Herten

Welche Zeit wird behandelt? 1899 1912 (mit geplanten StraBenziigen
als Andeutungen)
Welche Erkenntnisse kann ich — Zeche Ewald — neues Zechengelande der Zeche Ewald

aus der Karte entnehmen?

> Berlcksichtige besonders
Beforderungsmittel (6ffent-
licher Nahverkehr, Straf3en
etc.), Wohnraum, Industrie,
Bildungswesen und medi-
zinische Versorgung.

—  Wohnhauser und Siedlungen
(Kolonie Schlagel und Eisen/
Kolonie Ewald)

- Entwasserungsgraben

- 6 Schulen

— Katholisches Krankenhaus

mit Wetterschacht

— Zunahme an Wohnraum

— 10 Schulen

— Bahnhof Herten

— Gasanstalt

— Gemeinde-Volkspark Katzenbruch

— StraBenbahn von Wanne nach Herten
und Recklinghausen

— Flugplatz Wanne-Herten

48

Arbeitsauftrag 2

Deutlich sind Veranderungen zwischen den
beiden Ubersichtskarten auszumachen.
Insbesondere der Bau des Flugplatzes, der Gas-
anlage oder die Strafenbahnlinie, die im Siden
das Zechengelande Ewald mit dem Innenstadt-
kern verbindet und im Nordosten Richtung
Recklinghausen verlauft, ist eine Neuerung. Die
rosa eingefarbte Bahnanlage mit dem Hertener
Bahnhof im nordlichen Teil der Stadt fallt im
Vergleich zu der Karte von 1899 sofort auf. Zwi-
schen 1899 und 1912 ist ein starker Anstieg an
Wohnraum und eine Verdichtung des Straf3en-
netzes zu beobachten.

Arbeitsauftrag 3

Bei dieser Aufgabe ist Vorwissen Uber die
Gesellschaft im Kaiserreich vor 1870 notwendig.
Grundlegende Merkmale der Gesellschaft und
der Lebensformen der einzelnen Gesellschafts-
schichten helfen, Hypothesen dahingehend auf-
zustellen, wie sich die Veranderungen von 1912
auf das Leben ausgewirkt haben konnten.

Mogliche Hypothesen konnten sein:

> Die Bildung wird besser, da es nun mehr
Schulen gibt.

> Aufgrund des Zuwachses an Montanindustrie
nimmt die Umweltverschmutzung zu.

> Die StrafBenbahn erleichtert das Leben der
einfachen Menschen, die zumeist kein Auto
besafen.

> Die Industrie bietet den Menschen Arbeits-
platze (Gasanlage, Zeche Ewald, Flugplatz,
Bahnhof etc.).

> Die Anbindung an die Bahn mit dem Bahnhof
Herten befllgelt Herten kulturell und wirt-
schaftlich.

Arbeitsauftrag 4

Hier sei erwahnt, dass beide Karten nur eine
Momentaufnahme darstellen. Die Symbole und
Farben suggerieren ein aufgeraumtes, struktu-
riertes Bild. Wie die Beschaffenheit der Straf3en
oder baulichen Anlagen der Zechen und der
Industrie das Landschaftsbild pragten, kann die
Karte nicht vermitteln.

05 | Arbeitsmaterialien Bergbau
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Arbeitsauftrage Bergbau ll

EA: Analysiere die Quellen 3a und 3b, die du von deiner

Lehrerin oder deinem Lehrer bekommen hast, nach aufle-

ren Merkmalen. Nutze hierzu die Tabelle 1.

EA: Notiere in Stichpunkten, wie der Autor die Situation
in Herten beschreibt. Nutze hierzu die Tabellen 2a und 2b.

EA: Formuliere ein Zwischenfazit fur deinen Textteil

dariber, wie der Autor die Situation in Herten insgesamt
beurteilt.

Erwartungshorizonte

4. PA:Vergleicht bzw. stellt euch gegenseitig eure
Ergebnisse aus 1-3 vor.

5. PA: Formuliert ein gemeinsames Fazit:
Wie beurteilt der Autor die Veranderungen in Herten

infolge der Zechengriindung?

(EA = Einzelarbeit / PA = Partnerarbeit)

Tab 1: AuBere Merkmale: Analysiere den Text nach duBeren Merkmalen

Autor Adolf von Kleinsorgen Datum um 1925
Adressat unbekannt Thema die wirtschaftliche Entwicklung Hertens
in den vergangenen Jahrzehnten
Quellenart Textquelle / Manuskript/ Intention (positiven) Einfluss der Zechengriindung
wirtschaftlicher Bericht darstellen

Tab 2a: Herten vor der Zechengriindung
(Quelle 3a)

Tab 2b: Herten nach der Zechengriindung
(Quelle 3b)

Aspekt Zeile(n)

Aspekt Zeile(n)

Wirtschaft stark agrarisch gepragt
(Land- u. Forstwirtschaft)

zunehmende Industrialisierung der
Wirtschaft

weitgehende wirtschaftl. Abhangigkeit
vom Grof3grundbesitzer Nesselrode

mogliche Gefahr:
Abhangigkeit vom Bergbau

v.a. Kleinbauern auf Nebenerwerb
angewiesen (z.B. auswartige Zeche)

Ausbau des Verkehrswesens

Handel u. (Klein-)Gewerbe unbedeutend

Handel u. (Klein-)Gewerbe wachsend /
vielfaltiger

Zwischenfazit (Quelle 3a)

Zwischenfazit (Quelle 3b)

Insgesamt wird die Wirtschaft als rickstandig und wenig
entwickelt eingeschatzt. Zudem werden Abhangigkeiten
von der Agrarwirtschaft bzw. dem Grof3grundbesitzer
gesehen.

Insgesamt wird die Wirtschaft als dynamisch und prospe-
rierend eingeschatzt. Allerdings wird eine zu starke
Abhangigkeit vom Bergbau gesehen, die bisher nicht beho-
ben werden konnte.

AbschlieBendes Fazit:

Der Autor schatzt die Veranderungen durch die Zechengrindungen in wirtschaftlicher Hinsicht als positiv ein, die von
einem allgemeinen Wachstum und positiven Auswirkungen auch auf andere Bereiche gepragt seien. Allerdings trete an die
Stelle der friheren Abhangigkeit von der Agrarwirtschaft nun eine Abhangigkeit von der Bergbauindustrie.

50

Herten, Postkarte mit Kaiserstra3e und Denkmal des Heiligen Antonius von Padua, Anfang zwanzigstes Jahrhundert

05 | Arbeitsmaterialien Bergbau

51

05



06 | Arbeitsmaterialien Versorgung 06 | Arbeitsmaterialien Versorgung

I

Arbeitsmaterialien Versorgung

Kirsten Noetzel, Christoph Schenk

Unterrichtliche Voraussetzungen

Fir die Bearbeitung ist eine vorherige Beschaf- > Auswirkungen von technischen Neuerun-
tigung mit der Industrialisierung im 19. Jahr- gen auf den Alltag von Arbeiterinnen und
hundert unabdingbar. Zudem ware es vor- Arbeitern (Wohn- und Arbeitsbedingungen,
teilhaft, wenn die Schilerinnen und Schiler Lebensmittelversorgung) kennen,

bereits Erfahrungen im Bereich der Archivarbeit

gesammelt hatten. > sichin Teilen mit der sozialen Frage aus-
einandergesetzt haben, um Bezug auf

Gerade, um einen moglichst handlungsorien- soziale Missstande in der entstehenden

tierten Unterricht zu ermoglichen, sollten die Industriegesellschaft nehmen zu konnen.

Schilerinnen und Schiler

> mitden ersten drei Phasen des Industria-
lisierungsprozesses im 19. Jahrhundert in

Europa in Grundzligen vertraut sein,

> Kentnisse der Strukturentwicklung im
nordlichen Ruhrgebiet (Zechengriindungen,

Zuwanderung, Stadtewachstum) besitzen,
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Methodisch-didaktische
Anregungen/
Zielrichtung des Moduls

Die fur dieses Modul getroffene Auswahl an
Materialien bietet die Moglichkeit, sich exem-
plarisch mit der Entwicklung der Versorgung
zwischen 1870 und 1914 im Emscher-Lippe-
Raum zu beschaftigen.

Unterschiedliche Zugange bieten sich an dieser
Stelle an. Zwei Fotografien zeigen Ludwig
Schweisfurth zu Beginn des 20. Jahrhunderts,
wahrend der Grindungsphase seines Fleisch-
warenunternehmens. Diese Unternehmens-
grundung ist ein Beispiel, welches Ubertragbar
auf andere Stadte ist.

Zudem ermoglichen verschiedene Plane aus
Bauakten, die auch in anderen lokalen Archiven
zu finden sein dirften, eine Auseinandersetzung
mit dem Bevolkerungswachstum und der damit
einhergehenden Stadtentwicklung. Diese Plane
stammen aus den Jahren 1898 und 1911.

Historische Einordnung
der Materialien

Gesellschaftlicher Wandel

Die seit dem ausgehenden 18.Jahrhundert

von England aus beginnende industrielle
Revolution bildete eine neue technische und or-
ganisatorische Grundlage der wirtschaftlichen
Ordnung, die ab Mitte des 19. Jahrhunderts
auch Deutschland endgdltig zu einer modernen
Wachstumswirtschaft machte. Wahrend die
Beschaftigung in der Landwirtschaft und auch
die Zahl der Selbstversorger immer starker
abnahm, stieg die Zahl der Lohnarbeiter. Es
kam hier zu einer dynamischen Umgestaltung
von Wirtschaft und Gesellschaft. »Waren 1858
in der Landwirtschaft noch doppelt so viele
Menschen wie in Industrie und Handwerk, so

hatten sich die Zahlen 1895 angeglichen«'. Da-
nach arbeitete die Mehrheit der Erwerbstatigen

in Industrie, Bergbau und Handwerk.

Zu den sichtbaren Merkmalen dieser Entwick-
lung im Industriezeitalter zahlen Fabriken,
Eisenbahnen, Arbeitsmaschinen oder Zechen.
Letztere gewannen Mitte des 19. Jahrhunderts
vor allem durch die Entwicklung der Tiefbau-
zechen stark an Bedeutung und breiteten sich
von der Ruhr ausgehend immer weiter nach
Norden aus.

Durch den so verstarkten Arbeiterbedarf kam es
zu einer Verstadterung kleiner Orte. Auch Herten
verzeichnete in diesen Jahren ein enormes
Wachstum, wie in Quelle 3 erkennbar istZ Somit
wird eine Selbstversorgung der Bevadlkerung
immer schwerer. Profitiert haben von dieser
schnell wachsenden Einwohnerzahl Handwerker
im Bereich der Lebensmittelherstellung wie zum

Beispiel Backer oder Metzger.

So auch der Metzgermeister Schweisfurth in
Herten, der erkannte, dass er durch den Wagen-
verkauf von preiswerten Wurstwaren den Bedarf
der Arbeiterfamilien decken konnte. So sieht
man ihn bereits 1903, vier Jahre nach Anmel-
dung des Gewerbes, in seinem eigenen Laden
mit Angestellten (siehe Quelle 1). Auch l&sst sich
das Wachstum bis 1911 an den in der Bauakte
enthaltenen Lageplanen nachvollziehen (Quel-
len 4 und 5).

Anders erging es anderen Hausindustrien wie
zum Beispiel Webern. Sie konnten mit dem
neuen Wachstum nur so lange mithalten, bis
ihre Produkte industriell gefertigt wurden, da
diese in der Regel glinstiger zu erwerben
waren. Viele dieser Kleinbetriebe wandelten
sich dann zu Werkstatten um, die industriell

gefertigte Produkte reparierten.

1 Ulrich Wengenroth: Deutsche Wirtschafts- und Technikgeschichte
seit dem 16. Jahrhundert. Teil 2: Die industrielle Zeit. In: Martin Vogt
(Hrsg.): Deutsche Geschichte. Von den Anfangen bis zur Gegenwart.
Frankfurt/Main 2002, S. 344-358, hier S. 347.

2 Adolf von Kleinsorgen: Zur Geschichte der Gemeinde Herten. Bd. 1:
Herten um 1925; Stadtarchiv Herten Ha 37 Bd. 1, S. 97.

Technischer Fortschritt

Im Zuge der Industriellen Revolution kamen
immer wieder Neuerungen, die alte Techniken
ablosten. Zu diesen Errungenschaften zahlten
unter anderem auch die Erzeugung und Nut-
zung von Elektrizitat, deren Aufstieg vor allem
in der Telegrafie begriindet liegt.

Aber auch in der Metall verarbeitenden Industrie
setzte man frih auf Elektromotoren, da diese
grofere Flexibilitat als Dampfmaschinen boten.
Die Moglichkeit, Elektrizitat auch zur Beleuch-
tung zu nutzen, fuhrte dazu, dass diese auch

in private Haushalte Einzug hielt. Elektrisches
Licht blieb jedoch zunachst ein Luxusartikel,
und so wundert es nicht, dass Herr Schweisfurth
das Anbringen einer elektrischen Bogenlampe
1903 Uber seiner Ladentur werbewirksam nut-
zen konnte. Erst die Erfindung der Osram-Lampe

1905 machte eine weite Verbreitung maoglich.

Im Rahmen neuer Antriebsmoglichkeiten wur-
den auch immer neue Fortbewegungsmittel ent-
wickelt. Neben der Eisen- und der Straenbahn
entstand so 1886 das erste moderne Automobil,
dass von Carl Benz zum Patent angemeldet
wurde3. Im Gegensatz zur Eisen- und StraBen-
bahn war es nicht an Schienen gebunden und
trug trotzdem die Quelle seines Antriebs in sich.

In einer weitgehend autofreien Gesellschaft,
wie dies Anfang des 20. Jahrhunderts der Fall
war, fiel ein Automobil stark auf. So konnte ein

Automobil zum Alleinstellungsmerkmal werden
(Quelle 2).

Alle Arbeitsblatter, Quellen und
erganzende Informationen zu
den Kapiteln 4 bis 8 sind unter
diesem QR-Code abrufbar

> https://url.nrw/bipa_archive

3 https://www.mannheim.de/de/wirtschaft-entwickeln/wirt-
schaftsstandort/forschung-entwicklung/mannheimererfindungen/
carl-benz (aufgerufen am 04.12.2020).
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Arbeitsmaterialien, Arbeitsauftrage und Erwartungshorizonte |

Quelle 1: Ludwig Schweisfurth in seinem Laden A Quelle 2: Ludwig Schweisfurth neben dem Grafen von Westerholt 1910

. ‘_‘*“ d : : - - N B ’2 ’; :

\

I

zu Quelle 1 zu Quelle 2 Tabelle: Bevdlkerungszahlen Herten
Jahreszahl Einwohnerzahl
Urheber Fotograf Pollmann, Herten Urheber Fotograf Pollmann, Herten
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 1880 1824
Fundort Stadtarchiv Herten, Fundort Stadtarchiv Herten, 1885 2263
Bestand Fotoarchiv Pollmann, Bestand Fotoarchiv Pollmann, 1890 3627
Signatur: NAP 6/61 Signatur: NAP 6/61 1895 6701
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 1900 12186
Datierung um 1902 (die elektrischen Bogenlampen kamen Datierung um 1910 1905 15475
kurz nach der Eroffnung, Sohn Karlist T8Q7 1910 17673
geboren und ware auf dem Bild dann 5-6 Jahre Format 17.3x 12,5 cm
1914 20244

alt, was dem Aussehen entspricht)
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" Material Reproduktion (aus: NAP 65/1 Bd. lund Il, hier 5. 97)
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Arbeitsauftrage Versorgung |

1. Beschreibe die Fotos. Schaue dir die Bevolkerungs-
entwicklung Hertens genau an (Tabelle). Du benétigst
zur Bearbeitung die Quellen 1 und 2 sowie die Tabelle zu
den Bevolkerungszahlen, die du von deiner Lehrerin oder
deinem Lehrer bekommen hast.

a) Was siehst du?

b) Welche Vermutungen hast du?

2. Das erste Foto aus dem Jahr 1902 zeigt Ludwig Schweis-
furth in seinem Fleischwarenladen (zentral neben seiner
Frau). Das zweite Foto zeigt ihn 1910 als ersten Auto-

besitzer Hertens. Neben ihm sitzt der Graf von Westerholt.

Stelle Vermutungen an: Warum und flr wen hat er diese

Fotos machen lassen?

Anregungen ...

... zu Arbeitsauftrag 2

3. Anfangs hatte Ludwig Schweisfurth den Plan, Feinkost
zu verkaufen, scheiterte damit aber klaglich.

Erklare auf Grundlage der Materialien und deines bereits
erworbenen Wissens: Warum hatte er mit seinem Laden

so grof3en Erfolg?

4. Formuliere ein eigenes Urteil beziglich Ludwig Schweis-
furths Leistungen fur die Stadt Herten.

Tipp 1

Tipp 2

Fotos waren zu dieser Zeit aufwendig und teuer.
Nicht jeder konnte sich diesen Luxus leisten.

Achte bei beiden Fotografien auf die Kleidung und
Haltung der Personen.

... zu Arbeitsauftrag 3

Tipp 1

Tipp 2

Ein GroBteil der Kunden Schweisfurths waren Bergarbeiter-
familien, die nicht viel Geld zur Verfligung hatten.

Hast du darliber nachgedacht, dass Fleisch zur damaligen
Zeit etwas Besonderes war? In vielen Familien gab es Fleisch
nur sonntags.

Tipp 3

Nimm den historischen Kartenausschnitt zu Hilfe.

... zu Arbeitsauftrag 4

Tipp 1

Was glaubst du? Inwiefern war es mutig, einen Fleischwarenladen in Herten zu Beginn

des 20. Jahrhunderts zu eroffnen?

58

Erwartungshorizonte |

Arbeitsauftrag 2
Die Fotografien wurden von einem Hertener

Fotografen (Pollmann) gemacht.

Mdgliche Beweggriinde Ludwig Schweisfurths
fur die Aufnahmen sind zum einen private
Zwecke. Viel mehr als heute war es Anfang

des 20. Jahrhunderts dblich, Fotos im privaten
Raum zu zeigen oder diese in Alben zu archivie-
ren. Hierbei zu beachten sind die Kleidung der
Personen und die Positionierung.

Das Foto im Laden stellt Ludwig Schweisfurth
in zentraler Position dar, seine Familie und die

Angestellten sind um ihn herum platziert.

Moglich ware aber auch eine kommerzielle
Absicht. Speziell das Laden-Foto konnte zu
Werbezwecken aufgenommen worden sein,
um den fortschrittlichen Verkaufsbereich des
Geschaftes einem breiteren Publikum zu

prasentieren.

Beide Fotos zeigen zudem den Wohlstand, den
Ludwig Schweisfurth zu diesem friithen Zeit-
punkt seiner Karriere erlangt hatte. Das Auto
im Besonderen, aber auch elektrisches Licht im
Laden sind klare Hinweise darauf.

Arbeitsauftrag 3

An dieser Stelle ist das Vorwissen der Schu-
lerinnen und Schuler von grof3er Bedeutung.
Sie wissen zu diesem Zeitpunkt bereits, dass
Herten Anfang des 20. Jahrhunderts stark
durch die Kohleindustrie gepragt war. Uberall
entstanden Arbeitersiedlungen, Menschen aus
vielen Teilen Europas kamen nach Herten, um

Arbeit zu finden.

06 | Arbeitsmaterialien Versorgung

Es scheint offensichtlich, dass Feinkost nur
einem sehr kleinen Teil der Hertener Bevol-
kerung zuganglich war. Umso mehr ist der
Geschaftssinn Schweisfurths hervorzuheben.
Er anderte seine Verkaufsstrategie, um bezahl-
bares Fleisch einer grof3en Zahl von Menschen
(im Speziellen: den Zechenarbeitern und ihren
Familien) zugénglich zu machen. Sein geschaf-
fenes Angebot war damit, zumindest in Herten,
ein Alleinstellungsmerkmal und fuhrte zu gro-
Ber Nachfrage und hohen Gewinnen.

Arbeitsauftrag 4

Ludwig Schweisfurth war seiner Zeit in ge-
wisser Hinsicht voraus. Die, bedingt durch die
Zechen, drastisch wachsende Bevolkerungszahl
in Herten bediente er mit vergleichsweise giins-

tigen Fleischwaren.

Sichtbar sind seine Erfolge noch heute durch
die Herta GmbH, die einer der grof3ten Arbeitge-
ber Hertens ist.

59

06



06 | Arbeitsmaterialien Versorgung

Arbeitsmaterialien, Arbeitsauftrage und Erwartungshorizonte Il

Quelle 1
Lageplan auf der »Zeichnung fiir den Neubau eines Nebengebaudes fiir Herrn Jos. Hotten, Herten«

Quelle 2

06 | Arbeitsmaterialien Versorgung

»Lageplan zum Baugesuch des Herrn L. Schweisfurth in Herten«

Quelle 1 Legende
Urheber angefertigt durch den Architekten . rote Fliachen neu projektierte Gebaude
Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand: Bauakten . grau umrandete bestehende Gebaude
abgerissener Gebaude, Signatur: H 366 Flachen
Datierung September 1898 . weiBle Flachen unbebaute Flachen
Format 50x30,7 cm; . schwarze / StraBen
MafBstab ohne Angabe (Ausschnitt) gelbe Linien
Material farbige Zeichnung auf Transparentpapier
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Quelle 1 Legende

Urheber Architekt Baukhage . rote Flichen neu projektierte Gebaude

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand: Bauakten . grau umrandete bestehende Gebaude
abgerissener Gebaude, Signatur: H 366 Flachen

Datierung November 1911 . weiBle Flachen unbebaute Flachen

Format 21,2x30,2 cm; . schwarze Linien Flurgrenzen, Straflen
MaBstab 1:500 (Ausschnitt)

Material farbige Zeichnung auf Transparentpapier
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Arbeitsauftrage Versorgung Il

1. Beschreibe die beiden Plane (Quelle 1 und 2), die du 3. Welche Vorteile hatte der Standort an der
von deiner Lehrerin oder deinem Lehrer erhalten hast. Backumer Straf3e fir Ludwig Schweisfurths Werk?
Der Text in roter Handschrift in Quelle 1 wurde zu Erlautere diese.

einem spateren Zeitpunkt hinzugefugt. Er hat fur

Deine Beschreibung keine Bedeutung. 4. Glaubst du, der Standort Herten hatte sich ohne
Ludwig Schweisfurths Firma anders entwickelt?

2. Erklare ganz genau die Veranderungen, die sich zwischen Begrinde deine Meinung.

den beiden Planen ergeben haben. Zur besseren Orien-

tierung: Kannst du auf dem zeitgendssischen Karten-

ausschnitt der Gemeinde Herten das Werk von Ludwig

Schweisfurth verorten?

Anregungen ...

... zu Arbeitsauftrag 2

Tipp 1 Tipp 2
Achte auf Details. Kannst du bestimmte Beschriftungen Bedenke: Zwischen den beiden Planen liegen gerade einmal
entziffern? 13 Jahre.

... zu Arbeitsauftrag 3

Tipp 1

Denke dartber nach, wer hauptsachlich bei Schweisfurth einkaufte.

... zu Arbeitsauftrag 4

Tipp 1

Recherchiere: Wo, auBer am Herta-Werk, kannst du heute noch Spuren Schweisfurths in Herten finden?
Gab es ahnliche Firmengrindungen in Nachbarstadten?

Zeitgendssischer Kartenausschnitt Gemeinde Herten
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Erwartungshorizonte Il

Arbeitsauftrag 2

Klar zu erkennen in der Mitte ist das Hauptge-
baude, welches im Plan von 1898 auch so be-
schriftet ist. Durch seine besondere Form hebt
es sich von allen anderen Gebauden deutlich ab.
Beide Plane zeigen zudem die Backumer Straf3e 4,

die als Orientierungspunkt dient.

Klar ins Auge fallt, dass innerhalb weniger
Jahre die Notwendigkeit bestand, das Werk
drastisch auszuweiten. Der Plan von 1902 sieht

eine Erweiterung um mehr als das Doppelte vor.

Arbeitsauftrag 3

Der Standort hatte zwei wesentliche Vorteile:
Er war zentral in Herten gelegen. Und ent-
scheidend war die Nahe zu unterschiedlichen

Zechensiedlungen.

Die Arbeiter hatten nicht die Zeit und den Raum,
eigene Lebensmittel in genligendem Umfang

zu produzieren. Sie waren darauf angewie-

sen, Waren zu gunstigen Preisen zu erwerben.
Schweisfurth bediente genau das: raumliche
Nahe, gunstige Preise und dazu einen fahrenden
Verkaufsstand.

Arbeitsauftrag 4

Die Bedeutung fur Herten war enorm. Ludwig
Schweisfurth legte den Grundstein fir eine
Firma, die heute zu einem der grof3ten Arbeitge-
ber in Herten gehort und Gber Generationen den
Standort beeinflusst hat.

Zunachst auf dem Gelande in der Nahe des heu-
tigen Busbahnhofs als kleiner Laden gegriindet,
entwickelte sich spater die Firma Herta, heute
an der Westerholter Straf3e ansassig und Uber-
regional von Bedeutung.

06 | Arbeitsmaterialien Versorgung
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Jan Sonnemann unter Mitarbeit von Matthias Kordes und Kirsten Noetzel

Unterrichtliche Voraussetzungen

Es bietet sich an, dieses Modul gegen Ende der Beschaftigung

mit der Industrialisierung im 19. Jahrhundert einzusetzen.

Damit die Bearbeitung selbststandig durch die Schilerinnen
und Schuler erfolgen kann, sollten sie

> die ersten drei Phasen des Industrialisierungsprozesses

im 19. Jahrhundert in Europa in Grundziigen kennen;’

> die Bedeutung von Kohle und Stahl, Maschinenbau und
Eisenbahn fir die zweite Phase der Industrialisierung
(ab ca. 1840) kennen;?

> die Strukturentwicklung des Ruhrgebiets kennen (u.a.
Nordwanderung im Zuge der Moglichkeit von Tiefbauze-

1 Dieter Ziegler: Die Industrielle Revolution. Darmstadt 2005, S. 11-12.

2 Vgl. Ziegler (Anm. 1), S.51-55.

chen, damit einhergehend: Entstehung von grof3en Berg-
bau- und Stahlkonzernen mit entsprechenden Beschaf-
tigtenzahlen und Produktions- bzw. Fordermengen und
der zum Transport notwendigen Verkehrsinfrastruktur);®

> die preuBische Industrie- und Verkehrspolitik in der
schwerindustriellen Phase und die Veranderung in der
Verkehrspolitik in der Phase der »neuen« Industrien
kennen (zunachst weitgehende Beschrankung auf die
Genehmigung und Aufsicht mit grofen Freiheiten in
der Ausgestaltung fir private Unternehmen, dann eine
zunehmende Verstaatlichung der Verkehrsinfrastruktur).*

Wenn das Modul im Archiv bearbeitet werden soll, dann
sollten die Schiilerinnen und Schiiler auch grundsatzliche

3 Wolfhard Weber: Entfaltung der Industriewirtschaft. In: Wolfgang Kéllmann u. a.
(Hrsg.): Das Ruhrgebiet im Industriezeitalter. Geschichte und Entwicklung. Bd. 1. Dissel-
dorf 1990, S. 199-319, hier S. 230, 251, 254.

4 Vgl. Ziegler (Anm. 1), S. 58.
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Alle Arbeitsblatter,
Quellen und ergan-
zende Informationen
zu den Kapiteln 4 bis 8
sind unter diesem
QR-Code abrufbar

> https://url.nrw/

bipa_archive

Die Herangehensweise an
andere Quellen zu beson-
deren infrastrukturellen
Projekten durfte auf eine
ahnliche Weise moglich sein
wie hier vorgeschlagen.
Diese Quellen sind aller-
dings in der Regel nicht
didaktisch aufbereitet, d.h.,
es ist noch ein eigener
Rechercheaufwand maglich.
Die meisten bendtigten
Informationen konnen aber
von den jeweiligen Archi-
varinnen und Archivaren
gegeben werden und lassen
sich durch eine kurze
Internetrecherche finden. In
einigen Fallen mag auch der
Besuch der lokalen Stadtbi-
cherei hilfreich sein. Je nach
Klasse oder Kurs konnen
diese Recherchen auch
durch die Schiilerinnen und
Schiiler selbst durchgefihrt

werden.

66

Kenntnisse in der Archivarbeit haben oder eine
entsprechende Einflihrung sollte der Bearbei-

tung vorgeschaltet werden.

Methodisch-didaktische
Anregungen/
Zielrichtung des Moduls

Die fur dieses Modul ausgewahlten Quellen
stellen eine Moglichkeit dar, sich exemplarisch
mit der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur
zwischen 1870 und 1914 im Emscher-Lippe-
Raum zu beschaftigen.

Dabei sollen zwei unterschiedliche Zugange
vorgestellt werden: Bei der Fotografie des
Recklinghauser Bahnhofsgebdudes handelt es
sich um eine Quelle, die in ahnlicher Form in fast
jedem Stadtarchiv zu finden sein dirfte. Der hier
entwickelte Vorschlag zur Beschaftigung sollte
daher ohne grof3en Aufwand auf die eigene Stadt
Ubertragen werden konnen. Die Quellen stammen
aus den friihen 1870er-Jahren. Das Beispiel des
Flugplatzes Wanne-Herten soll eine Anregung
sein, in den lokalen Archiven nach ungewdohnli-
cheren Beispielen flr Verkehrsinfrastruktur zu
suchen, und ist deshalb auch als Ubertragbarer
Vorschlag zu verstehen, wie mit solchen Archi-
valien methodisch gearbeitet werden kann. Die
Quellen stammen aus dem Jahr 1912.

Der hier vorgeschlagene Arbeitsablauf soll den
Prozess historischen Arbeitens fur Schulerinnen
und Schuler nachvollziehbar machen. Im Zent-
rum beider Beispiele steht dabei eine Fotografie
(jeweils Quelle 1), die als Erstes »gefunden«
wird und (hoffentlich) so viel Interesse weckt,
dass die Schilerinnen und Schiler mithilfe
weiterer Quellen versuchen, moglichst viel iber
die Hintergrinde ihrer Entstehung herauszu-
finden. Dabei lernen sie, zwischen gesicherten
Erkenntnissen und begrindeten Vermutungen
zu unterscheiden und mit verbleibenden Leer-
stellen zu leben.

Historische Einordnung der
Materialien

Eisenbahn

Der Aufbau der Verkehrsinfrastruktur kann
sowohl als Motor wie auch als Resultat der
Industrialisierung im 19. Jahrhundert verstanden
werden. Erst die Eisenbahn ermdglicht es, Roh-
stoffe, wie z.B. Kohle und Stahl, aber auch Fertig-
produkte, wie z.B. Maschinen, in grof3en Mengen
Uber weite Strecken und relativ kostengtinstig zu
transportieren. Gleichzeitig wurden grof3e Men-
gen an Kohle und Stahl fur die Produktion und
den Betrieb der Eisenbahn benotigt, sodass auch
der Eigenbedarf an diesen Produkten immens
war. Die Eisenbahn kann deshalb als Schlussel-
industrie des rheinisch-westfalischen Industrie-

reviers bezeichnet werden.?

Auch fiur die Industrialisierung im nordlichen
Ruhrgebiet war die Eisenbahn ein zentraler
Faktor. Teilweise entstanden Siedlungen erst
dadurch, dass eine Strecke gebaut und ein
Bahnhof angelegt wurde (z.B. Oberhausen oder
Wanne-Eickel), und vorhandene Orte gewannen
schlagartig an Bedeutung, sobald sie an das
Eisenbahnnetz angeschlossen worden waren.®
In der Regel orientierte sich die Streckenfih-
rung in der Region aber nicht an der bereits
vorhandenen Besiedlung, sondern flhrte eher
zuféllig hindurch (z. B. Kéln-Minden, Paris-
Hamburg) oder diente primar der ErschlieBung
von Zechen, Stahlwerken, Hafen und anderen
Industrieanlagen sowie Militarstiitzpunkten.”
Das kaum regulierte Agieren zahlreicher vor-
nehmlich privater Eisenbahngesellschaften
fuhrte allerdings zu einem unsystematischen

Aufbau des Streckennetzes mit zahlreichen

5 Vgl. Ziegler (Anm. 1), S. 51-63.

6 Volker Czylwik u.a.: »[...] mit 'nem Bahnhof fangt alles an; die
Anderen kommen dann schon von selbst«. In: Karl-Peter Ellerbrock /
Martina Schuster (Hrsg.): 150 Jahre K6ln-Mindener Eisenbahn. Essen
1997, S.86-90, hier S. 86; Ingrid Trocka-Hiilsken: »Das moderne
Dortmund - eine Schépfung der Eisenbahn«. In: Karl-Peter Eller-
brock/Martina Schuster (Hrsg.): 150 Jahre Kéln-Mindener Eisenbahn.
Essen 1997,S.105-111, hier S. 105; Bernd Franco Hoffmann: Die Kdln-
Mindener Eisenbahn. Schienenwege durch Rheinland und Ruhrgebiet.
Erfurt 2019, S. 32-35, 39.

7 Vgl. Hoffmann (Anm. 6), S. 36, 50-51, 59-62, 88; Rolf Swoboda:
Venloer Bahn. Haltern—Wesel-Venlo. Berlin 2010, S. 19.

Parallelstrukturen. Die Verstaatlichung im spaten 19. Jahr-
hundert reduzierte diesen Wildwuchs zumindest bei allen
anschlieBend realisierten Projekten.®

Die Bedeutung, die einem Eisenbahnanschluss zur damali-
gen Zeit zugesprochen wird, lasst sich u.a. daran ablesen,
dass z. B. die Eroffnung eines Bahnhofs immer mit einem
Festakt verbunden war (vgl. Quelle 2). Haufig wurde ein sol-
ches Ereignis auch fotografisch festgehalten — zu dieser Zeit
ein aufwendiges und kostspieliges Unterfangen. Die alteste
existierende Fotografie von Recklinghausen ist z.B. eine
Fotografie des Bahnhofsgebdudes (s. Quelle 1).

Die hier zusammengetragenen Quellen zeigen beispielhaft,
wie sehr die Eisenbahninfrastruktur die Entwicklung von
Stadten beeinflusst hat: Sie zergliederte die Landschaft und
war zugleich Anziehungspunkt insbesondere fur die Schwer-
industrie sowie die in deren Umfeld entstehende Wohn- und

Gewerbebebauung.

Die Verkehrsinfrastruktur im nordlichen Ruhrgebiet wird
allerdings nicht durch eine einzige Technologie gepragt.
Eine ahnliche strukturelle Bedeutung wie die Eisenbahn
hatten auch die Kanale fir diese Region. Zwischen 1871 und
1914 wurden z.B. der Dortmund-Ems-Kanal (1899) und der
Rhein-Herne-Kanal (1914) erdffnet und mit dem Bau des
Datteln-Hamm-Kanals begonnen (Fertigstellung 1933).7 Die
Eroffnung von Kanalen wurde ahnlich, wenn nicht sogar
noch aufwendiger als die Inbetriebnahme von Eisenbahnen
gefeiert, weshalb sie sich fur einen vergleichbaren Zugang

wie den hier vorgestellten anbieten.

Luftfahrt

Mit dem Luftschiff und dem Flugzeug entstand zwischen
1870 und 1914 eine ganz neue Form des Verkehrs. Die
Hoffnung auf eine zivile und militarische Nutzung sowie das
Prestigedenken lokaler Politiker und Gewerbetreibender
fuhrte frih zur Grindung von Flugplatzen im Ruhrgebiet:
1909 wurde im heutigen Oberhausen-Holten der dritte Flug-
platz Deutschlands eroffnet. 1911 folgte Dortmund-Freden-
baum, im Jahr 1912 eroffneten dann drei weitere Flugplatze:
Duisburg-Neuenkamp, Essen-Gelsenkirchen-Rotthausen und
Wanne-Herten. Im Umfeld dieser Flugplatze entstand eine
kleine Luftfahrtindustrie.'0

Im Unterschied zu Eisenbahn und Kanalschifffahrt steckte
die Luftfahrtechnik noch in den Kinderschuhen und die

8 Vgl. Weber (Anm. 3), S. 252-255; Wolfgang Klee: Eisenbahn-Landschaft
Westfalen-Lippe. Paderborn 1989, S. 8.

9 Vgl. Weber (Anm. 3), S. 251.

10 Werner Koppe: Die >Charlotte« der Liifte. In: Recklinghduser Zeitung
(13.10.2020), S. 5. Seite 3/ 15 Bildungspartner NRW | 08.12.2020
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Leistungsfahigkeit von Luftschiffen und Flugzeugen war
noch sehr gering. Zwar gab es bereits seit Mitte des 19. Jahr-
hunderts erste Luftschiffe, aber erst 1884 waren Antrieb

und Steuerung so weit entwickelt, dass ein Luftschiff wieder
an seinen Startplatz zurlickkehren konnte, d.h., es konnte
weitgehend unabhangig vom Wind eingesetzt werden. Erst
um 1900 gelang der weltweit erste erfolgreiche motorisierte
Flugversuch mit einem Flugzeug.

Die Einrichtung eines Flugplatzes in dieser Zeit muss des-
halb als Wechsel auf die Zukunft und als Ausdruck lokalen
Geltungsanspruchs gesehen werden. Haufig konnten die
Flugplatze allerdings die in sie gesetzten Erwartungen nicht
erflllen. Die meisten in dieser Zeit eroffneten Flugplatze im
Ruhrgebiet existierten deshalb auch nur wenige Jahre: Holten
bis 1927, Fredenbaum bis 1914, Essen-Gelsenkirchen-Rotthau-
sen bis etwa 1940 und Neuenkamp immerhin bis etwa 1960.
Auch den Flugplatz Wanne-Herten ereilte dieses Schicksal: Er
wurde schon 1916 wieder geschlossen. Der Luftverkehr des
Ruhrgebiets konzentrierte sich im Laufe des 20. Jahrhunderts
auf die »erst« 1925 eroffneten Flugplatze Essen-Mihlheim und
Dortmund (zunachst Brakel, ab 1960 Wickede) sowie das auBer-

halb des Reviers liegende Dusseldorf.

Die hier zusammengetragenen Quellen verdeutlichen zum
einen die groBe Euphorie, die mit der Eroffnung eines solchen
Flugplatzes verbunden war. Erst im Zuge der Zusammenstel-
lung dieses Beitrags wurde die Relevanz militarstrategischer
Uberlegungen im Zusammenhang mit der Flugplatzgriindung
Wanne-Herten bekannt: Von der damaligen Offentlichkeit

und selbst bis heute von der lokalgeschichtlichen Forschung
nicht beachtet, dirfte dieser Aspekt fur die wirtschaftlichen
Uberlegungen der Betreiber nicht unerheblich gewesen sein:
Auf erhebliche finanzielle Zuschisse durch das preuflische
Kriegsministerium hoffend, wurden sowohl beim ange-
schafften Luftschiff als auch bei der Flugplatzinfrastruktur
die Anforderungen fir eine maogliche militarische Nutzung
berlicksichtigt. Das Ausbleiben dieser Gelder dirfte ein
wesentlicher Grund fir das frihe Ende des Flugplatzes 1916

gewesen sein."!

11 Stadtarchiv Herten: AH 649 - Sonderakte Flugplatz Wanne-Herten (1912-1918),
insbes. S. 102-104, 199-203, 250-251, 344-350, 382-384, 392-397.
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Arbeitsmaterialien, Arbeitsauftrage und Erwartungshorizonte |

Hbf Recklinghausen

Die Arbeitsauftrage sind flr die Einzelarbeit formuliert.
Grundsatzlich konnen aber alle Recherche- und Analyse-
aufgaben auch in Partner- oder Kleingruppenarbeit erledigt
werden. Die abschlieBende Urteilsformulierung sollte jedoch

jede Schilerin und jeder Schiler individuell anfertigen.

Differenzierungsmaglichkeiten

Die Quellen bieten eine Differenzierung tber unterschied-
liche Zugénge an (Fotografien, Texte), wenn die gewonnenen
Informationen anschlieBend kooperativ zusammengetragen

werden.

Quelle 1

Die Quellenbeschreibungen auf den Arbeitsblattern »Er-
ganzende Informationen« konnen zunachst zuruckgehalten
werden oder nur schwacheren Schilerinnen und Schiilern
gegeben werden. Ebenso konnen sich leistungsstarkere
Schilerinnen und Schiiler bei der Beschaftigung mit dem
Recklinghauser Bahnhof auch zunachst ohne das Transkript
an das Protokoll der Stadtverordnetenversammlung von
Recklinghausen (Recklinghausen, Quelle 2) wagen, wahrend
schwacheren Schulerinnen und Schiilern das Transkript

sofort dazugegeben wird.

Zur weiteren Differenzierung gibt es aufeinander aufbau-
ende Anregungen, die Schilerinnen und Schilern bei
Schwierigkeiten zur Verfligung gestellt werden konnen.
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Quelle 1
Empfangsgebdude des Hauptbahnhofes Recklinghausen
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Urheber Fotografische Anstalt Ernst Steffen, Altena.

Der Fotograf selbst ist unbekannt.

Fundort Stadt- und Vestisches Archiv Recklinghausen,
Bestand Fotoarchiv, Signatur: 801100/13

Datierung Vorschlag 1:
1.Januar 1870 - Eroffnung des Bahnhofs

Vorschlag 2:
1875 (auf der Riickseite in einer Handschrift
des 20. Jahrhunderts notiert)

/A/ j’j it A:/u iy ..fﬂé-/fm@?fm

rHersiraeits /m. Sreerery 16 |
' ,.;//ZM/ / Jmé/ | o gji
! —g%’::}_.) gl n A %fﬁméa /é{/

A ﬂ/ﬁ/lﬂ;n" “'j{,;// Rl S e o j%m‘fﬂ%f/wwmbﬁw.
/}'Jrn. § R /3 Clmarsn K]%O/ e, %’r(.

¢ m”"‘wﬂ NI jmlﬂw /4 /«M,Tf ,w., i

?i,‘,;"}{,

< ¥ trrm AL jﬂ. itk
o e Yorcr, 17’:,;,,744.,#3.9 r
J}»-}-MM W SO
Getetitmn T /”“/”/7‘47’/’"'

/l//-'nm, ey eone,

Sf;, e st A it

B

4%771&\ NQ-.- nja/ gf.,mhd./m,
B ./L‘.;ﬂ{irmﬁl Agﬂ j‘;ﬂr/‘#‘
B S
B ortaa
= P
] b AT ' ox / &
%w& ) "a;””ﬁ‘.{ i
/:_;;{/p -ﬂh&!ﬂwm 3

PRtri W,,,,(,,:MM
(ﬂ / J? L2 rerrtie

Mmm

R

Mﬁwf% &WM’M Pl |

Format 275x17 cm

Material Fotopapier auf Karton, am rechten oberen
Rand eingerissen; im Original war das Doku-
ment unbeschriftet und undatiert, d.h., alle

Beschriftungen sind nachtraglich erfolgt.

Quelle 2

Protokoll der Stadtverordnetenversammlung
Recklinghausen vom 29. Dezember 1869

betr. die Feierlichkeiten zur Eroffnung des Bahnhofs

(Auszug)

Urheber Stadtverordnetenversammlung
Recklinghausen

Fundort Stadt- und Vestisches Archiv Recklinghausen,
Bestand II, Nr. 584, BL. 260 recto

Datierung 9. Dezember 1869

Format 20,5x33cm

Material Papier
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Kolumnentitel

Transkript Quelle 2

10.
11.
12.
13.

Nachstehende Verhandlung der Stadtverordneten-
versammlung zu Recklinghausen

Anwesend

Stellvertretender Stadtverordneten-Vorsteher Billmann

Stadtverordneter Walter
Reddeman
Gahlen
Grutholter
Fallbohmer
Heimer
Sasse
Schipper
Alby
Banniza
Stenkhoff

Werth

pr(raesentatum) 30./12 69
D.

Ad acta.

R(ecklinghausen) 3./1 70
d(urch) Bloten).

Verhandelt im Rathause zu Reck-

linghausen am 28. Dezember 1869.

In der heutigen Stadtverordneten-
Sitzung, worin nebengenannte Mitglieder
sich eingefunden, wurden die
Gegenstande der Tagesordnung wie
folgt zum Vortrage gebracht und dartber

beschlossen

claus(ula) conc(ernens)

Ad. 12. Festlichkeit bei Gelegenheit

der Eroffnung der Eisenbahn.

die Versammlung beschlof3, da3 zu dem
ersten reguldren Zuge 24 Bollerschiisse
abgefeuert und die Burger ersucht

werden sollten, ihre Hauser zu beflaggen.

V(orgelesen) glenehmigt)
u(nterschrieben)
Unterschriften

a(usgefertigt) u(rschriftlich) s(igniert)
gez: Billmann

wird hiermit flr den Wohlloblichen Magistrat der
Stadt Recklinghausen gefertigt.

Recklinghausen d(en) 29. December 1869.
der stellvertr(etende) Stadtverordneten-Vorsteher.

Carl Billmannn
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Quelle 3

Ubersichts - Plan

DER STm}l~

; ey ygumpst

vom Jahre [885.
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Legende

i N
- rote Flachen Bebauungs- und

Siedlungsverdichtung

u‘ griine Flachen  Grinflachen

U‘L violette Linien Eisenbahntrassen

e orange Linien befestigte Wege/Stra3en

|
(/ hellblaue Linien Bachlaufe

Zu Quelle 3
Ubersichts-Plan der Stadt Recklinghausen vom Jahre 1885

Urheber Zusammengestellt nach der Urkatasterkarte
vom Jahre 1822 im Stadtvermessungsbtro
Recklinghausen im April 1912 durch Jorling
(Stadtlandmesser), gezeichnet durch Neubauer;
grafisch und farblich nachbearbeitet durch das
Amt fir Vermessung und Stadterneuerung der
Stadt Recklinghausen fir: Stadt Recklinghausen
(Hrsg.): Recklinghausen: Stiche, Karten, Plane.
Recklinghausen 1985, Blatt 23.

Fundort Stadt- und Vestisches Archiv Recklinghausen,
Bestand 80: Sonderplane Amt fir Vermessung
und Stadterneuerung, Nr. 41

Datierung 1885

Format 80 x 105 cm; Maf3stab 1:10.000, genordet

Material Leinenlichtpause mit farbigen Einzeichnungen
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Arbeitsauftrage Verkehr |

Sieh dir alle Quellen sorgfaltig an, die du von deiner Lehrerin oder deinem Lehrer bekommen hast, bevor du dir die ergan-

zenden Informationen durchliest. Notiere dir Fragen oder Besonderheiten, die dir auffallen. Dann kannst du die erganzenden

Informationen besser verstehen.

1. Die alteste bekannte Fotografie von Recklinghausen
zeigt das Empfangsgebaude des Hauptbahnhofes.
Das genaue Datum ist allerdings unklar. Es konnte
sein, dass die Aufnahme bei der Eroffnung gemacht

wurde.

Begrinde mithilfe der Quellen, ob du dieser Theorie
zustimmen kannst.

2. AuBere dich auf der Grundlage der Quellen dazu, wie die
Bedeutung des Eisenbahnanschlusses von Zeitgenossen
eingeschatzt wurde.

Anregungen ...

... zu Arbeitsauftrag 1

3. Erl3utere auf der Grundlage des Ubersichts-Plans der
Stadt Recklinghausen vom Jahr 1885 (Quelle 3) den
Einfluss der Eisenbahn auf die Standortwahl fir die
folgenden Industrieanlagen und Wohnsiedlungen:
> Bergwerk »Clerget«, spater »Recklinghausen |«

(Forderbeginn 1869)
> Bergwerk »General Blumenthal« (Forderbeginn 1879)
> Bergwerk »Ewald« in Herten (Forderbeginn 1877)
> Bergwerk »Schlagel und Eisen« in Herten (1877)
> Ziegelei »Hillen«

> Sjedlung »Vennheide«

4. Formuliere ein eigenes Urteil zur Bedeutung der

Eisenbahn fir die Entwicklung der Stadt Recklinghausen.

Tipp 1

Tipp 2

Hast du das Datum der Eroffnung herausgefunden und
dir dann die Fotografie genau angesehen?

Hast du den Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
gelesen und dir dann das Empfangsgebaude auf der
Fotografie genau angesehen?

... zu Arbeitsauftrag 2

Tipp 1

Tipp 2

Hast du dir den Beschluss der Stadtverordnetenversamme-
lung genau durchgelesen?

Hast du darlber nachgedacht, dass die vermutlich alteste
Fotografie das Bahnhofsgebaude zeigt?

Tipp 3

Hast du berlcksichtigt, wer die Aufnahme gemacht hat und mit welchem Verfahren die Aufnahme durchgefihrt wurde?

... zu Arbeitsauftrag 3

Tipp 1

Tipp 2

Gebaude (Wohnhauser und Industrieanlagen) sind auf der
Karte rot eingefarbt.

Die Hertener Bergwerke sind nicht auf der Karte verzeichnet.
Aber an den Zechenbahnen gibt es dazu einen Hinweis.

... zu Arbeitsauftrag 4

Tipp 1

Tipp 2

Glaubst du, die Industrieanlagen und Siedlungen waren
ohne Eisenbahn an denselben Stellen entstanden?

Was bedeutet es fir eine Stadt, dass Waren und Personen
mit der Eisenbahn z.B. zu grof3en Stadten, zu Hafen oder zu
anderen Industriebetrieben transportiert werden konnen?
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Erganzende Informationen
zu den Quellen 1-3

Coln-Mindener Eisenbahngesellschaft

Die Coln-Mindener Eisenbahngesellschaft (CME) wurde 1843
gegrindet, um das Rheinland per Eisenbahn mit Minden zu
verbinden. Dort sollten die Waren dann auf Schiffe verladen
und auf der Weser zum Seehafen Bremen transportiert wer-
den. Auf diese Weise wollte man die niederlandischen Zolle
vermeiden, die bei einem Transport vom Rheinland Uber den
Rhein und die niederlandischen Seehafen angefallen waren.

Die Strecke fuhrte von Koln-Deutz Uber Dusseldorf, Duis-
burg, Oberhausen, Essen-Altenessen, Gelsenkirchen, Wanne,
Herne, Castrop-Rauxel, Dortmund, Hamm und Bielefeld nach
Minden. Mit dieser Streckenflihrung wurde eine moglichst
flache und damit kostengunstige Variante gewahlt, zulasten
von z.B. Essen und Bochum, die nicht angeschlossen wurden.
In Minden bestand Anschluss an eine Eisenbahnstrecke nach
Hannover, in Koln nach Aachen und weiter zum belgischen

Hafen Antwerpen.

1866 bekam die CME die Erlaubnis (Konzession), die Verbin-
dung Venlo-Hamburg der Strecke Paris-Hamburg zu bauen.
Sie sollte von Venlo Uber Wesel, Haltern, Minster, Osnabriick
und Bremen nach Hamburg verlaufen. DIE CME bekam zu-
dem die Auflage, eine zusatzliche Verbindung von Haltern zur
bereits bestehenden Strecke Koln-Minden zu bauen. Diese
Verbindungsstrecke nach Wanne war wirtschaftlich inter-
essant und wurde deshalb gemeinsam mit dem Teilstlick
Haltern-Munster als Erstes fertiggestellt und am 1. Januar
1870 eroffnet. Bereits im Oktober 1869 war aber schon ein
erster Probezug mit einer geschmitickten Lokomotive in den
Recklinghauser Bahnhof eingefahren. Die Eroffnung weiterer
Teilstlicke folgte im Laufe der nachsten Jahre. Am 1.Juni
1874 konnte zum ersten Mal ein Zug von Koln bis Hamburg
fahren. Am 31. Dezember 1974 wurde die gesamte Strecke

von Venlo nach Hamburg ercffnet.

Mehr Informationen findest du in diesen Bichern:

Bernd Franco Hoffmann: Die Koln-Mindener Eisenbahn.
Schienenwege durch Rheinland und Ruhrgebiet. Erfurt 2019,
S. 85-95; Karl-Peter Ellerbrock / Martina Schuster (Hrsg.):
150 Jahre Koln-Mindener Eisenbahn. Essen 1997.

Stadtverordnetenversammlung
Eine Stadtverordnetenversammlung ist grundsatzlich
vergleichbar mit einem heutigen Stadtrat. In Preu3en (dazu
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gehorte Recklinghausen ab 1814/ 15) wurde sie fiir 6 Jahre
gewahlt. Das Wahlrecht war beschrankt auf Manner uber
25 Jahre, die zudem ein Haus oder einen Betrieb besitzen
mussten oder eine bestimmte Hohe an Einkommen hat-
ten. AuBBerdem gab es noch Ausschlusskriterien, z.B. wenn
jemand Armenunterstitzung bekam. Gewahlt wurde nach
dem Dreiklassenwahlrecht. Aufgrund seiner Einwohnerzahl
(1871 ca. 4.900) bestand die Stadtverordnetenversammlung
von Recklinghausen aus 18 ehrenamtlichen Mitgliedern.
Diese Versammlung fasste Beschlisse zu allen Angelegen-
heiten der Kommune, beschloss den Haushalt und legte

die Hohe der Abgaben fest, die die Blirger an die Stadt zu
entrichten hatten.

Mehr Informationen findest du z.B. auf dieser Internetseite,
auf der auch die hier vorgenommene Zusammenfassung
basiert: http://www.verfassungen.de/preussen/gesetze/
staedteordnungb3-00-i.htm

Quelle 1

Es handelt sich um eine Aufnahme der Ostansicht des Bahn-
hofsgebdudes des Hauptbahnhofes Recklinghausen, d.h.,

es ist die Gleisseite zu sehen, hinter dem Gebaude liegt die
Innenstadt. Das Gebaude wurde 1869 errichtet.

Zu sehen ist ein reprasentatives Backsteingebaude mit zahl-
reichen Rundbogen-Sprossenfenstern, bestehend aus zwei
Querbauten, die durch einen Langsbau verbunden werden.
An den AuBenseiten der Querbauten schlief3t sich jeweils ein
weiterer Langsbau an. Der linke Querbau ist zweieinhalb-
geschossig mit einem Spitzdach und einem Rundfenster im
Giebel. Im hinteren Bereich des Daches sind drei Schorn-
steine zu sehen. Der rechte Querbau ist dreigeschossig mit
einem Rosettenfenster im Giebel des Spitzdachs. Im Erdge-
schoss dieses Gebadudeteils befindet sich in der Mitte zwi-
schen zwei Fenstern eine geoffnete Tur. Daruber zieht sich
Uber die gesamte Breite des Querbaus ein weiBer Streifen
mit der Inschrift »Von Deutz ~ K Il - RECKLINGHAUSEN. Von
Hambur« (der Rest ist von einem davorstehenden Mast ver-
deckt). Aus dem geoffneten mittleren Fenster des 1. Stocks
sieht eine weil3 gekleidete Frau heraus. Der mittlere Langs-
bau ist im Erdgeschoss teilweise mit einer Kletterpflanze
(Glyzinie?) bewachsen. Aus dem rechten gedffneten Fenster
des Querbaus sieht ein dunkel gekleideter Mann heraus.
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Vor dem Gebaude zieht sich ein niedriger Bahnsteig entlang,
auf dem im Bereich des rechten Querbaus ein handgezo-
gener Gepackwagen mit einigen Gepackstlicken steht. Der
linke Teil des Bahnsteigs und das Erdgeschoss der dahinter
liegenden Gebaudeteile werden von zwei davor gestaffelt
geparkten Lokomotiven teilweise verdeckt. Bei den Loko-
motiven handelt es sich wahrscheinlich um Modelle der
Baureihe 26 der Firma Beyer-Peacock & Co., die ab 1873 fiir
die »Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft« erbaut und

1874 ausgeliefert wurden.

Von der hinteren Lokomotive sind deshalb nur das Fuhrerhaus
und der Kessel zu sehen, von der vorderen, weiter rechts
stehenden Lokomotive ist ausschlielich der Kessel zu
sehen, der Ubrige Teil befindet sich auBerhalb des fotogra-
fierten Bereiches. Weitere Gleise verlaufen parallel dazu im
Vordergrund des Bildes. Zwischen diesen Gleisen hat eine
Gruppe zumeist dunkel uniformierter Manner in drei Reihen
Aufstellung genommen. Davor steht ein einzelner Mann.
Rechts zwischen der ersten und zweiten Reihe befindet sich
der oben bereits erwahnte holzerne Mast. Zwei weitere Man-
ner sind im Fuhrerhaus der hinteren Lokomotive zu sehen
und auf den Umlaufen der Kessel der Lokomotiven befindet
sich jeweils ein Mann. Zwischen den aufgestellten Mannern
und dem Bahnsteig stehen zwei dunkel gekleidete Jungen
und links von ihnen steht eine weif3 gekleidete Frau umringt
von zwei Jungen und zwei Madchen. Sie tragen ebenfalls

Uberwiegend helle Kleidung.

Die meisten abgebildeten Personen sind dufB3erster Wahr-
scheinlichkeit nach das Personal des Hauptbahnhofs Reck-
linghausen. Fir einzelne Personen (z.B. die Frau mit den vier
Kindern) lasst sich die Beziehung zum Bahnhof jedoch nicht
eindeutig klaren.
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Quelle 2

Es handelt sich um einen Auszug aus dem Protokoll einer
Stadtverordnetenversammlung vom 28. Dezember 1869. Das
handschriftlich verfasste Protokoll wurde am 30. Dezember
dem Gemeindevorstand (d.h. dem Biirgermeister und weite-
ren Verwaltungsbeamten) vorgelegt und am 3. Januar 1870
zu den Protokollakten gelegt.

Quelle 3

Zu sehen ist eine Karte des Recklinghauser Stadtgebiets

von 1885. Sofort fallt die 1870 erdffnete Eisenbahnlinie (blau)
als zentrale Nord-Sud-Achse auf. Deutlich zu sehen sind
auch die beiden Zechengrindungen »Clerget« im Stiden und
»General Blumenthal« im Norden, beide in unmittelbarer
Nahe zur Eisenbahnstrecke. Neben dem alten Stadtkern

ist im Stden die Entstehung eines zweiten Zentrums in der
Nahe des Bahnhofs und des Bergwerks Clerget erkenn-

bar. Die Hauptstrecke der Eisenbahn wird erganzt um zwei
Zechenbahnen nach Herten. Die Bezeichnung macht den
primar industriellen Zweck dieser Strecken sehr deutlich. Die
Nebenstrecken zweigen jeweils an den Bahnhofen von der
Hauptstrecke ab. Dies verweist auf die Doppelfunktion der
Bahnhofe als Personenhalt und Warenumschlagsort.

Erwartungshorizonte |

Arbeitsauftrag 1

Uber den Zeitpunkt der Aufnahme muss spe-
kuliert werden: Die Coln-Mindener-Eisenbahn
hatte die Ausschreibung gewonnen, das preu-
Bische Teilstlick der Strecke Paris-Hamburg
inklusive einer Verbindung von Haltern nach
Wanne zu bauen.

Fur das Aufnahmedatum am 1.Januar 1870

spricht, dass

> die Eroffnung des Abschnitts Wanne-Mdnster
erfolgte am 1.Januar 1870 erfolgte. Das Bahn-
hofsgebdude in Recklinghausen ist zu diesem
Zeitpunkt bereits fertiggestellt worden.

Gegen das Aufnahmedatum am 1. Januar

spricht, dass

> die abgebildeten Lokomotiven erst 1873
gebaut wurden;

> die Pflanzen am Langshaus Blatter tragen;

> die Zivilpersonen sommerliche Kleidung
tragen;.

> am Gebaude jeglicher Schmuck (Girlanden
etc.) fehlt, denn in der Recklinghauser
Stadtverordnetenversammlung vom 28.
Dezember 1869 wurde beschlossen, dass
anlasslich der »Festlichkeit bei Gelegenheit
der Erdffnung der Eisenbahn [...] zu dem
ersten regularen Zuge 24 Bollerschusse ab-
gefeuert [...] und die Bilirger ersucht werden
sollten, ihre Hauser zu beflaggen«. Dass
das Bahnhofsgebaude fir diese Feierlich-
keit aber nicht geschmiickt wurde, scheint

unwahrscheinlich.

Arbeitsauftrag 2

Der Ratsbeschluss lasst darauf schlief3en,

dass die Eroffnung des Bahnhofs als ein

wichtiges Ereignis wahrgenommen wurde.

Dafur spricht, dass

> es dazu einen formellen Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung gab;

> Feierlichkeiten geplant waren, bei der
Bollerschusse abgefeuert werden sollten;

> die Burgerinnen und Bulrger zur Beflaggung
aufgefordert wurden.
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Uberraschend ist der Zeitpunkt des Beschlus-
ses: Er wird nur drei Tage vor der Eroffnung des
Bahnhofs gefasst. Seine Formulierung lasst da-
rauf schlieBen, dass die Feierlichkeiten bereits
grundsatzlich beschlossen waren und es sich
hier um eine nachtragliche Erganzung handelt.
Unabhangig vom genauen Zeitpunkt der Auf-
nahme der Fotografie ist auch ihre Existenz ein
Hinweis auf die Bedeutung, die dem Eisenbahn-
anschluss zugeschrieben wurde. Immerhin
wurde wohl zum ersten Mal Gberhaupt der
Aufwand betrieben, einen Fotografen mit einer
Aufnahme zu beauftragen. Und dieser Fotograf
ist aus Altena angereist. Weitere Hinweise sind
die festliche Kleidung und die absichtsvolle,
fast militarische Aufstellung der fotografierten

Personen.

Arbeitsauftrag 3

Die Bergwerke wurden entweder in unmittel-
barer Nahe zur Eisenbahnstrecke errichtet
oder es wurden Zubringerstrecken gebaut.

Die Zubringerstrecken zu den Bergwerken in
Herten sind jeweils an den Bahnhofen mit der
Hauptstrecke verbunden. Dadurch werden sie
zu Knotenpunkten aufgewertet. In der Nahe der
Bahnhofe entstehen bzw. wachsen Siedlungen.

Arbeitsauftrag 4

Die Eisenbahn hatte massiven Einfluss auf die
Entwicklung der Stadt Recklinghausen. Entlang
der Strecke und damit auch auf Recklinghauser
Gebiet wurden Bergwerke und andere Indust-
rien errichtet. In der Folge zogen Arbeiter in die
Stadt, die Wohnungen und eine Infrastruktur
fur das tagliche Leben bendtigten. Dadurch
entwickelte sich neben dem alten Stadtkern ein

zweites Zentrum im Slden der Stadt.
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Arbeitsmaterialien, Arbeitsauftrage und Erwartungshorizonte Il

Flugplatzeroffnung Wanne-Herten

Die Arbeitsauftrage sind flr die Einzelarbeit formuliert.
Grundsatzlich konnen aber alle Recherche- und Analyse-
aufgaben auch in Partner- oder Kleingruppenarbeit erledigt
werden. Die abschlieBende Urteilsformulierung sollte jedoch

jede Schilerin und jeder Schiler individuell anfertigen.

Quelle 1
Eroffnungsveranstaltung des Luftschiff-Flughafens Wanne-Herten 1912

Differenzierungsmaoglichkeiten

Die Quellen bieten eine Differenzierung tber unterschied-
liche Zugénge an (Fotografien, Texte), wenn die gewonnenen
Informationen anschlieBend kooperativ zusammengetragen

werden.

Fotograf unbekannt

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand Foto Il A 1/63,
Signatur: 801100/13

Datierung 1912

Format 14,7 x 8,9 cm
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Material Fotopapier, auf Kartonage gezogen;
unbeschriftet, undatiert

Die Quellenbeschreibungen auf den »Erganzenden Informati-
onen« konnen zunachst zurtckgehalten oder nur schwache-
ren Schilerinnen und Schiilern gegeben werden. Zur weite-
ren Differenzierung gibt es aufeinander aufbauende Anregen,
die Schiilerinnen und Schiilern bei Schwierigkeiten zur Ver-

fugung gestellt werden konnen.

Quelle 2
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Leistungsstarke und deshalb wahrscheinlich schnellere
Schilerinnen und Schiler konnen in der Bearbeitung der
Arbeitsauftrage 4 und 5 auch einen Vergleich der 1913 nach
dem Flugplatzbau angepassten Karte in diesem Beitrag
(Quelle 3, S. 78) mit der unbearbeiteten Originalkarte von 1912
vornehmen (Beitrag »Bergbaux, Quelle 2, S. 44).

Start- oder Landemanover des Parsival-Luftschiffs 12, Charlotte
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Fotograf unbekannt

Fundort Stadtarchiv Herten,
Bestand Foto Il A 1/64

Datierung um 1912

Format 13,6 x8,5bcm

Material Fotopapier, auf Kartonage gezogen;
unbeschriftet, undatiert
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Quelle 3
Ubersichtsplan der Gemeinde Herten
aus dem Jahre 1912

Urheber Amtsbaumeister der Stadt Herten,
Heckmann, im Marz 1912;
nachbearbeitet Heckmann 1913
fur die Gemeinde Herten,
Landkreis Recklinghausen (Hrsg):
Pulchra-Druck von C.G. Blanckertz,
Dusseldorf.

Fundort Stadtarchiv Herten,
Bestand KuP:

Karten und Plane, Nr. 1

Datierung 1913

Format 45 x 98,5 cm;
MafRstab 1:10.000, genordet

Material farbiger Druck auf Papier

Legende

rosa Flachen Grenzgebiete zu

Nachbargemeinden

griine Flichen  Wald-/Rasenflache

weifle Flaichen nicht definiert

schwarze Kasten Gebaude

blaue Flachen Gewasser

rosa/schwarz- Eisenbahntrassen
weifle Linien

orange Linien befestigte Wege/
StraBen

g; gestrichelte / projektierte StraBen/
= weifle Linien Wege

nde} hellblaue Linien Stadtgrenze

~a,

Banne ¥estf, =,Zt, Berlin, den 24, Pebraar
i 1912,

follekttv
an den Niederrheinischen Verein flr Luftschiffahrt und

Lkheinisch-Festfdlische Hotorluftschiff-Gesellschaft e.¥, Kssen,

Namens und im Auftrage der Gemeinden ¥anne und Ferten stelle fol
bet Innenden Antrog um Herbeifiihrung der Konsession fir

einen Flugplats in Grésse von da, 300 Korgen erveiterungefihig

bet Bedary bis auf 1000 Korgen.

Die Lage des Flugplatses ist am Kanalhafen Wanne in Herten an
der einen Seite vom fancl begrenst, an 2 anderen Seiten von Chausseer
begrenst, von denen die eine bereits Strassenbahn hat, g¥r die andere
der Bou der Strassenbahn projektiert ist. Fe ist fernor auf dieser
Sette der Bau einer Fisenbahnatation projektiert. Der Flugplats liegl
in 20 Kinuten zu Puss erreichbar vom Bahnhof Wamne, ist mit diesem

durch

e habe foh fernor
hervor, dass der Flugplatz im Zentrun des fuhrkohlenbesirks 1iegt
und von einer gansen Anzahl anderer Bahnhéfe auch bequem zu Fuos
und dureh Strassenbahn su erreichen ist.

Die sundchst als Flugplats hersurioktende Fliche von etwa

200 Korgen verpflichtes sich die Gemeinden, in deren Namen ich den

4ntreg stelle, tnnerhald 8 Monaten, 3fertig hersu-
stellen und su diesem Zweck nicht nur die nftigen Planierungen pp.
vorsunehnen, sondern auch den gesamten Platz umtdunen su lcssen und

mit den ndtigen bauliohen Einrichtungen, sowohl fir die Aufnahme

von und , wie sun Sohutze des

Publikume Tri-

Anlage 10.

Bezirkskommando Gelsenkirchen den 30. 5. 1912.

J.- N 1014 Mob. 12/13.

Geheim! I8 %

der lialle werden 1 Off.

tellt und triff:

nteroffei-

0 am 9. Mobil-

teg in Wanne ein, Der Abbau beginnt am 10. Mobilma-

Gleichzeitig mit Abtau werden die Hallenteile

lenplatz nach dem Eisenbal

Der Abbeu der Halle wird nach etwa 10 Tagen beendet sein
und sind zur Usberfihrung der Hallenteile bis zur Eiseabahn
5 Gespanne erforderlick

Un gefl. Sich

fiir da:

mando vom 9. I

wa 10 Tage und

pfang genonmen werden kénnen, wird ergebenst ersucht.
L C v {
(gez. ) Kemmerer.

otohterat der Gumibt sesichart.

Quelle 4

Dastinsan hebon, Stts unt valldereohtiste Stinse in dufe
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Dekennt waren, den Ferdand vor -x»me ‘erevcht haden, die Ton-

1o tetie ranen

otetorsstety
..

Setoninater dos intes Tene,

Konzessionsantrag zum Betrieb

eines Flugplatzes in Herten

Autor Beigeordneter des Amtes Wanne (Weiberg)

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand AH, Nr. 649,
Bl. 102-104 recto

Datierung 24. Februar 1912

Format 21,9 x 28,4 cm

Material Papier

Quelle 5

Hinweis auf eine Verfiigung, die die Beschlagnahmung

der Luftschiffhalle im Kriegsfall erlaubt

07

Provenienz Bezirkskommando Gelsenkirchen

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand AH, Nr. 649,
Bl. 397 recto

Datierung 30. Mai 1912

Material Papier

79



07 | Arbeitsmaterialien Verkehr

Arbeitsauftrage Verkehr Il

Sieh dir alle finf Quellen sorgfaltig an, bevor du dir die erganzenden Informationen durchliest. Notiere dir Fragen oder Beson-

derheiten, die dir auffallen. Dann kannst du die erganzenden Informationen besser verstehen.

1. Finde den Ort des Flugplatzes auf einer heutigen
Karte.

2. Arbeite aus dem Konzessionsantrag zum Betrieb eines
Flugplatzes in Herten (Quelle 4) die Argumente heraus,
mit denen die Antragsteller um die Erlaubnis baten, den
Flugplatz einrichten und betreiben zu durfen.

Anregungen ...

... zu Arbeitsauftrag 1

3. Erklare die Verbindung zwischen der Dame auf der
Fotografie (Quelle 1) und dem Flugplatz.

4. AuBere dich auf der Grundlage aller Quellen dazu,
wie Bedeutung der Flugplatzeroffnung von Zeitgenossen
eingeschatzt wurde.

5. Formuliere ein eigenes Urteil zur Bedeutung des Flug-
platzes fur die Entwicklung der Stadt Herten.

Tipp 1

Vergleiche den Gemeindeplan von 1912 (Quelle 3) mit einer heutigen Karte.

... zu Arbeitsauftrag 2

Tipp 1

Tipp 2

Lies dir noch einmal die ersten Seiten des Konzessions-
antrags durch (Quelle 4).

Ordne die Argumente, z.B. zur Standortwahl, zur Finanzie-
rung, zur militarischen Bedeutung usw.

... zu Arbeitsauftrag 3

Tipp 1

Tipp 2

Am Eroffnungstag wurde ein Luftschiff getauft.

Finde heraus, was es mit dem Luftschiff in Quelle 2 auf sich hatte.

... zu Arbeitsauftrag 4

Tipp 1

Tipp 2

Sieh dir noch einmal an, wer am Eroffnungstag auf dem
Flugplatz anwesend war (Quelle 1).

Hast du bericksichtigt, welche Behdrden und Personen sich
mit der Eroffnung beschaftigt haben?

Tipp 3

Hast du berucksichtigt, wer sich in Quelle 5 zum Flugplatz auBert?

... zu Arbeitsauftrag 5

Tipp 1

Tipp 2

Hast du berucksichtigt, wie lange der Flugplatz betrieben
wurde?

Denkst du, die Stadt Herten hatte sich ohne den Flugplatz
anders entwickelt?

Tipp 3

Tipp &4

Wenn du dich heute in Herten umsiehst, wie viel erinnert
noch an den Flugplatz?

Sieh dir auf einer modernen Karte an, was sich heute am
Standort des Flugplatzes befindet.
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Erganzende Informationen
zu den Quellen 1-5

Flugplatz Wanne-Herten

Im Frihjahr 1912 wurde die »Rheinisch-Westfalische Flug-
und Sport-Platz-Gesellschaft m.b.H. Wanne« gegriindet.
Gesellschafter waren die Amter Wanne und Herten, die Stadt
Herne, der GroB3grundbesitzer Graf Droste zu Vischering

von Nesselrode-Reichenstein aus Herten, Arthur Mdiller aus
Berlin-Charlottenburg, die Eickeler Brauerei Hilsmann und
Hauptmann Hermann Hans Waldemar Herwarth von Bitter-
feld. Aufsichtsratsvorsitzender wurde der Wanner Amtmann
Friedrich Weiberg.

Innerhalb weniger Monate wurde ein geeignetes Gelande

an der Emscher auf Hertener Gebiet gerodet, entwassert
und mit einer Mauer umgeben, eine Halle fir ein Luftschiff,
weitere Hallen fir Flugzeuge und eine Tribine fur 1000 Per-
sonen errichtet sowie der Bau eines Luftschiffes in Auftrag
gegeben. An Pfingstsamstag, den 25. Mai 1912, wurde der
Flugplatz Wanne-Herten eroffnet und das Luftschiff getauft.

In erster Linie wurde der Flugplatz von Privatleuten genutzt
und es fanden Rundfllige mit »Charlotte« statt. Eine milita-
rische Nutzung war zwar von Anfang an angedacht worden
und die Gebadude sowie das Luftschiff wurden entsprechend
den Vorgaben des Kriegsministeriums gebaut, das Kriegs-
ministerium entschied sich aber dann doch gegen die
Nutzung, weil man Sorge hatte, dass Flugschuler im dicht
bebauten Industriegebiet bei Ubungsfliigen Probleme haben
konnten, und Bedenken bestanden, dass sich die Arbeiter-
bevolkerung des Ruhrgebiets gegenlber Militarangehorigen
feindselig verhalten wirden.

Die vom Kriegsministerium zugesagten Gelder wurden nicht
gezahlt und der Flugplatz bekam deshalb bald wirtschaftli-
che Probleme. Der Ausbruch des Ersten Weltkriegs ver-
starkte die Krise. 1916 wurde der Flugplatz geschlossen, die
Flache landwirtschaftlich genutzt und »Charlotte« verkauft.
Spatere Wiederbelebungsversuche Anfang der 1920er-Jahre
beschrankten sich Uberwiegend auf das Segelfliegen und
endeten im Zweiten Weltkrieg.

Mehr Informationen bekommst du z.B. in
diesem Film: https://www.msn.com/de-de/

video/nachrichten/1912-der-vergessene-flug-

platz-wanne-herten/vi-BB1a7o0ep
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Parseval-Luftschiff 12 (PL 12) »Charlotte«

Der PL 12 wurde im Auftrag der Flugplatzgesellschaft Wanne-
Herten von der Luftfahrzeug-Gesellschaft in Bitterfeld gebaut.
Die »Luftfahrzeug-Gesellschaft« war 1908 von August von
Parseval gegriindet worden. Der PL 12 war 82 m lang und
hatte einen Durchmesser von 14 m. Der Ballon mit einem
Volumen von etwa 8000 m? hatte keine starre Hiille. Angetrie-
ben wurde er von zwei NAG-Motoren mit je 81 kW (110 PS) und
er erreichte eine Hochstgeschwindigkeit von etwa 50 km/h.
15 Passagiere und drei bis vier Mann Besatzung fanden in der
Gondel Platz.

Der PL 12 hatte seine Jungfernfahrt am 11. Mai 1912. Getauft
wurde er am 25. Mai 1912 auf den Namen »Charlotte«. Trotz
seines Frauennamens wird ein Parseval (wie ein Zeppelin)

grammatisch als »mannlich« definiert.

Mehr Informationen bekommst du z.B. in diesem Buch:
Jahrbuch der Motorluftschiff-Studiengesellschaft. Bd. 5
(1911 -1912). Berlin / Heidelberg 1912, S. 10, 13- 14, 210, 218.

Quelle 1

Im Zentrum des Bildes ist eine Personengruppe zu sehen.
Vier Manner und eine Frau laufen in Richtung der Betrach-
tenden. Die Aufnahme ist allerdings von schrag vorne
gemacht worden, sodass sie knapp am Fotografen vorbei zu
laufen scheinen. Die Frau tragt einen hellen, vermutlich ein-
farbigen langen Rock und dartber eine gleichfarbige, zuge-
knopfte Jacke. Die Nahte sind hervorgehoben, auf dem
Aufschlag sind Applikationen angebracht. Ihre Hande sind
von Lederhandschuhen bedeckt. In der rechten Hand halt sie
einen langen, dinnen, geschlossenen Schirm, mit der linken
Hand umfasst sie das untere Ende eines weif3en Schals, den
sie um den Hals tragt. Der Kopf ist mit einem aufwendigen
Hut bedeckt. Jeweils zwei Manner laufen links und rechts von
ihr. Alle tragen einen schwarzen Anzug mit weiflem Hemd,
schwarze Schuhe und schwarze Handschuhe. Drei Manner
haben einen Zylinder auf dem Kopf, der Mann links der Frau
tragt eine Uniform-Schirmmitze. Die Manner mit Zylinder ha-
ben einen Schnurr- und Spitzbart, der Mann mit der Schirm-
mitze nur einen Schnurrbart. Die beiden Manner rechts und
links der Frau tragen einen schwarzen Schlips, der Mann ganz
links tragt eine schwarze Fliege, der Mann ganz rechts einen
hellen Schlips. Der Mann rechts der Frau halt einen Gehstock
in der linken Hand, der Mann ganz rechts luftet gerade seinen
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Zylinder zum Gruf und hat den Kopf etwas gesenkt. Die
Gruppe begegnet einem weiteren Mann im schwarzen Anzug
und mit weilem Kragen. Er steht rechts neben der Gruppe
und wendet sich ihr zu, weshalb der Betrachter ihn nur im
linken Profil sieht. Er halt seinen Zylinder — weitgehend ver-
deckt durch seinen Korper — in der rechten Hand. Am linken
Bildrand ist eine Hand zu sehen, die dazugehorige Person

ist jedoch abgeschnitten. Hinter der Flinfergruppe sind zwei

weitere Manner zu erkennen.

Der Boden ist hell gefliest. Die Gruppe lauft unterhalb einer
Tribune entlang. Die erste Reihe befindet sich tUber Kopfhohe
der Personen. Sie ist von einem hellen Gelander umge-

ben. Auf der Tribune sind Palmen oder Farne zu erahnen.

Im Hintergrund ist eine Glaswand als Ende der Triblne zu
erkennen. Pfosten auf der Triblne lassen vermuten, dass sie
Uberdacht ist. Ganz im Hintergrund sind Baume zu sehen.
Von links nach rechts handelt es sich bei den funf Personen,
die frontal zu sehen sind, um Baurat Heckmann aus Herten,
Flugplatzdirektor Arthur Mdller, Prinzessin Charlotte von
Sachsen Meiningen (Schwester des Kaisers), Karl Prinz von
Ratibor und Corvey (Oberprasident der Provinz Westfalen)
und Beigeordneter Friedrich Weiberg (Stadt Wanne).

Quelle 2

Zu sehen ist der PL 12 »Charlotte« beim Start- oder Lande-
vorgang. Im Luftschiff und in unmittelbarer Nahe befinden
sich zahlreiche Personen, bei denen es sich um Personal und
Passagiere handeln durfte. Der Ballon ist nicht vollstandig

zu sehen.

Quelle 3

Zu sehen ist eine Karte des Hertener Stadtgebiets von 1912.
Sofort fallt das riesige Flugplatzgelande im Siden des
Stadtgebiets auf. Weitere markante Punkte sind die Emscher
(stdliche Stadtgrenze) sowie der bereits auf Wanner Gebiet
liegende Rhein-Herne-Kanal. Auf dem Stadtgebiet ist im
Nordwesten das Schloss Herten, im Norden der Bahnhof,

im Osten der Gemeinde- und Volkspark Katzenbusch sowie
das direkt angrenzende Gelande von Zeche Ewald VI und

im Zentrum die Zeche Ewald | + Il mit einer angrenzenden
Halde zu erkennen. Von einem echten Ortskern kann kaum
gesprochen werden, im nordlichen Stadtgebiet ist die Wohn-

bebauung zwar dichter, aber umfasst nur wenige Straf3en-
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zlge. Zusatzlich zur Hamm-Osterfelder Eisenbahnstrecke
im Norden wird das Stadtgebiet im Stden von einigen

Zechenanschlussbahnen durchzogen.

Der Flugplatz liegt mitten in einem Waldgebiet, direkt an der
Stadtgrenze zu Wanne. In unmittelbarer Nahe verlaufen der
Rhein-Herne-Kanal, einige Zechenanschlussbahnen sowie
die StrafBenbahntrasse von Herten nach Wanne.

Quelle 4

Es handelt sich um den Antrag auf Erteilung einer Konzes-
sion (Erlaubnis), einen Flugplatz in Herten betreiben zu diir-
fen. Der Antrag enthalt Begriindungen, Selbstverpflichtungen
und Verfahrensfragen. Er ist gerichtet an den Niederrheini-
schen Verein fir Luftschiffahrt (sic) und die Rheinisch-West-
falische Motorluftschiff-Gesellschaft. Er wurde verfasst vom

Beigeordneten des Amtes Wanne, Friedrich Weiberg.

Quelle 5

Es handelt sich um die Abschrift einer Information des
Bezirkskommandos Gelsenkirchen der preuflischen Armee.
Mit der Abschrift wird das Amt Wanne Uber den Inhalt einer
geheimen Verfligung der preuBBischen General-Inspektion
des Militar-Verkehrswesens informiert.

Erwartungshorizonte Il

Arbeitsauftrag 1

Am Ort des damaligen Flugplatzes befinden sich
heute das Industriegebiet »Im Emscherbruch«
und die Halle Hoppenbruch. Die Ewaldstraf3e und
einige der Zechenanschlussbahnen existieren
bis heute.

Arbeitsauftrag 2

Die Antragsteller argumentierten mit

> der Verkehrsinfrastruktur: Nahe zu Kanal,
Eisenbahn und StrafBenbahn, angedachter
Bau eines Bahnhofs;

> der kurzen Einrichtungszeit: drei Monate,
wahrend derer das gesamte Gelande gero-
det, planiert und umzaunt, Triblne, Hallen
etc. errichtet werden sollten;

> der militarstrategischen Bedeutung: Halle
entsprechend kriegsministeriellen Wiin-
schen, kriegsbrauchbares Luftschiff;

> rechtlichen Sicherheiten: keine polizeilichen
Einwande, keine wasserbaulichen Einwande;

> finanzieller Sicherheit: Kapital in Hohe von
800.000 Mark, Festlegung in den Statuten,
dass 50 Prozent der Gewinne in die Verbes-
serung des Platzes oder die Forderung der
Luftschifffahrt und der »Flugfahrt« inves-
tiert werden mussen;

> der Mitbestimmung durch die konzessions-
vergebenden Vereine: Zusicherung von
je zwei stimmberechtigten Sitzen im Auf-
sichtsrat der Betreiber-GmbH;

> der besseren Qualitat ihres Flugplatzes im
Vergleich zu der des konkurrierenden Pro-

jektes in Gelsenkirchen-Nienhausen.

Arbeitsauftrag 3

Bei der abgebildeten Dame handelt es sich

um Charlotte von Preufien (1860-1919), eine
Schwester Kaiser Wilhelms Il. und nach ihrer
Heirat Herzogin von Sachsen-Meiningen. Sie
war zur Eroffnung des Flughafens angereist
und ihr zu Ehren wurde das von der Flughafen-
gesellschaft gekaufte neue Luftschiff PL 12

auf den Namen »Charlotte« getauft.
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Arbeitsauftrag 4

Die Quellen lassen darauf schlie3en, dass die

Eroffnung des Flugplatzes als ein wichtiges

Ereignis wahrgenommen wurde. Dafur spricht

> die Beteiligung von gleich drei Kommunen
an der Finanzierung;

> der groBe bauliche Aufwand, der fir den
Flugplatz betrieben wurde;

> die Anwesenheit der Schwester des Kaisers
bei der Eroffnung;

> die Verfligung des Bezirkskommandos
Gelsenkirchen wenige Tage nach der Eroff-
nung, dass die Luftschiffhalle im Kriegsfall
beschlagnahmt und in die Nahe der franzo-

sischen Grenze versetzt werden soll.

Arbeitsauftrag 5

Die langfristige Bedeutung des Flugplatzes

fur die Entwicklung der Stadt Herten (und der
Stadt Wanne) dirfte gering gewesen sein. Die
von seiner Grindung angestofene Entwicklung
(u.a. Anfange einer Luftfahrtindustrie, Luftver-
kehr, Freizeitnutzen) endete weitgehend mit der
SchlieBung. In der Nahe des Platzes gab es spa-
ter flr einige Jahre zunachst einen Segelflug-
platz und anschlieend einen Modellflugverein.
Fir eine langfristige Wirkung war die Nutzungs-
dauer als tatsachlicher Flugplatz aber zu kurz
und die Art der Nutzung (in erster Linie Freizeit-
rundflige) nicht wirtschaftlich relevant genug.
Auch die interkommunale Zusammenarbeit zwi-
schen Herten, Wanne und Herne dirfte dadurch

nicht nachhaltig beeinflusst worden sein.

Archive im Kreis Recklinghausen

mit dhnlichen Quellen

Flugplatzeroffnungen/Kanaleroffnungen, z.B.:

> Fotografien des Bahnhofsgebaudes

> Fotografien von Kanalschleuseneroffnungen

> Protokolle der Kommunalverordneten-
versammlung

> Zeitungsberichte
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»... Jeder kann denken,
dafl3 er in seiner masu-
rischen Heimat ware ...«

Die Anwerbung von Fremdarbeitern am
Beispiel des sogenannten »Masurenaufrufs«

Arbeitsmaterialien Sozialgeschichte

Daniela Calamini, Carmen Giese
Unterrichtliche Voraussetzungen

Es bietet sich an, dieses Modul gegen Ende der > dass sie eine grundsatzliche Vorstellung

Beschaftigung mit dem historischen Gegenstand vom »Fremdsein« entwickelt haben;

»Erfahrungen mit Fremdsein in weltgeschicht-

licher Perspektive« einzusetzen. Die historische > dass sie die Bedeutung von Selbst- und Fremd-

Untersuchungsform des Unterrichtsvorhabens bildern fir das Leben von Menschen verstehen;

ist als Langsschnitt angelegt und erstreckt sich

von der romischen Antike bis zur gegenwartigen > dass sie den Konstruktcharakter von Be-

Lebenswirklichkeit der Schilerinnen und Schiiler. zeichnungen (»der Germane«, »der ROmerx,
»der Barbar«, »der Wilde«, »der Pole«, »der

Die »Masurenquelle« wird im letzten Schwer- Gastarbeiter« etc.) nachvollziehen kénnen;

punkt des Inhaltsfeldes des Kernlehrplans

behandelt (s.0.). Voraussetzungen fir die Arbeit > dass sie anhand von mittelalterlichen Welt-

der Schilerinnen und Schiiler am Schwerpunkt karten die unterschiedliche Weltsicht der
»Fremdsein, Vielfalt und Integration — Migration Menschen in ihren jeweiligen Kulturkreisen
am Beispiel des Ruhrgebiets im 19. und 20. verstehen;

Jahrhundert« ! sind,

1 Ministerium fir Schule und Weiterbildung des Landes NRW (Hrsg.):
KLP fiir die Sekundarstufe Il, Gymnasium/Gesamtschule in NRW fiir
das Fach Geschichte. Diisseldorf 2014, S. 23.
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> dass sie im Zeitalter der Entdeckungen die
Selbst- und Fremdwahrnehmung aufseiten
der Europaer, der Afrikaner und indigenen
Bevolkerung Nord- und Stiidamerikas nach-

vollziehen konnen;

> dass sie verstehen, dass auch das 19. und
20. Jahrhundert auf deutschem Boden von
Arbeitsmigration gepragt war;

> dass sie die Arbeitsmigration der sogenann-
ten Ruhrpolen im Zuge der sich beschleuni-
genden Industrialisierung am Ende des 19.
und zu Beginn des 20. Jahrhunderts kennen;

> dass sie Grinde kennengelernt haben, die
Menschen dazu bewegen, ihre Heimat zu

verlassen;

Methodisch-didaktische
Anregungen/ Zielrichtung
des Moduls

Der »Masurenaufruf« stellt die Moglichkeit dar,
den Schilerinnen und Schiilern exemplarisch
zu vermitteln, wie Arbeitsmigrantinnen und
-migranten im Zuge der sich beschleunigenden
Industrialisierung und des damit verbundenen
Arbeitskraftemangels im Ruhrgebiet und insbe-
sondere im Bergbau gezielt angeworben wurden
und ihnen verlockende Angebote in Bezug auf
Lohne, Wohnverhaltnisse und Arbeitssituation
gemacht wurden, die in der Realitat haufig nur
bedingt eingehalten wurden. Konkret gewin-
nen die Schulerinnen und Schiler durch die
Auseinandersetzung mit dem »Masurenaufruf«
einen Einblick in die Situation der Zeche Victor
in Rauxel? zu Beginn des 20. Jahrhunderts,

die fur die Arbeitsplatze auf der Zeche Victor
und fur die neue Kolonie in Ickern-Mitte warb.

2 Die ersten Steinkohlevorkommen wurden im Gebiet um die Dorfer
Rauxel und Ickern gefunden. Hier wurde auch die Zeche Victor errich-
tet. Im Jahre 1902 wurden Castrop, Behringhausen und Obercastrop
zur Stadt Castrop zusammengelegt. Erst im Jahre 1926 wurde die
Stadt Castrop mit zehn Landgemeinden zur Stadt Castrop-Rauxel
vereint. Zu diesen Landgemeinden gehorten auch Rauxel und Ickern.
Weitere Informationen finden sich unter: www.castrop-rauxel.de/
Stadtgeschichte (aufgerufen am 04.12.2020).

Sie erfahren die Grinde fur das Anwerben der
Arbeitsmigranten und konnen die Strategie der
Anwerbung nachvollziehen. Zudem konnen sie
die Motive der Masuren, die fur die in Aussicht
gestellte neue Arbeits- und Lebenssituation ihre
Heimat verlassen, aus der Quelle ableiten.

Durch den in der Bergarbeiter-Zeitung 3 er-
schienenen »Masurenaufruf« wird eine weitere
Perspektive fur Schilerinnen und Schiiler eroff-
net, namlich die Sicht der ansassigen Bergleute
aus dem Ruhrgebiet auf die Anwerbepraxis
durch Agenten der Zechen. Diese kritische
Perspektive ergab sich, neben der Skepsis

vor allem Fremden, hauptsachlich aus einem
Konjunktureinbruch des Bergbaus ab ca. 1907
mit einhergehender steigender Arbeitslosigkeit
und Erstellung von sogenannten »schwarzen
Listen«.* Den diese Perspektive erdffnenden
Artikel aus der Bergarbeiter-Zeitung ziehen

die Schilerinnen und Schiler als zusatzliche
Quelle zur Interpretation des »Masurenaufrufs«
heran und konnen dadurch die Argumentation
der ansassigen Bergleute zum Anwerbeverfah-
ren nachvollziehen. Durch die Informationen
des Darstellungstextes zur »Zeche Victor in
Rauxel« erhalten die Schilerinnen und Schiler
die notwendigen historischen Informationen,
die Gewissheit Uber die historische Situation
der Zeche Victor und der bereits im Ruhrge-
biet lebenden und arbeitenden Bergarbeiter
geben. Mit diesen unterschiedlichen Materialien
lasst sich eine differenzierte Beurteilung der
Anwerbepraxis der masurischen Arbeitskrafte

vornehmen.

Insofern leistet die unterrichtliche Behandlung
des »Masurenaufrufs« eine multiperspektivisch
exemplarische Auseinandersetzung zur Arbeits-
migration im Ruhrgebiet Anfang des 20. Jahr-
hunderts am Beispiel von Fremdarbeitern aus
Masuren.

3 »0rgan zur Férderung der Bergarbeiter und verwandten Berufe«
(Zitat vom Titelblatt der Bergarbeiter-Zeitung).

4 Dort wurden fristlos gekiindigte Bergleute erfasst, die bis zu einem
halben Jahr nicht bei anderen Zechen eingestellt wurden.

Historische Einordnung
der Materialien

Wahrend des Zweiten Deutschen Kaiserreichs
ab seiner Grindung im Jahre 1871 bis zum
Ende der Griinderkrise in den Jahren um 1890
beschleunigte sich die industrielle Entwicklung
in Deutschland enorm. Damit stieg auch die
Nachfrage nach Arbeitskraften in den neuen
Industriestandorten, vor allem in Berlin und
dem Ruhrgebiet, und es kam zu einer Ost-West-
Wanderung grof3en Ausmafles. Dabei wander-
ten Menschen aus den landlichen Regionen
ostlicher preuBlischer Provinzen in die aufstre-
benden Wirtschaftszentren im Westen. Diese
Menschen waren meist preuflische Staatsbur-
ger polnischer Sprache und Kultur aus Posen,
Ost- und WestpreuBen.? So stammten auch die
Masuren, an die sich der »Masurenaufruf« von
1908 richtete, aus der gleichnamigen Region in

Ostpreuf3en.

Bei den geschilderten Migrationsprozessen
wurde das Ruhrgebiet mit seinem Bedarf vor
allem an Bergarbeitern zum wichtigsten Ziel
der sogenannten »Ruhrpolen«. Die Migration
der Ruhrpolen begann Anfang der 1870er-
Jahre. Neu erschlossene Bergwerke im landlich
strukturierten nordlichen Ruhrgebiet bendtigten
zunachst Fachkrafte, spater haufig ungelernte
polnische Arbeiter. Diese Pioniermigranten
losten eine Kettenwanderung aus, die sich in
einer dynamischen Entwicklung verdeutlicht:
Viele der meist mannlichen Migranten holten
bald ihre Familien nach, obwohl zunachst nur
ein befristeter Aufenthalt geplant war. Aus den
einigen Hundert der 1870er-Jahre wurde 1910
fast eine halbe Million polnisch sprechender

Migranten.®

Bei den Masuren handelte es sich um eine

Uberwiegend evangelische Bevolkerungsgruppe.

Sie sprachen einen altpolnischen Dialekt, waren

5 Hans-Jirgen Lendzian (Hrsg.): Zeiten und Menschen - Geschichte.
Einfihrungsphase Oberstufe Nordrhein-Westfalen. Paderborn 2014,
S.71.

6 Ebd.
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monarchisch und preufBisch orientiert und stan-
den seit dem 16. Jahrhundert unter preuBischer
Herrschaft. Die Masuren grenzten sich deutlich
von den katholischen Polen ab. Die meisten
polnischen und masurischen Arbeitsmigranten
waren bergfremd und waren als besitzlose
Landarbeiter und Kleinbauern mit der Arbeit im
Bergbau nicht vertraut.” Die Eingewdhnung der
Zuwanderer vollzog sich zudem nicht konflikt-
frei oder kurzfristig. Ihnen begegneten zahlrei-
che Vorbehalte und Diskriminierungen.® Seit
1914 verebbte die Zuwanderung aus dem Osten
schlagartig und nach dem Ersten Weltkrieg
zogen viele zugewanderte Ruhrpolen nach

Belgien.?

Der »Masurenaufruf« erschien dementspre-
chend in einer Phase des Migrationsprozesses
der »Ruhrpolen, in der dieser Prozess schon
ins Stocken geriet und bereits eine deutliche
Skepsis bei der mittlerweile politisch organi-
sierten Bergarbeiterschaft bezuglich der
polnischstammigen fremden Arbeiter, der Mog-
lichkeit ihrer Integration und der vorhandenen
Verstandigungsprobleme bestand.

Alle Arbeitsblatter, Quellen und
erganzende Informationen zu
den Kapiteln 4 bis 8 sind unter
diesem QR-Code abrufbar

> https://url.nrw/bipa_archive

7 Klaus Tenfelde: Migration und Identitdt im Ruhrgebiet. In: Klaus
Wisotzky/Ingrid Wélk (Hrsg.): Fremd(e) im Revier!? Zuwanderung und
Fremdsein im Ruhrgebiet. Essen 2010, S. 232.

8 Ebd.

9 Ebd.,S.233.
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Arbeitsmaterialien, Arbeitsauftrage und Erwartungshorizonte

Differenzierungsmaglichkeiten

Die Materialien dieses Moduls bieten eine Differenzierung
uber den unterschiedlichen Textumfang der zwei zu be-
arbeitenden Quellen an. Sowohl der »Masurenaufruf« als
auch der Artikel aus der Bergarbeiter-Zeitung werden in

zwei Fassungen dargeboten und konnen je nach Lerntempo
der Schilerinnen und Schiiler parallel bearbeitet werden.

Die unterschiedlichen Ergebnisse konnen problemlos erganzt

werden (s. entsprechende Erwartungshorizonte).

Beide Quellen stehen in vollstandiger Form fur sehr leis-
tungsstarke Schulerinnen und Schiler oder fur die Hand der
Lehrkraft zur Verfiigung.

Zudem steht der »Masurenaufruf« in Frakturschrift in der
Fassung aus der Bergarbeiter-Zeitung von 1908 in diesem
Modul zur Verfligung und bietet besonders leistungsstarken
Schilerinnen und Schiilern eine Lese- und Lernherausfor-
derung.

Darstellungstext 1

Autorinnen Daniela Calaminiund Carmen Giese

Zusammengestellt auf Grundlage des
»Hochlarmarker Lesebuchs«, der »Heimat-
blatter flr Castrop-Rauxel und Umgebung«
und des Artikels in »Bergbau ist nicht
eines Mannes Sache« (fir konkrete

Angaben siehe FuBinoten).
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Quelle 1
Die Zeche Victor in Rauxel!

1 Die Zeche Victor wurde 1871 gegriindet
und in den folgenden Jahrzehnten immer
wieder erweitert, indem neue Schachte
angelegt wurden. Es handelte sich um

5 ein florierendes und expandierendes Unter-
nehmen.

Bei allen Zechen im Ruhrgebiet war der
Arbeitskraftebedarf sehr hoch, auch auf

10 der Zeche Victor. Dieser Arbeitskrafteman-
gel fihrte zu einer »Wanderung« der Berg-
leute von Zeche zu Zeche. Man heuerte auf
der Zeche mit den hochsten Lohnen und
den besten Arbeitsbedingungen an.

15 Im Jahre 1906 wechselten bezogen auf
alle Zechen im Revier ca. 50 % der Berg-
leute ihren Arbeitsplatz.2 Die 3000 Berg-
leute umfassende Belegschaft auf der
Zeche Victor in Rauxel wurde auf diese

20  Weise zwischen 1906 und 1908 zu fast
100 % ausgetauscht.?

Zwischen 1907 und 1910 gab es eine
wirtschaftliche Krise und Konjunkturein-
25 briche im Bergbau, in dessen Folge viele
Bergarbeiter ihren Arbeitsplatz verloren.
Die Lebenshaltungskosten fir die Berg-
leute stiegen, die Lohne sanken, Bergleute
wurden entlassen und mithilfe sogenann-

1 Im Jahre 1908 existierte die Stadt Castrop-Rauxel noch

nicht. Es gab lediglich die eigenstéandige Landgemeinde Rauxel. Die
ersten Steinkohlevorkommen wurden im Gebiet um die Dérfer Rauxel
und Ickern gefunden. Hier wurde auch die Zeche Victor errichtet. Im
Jahre 1902 wurden Castrop, Behringhausen und Obercastrop zur
Stadt Castrop zusammengelegt. Erstim Jahre 1926 wurde die Stadt
Castrop mit zehn Landgemeinden zur Stadt Castrop-Rauxel vereint.
Zu diesen Landgemeinden gehorten auch Rauxel und Ickern. Weitere
Informationen finden sich unter: www.castrop-rauxel.de/Stadtgeschichte
(aufgerufen am 04.12.2020).

2 Stadt Recklinghausen (Hrsg.): Hochlarmarker Lesebuch.
Kohle war nicht alles. 100 Jahre Ruhrgebietsgeschichte.
Oberhausen 1981, S. 19f.

3 Horst Siebel/Alexander Brandenburg: Die Masuren und die Zeche
Victor. In: Ortsverband Castrop-Rauxel des westfélischen Heimatbun-
des (Hrsg.): Heimatblatter fir Castrop-Rauxel und Umgebung 31, Nr.
3/4(1980), S. 120.
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ter »schwarzer Listen«*

ausgesperrt. Die
Krise traf auch die Zeche Victor in Rauxel.
Im Jahre 1908 wurden vermehrt »Feier-

schichten«? eingelegt und die Belegschaft
durch Kindigungen um 10 % reduziert. Im
Oktober 1908 sind 90 ansassige Bergleute
entlassen und gleichzeitig 80 masurische

Arbeitskrafte eingestellt worden.?

Im Vergleich mit anderen Zechen des Ruhr-
gebiets waren die Arbeitsbedingungen auf
der Zeche Victor unglinstiger. Die Sicher-
heitsvorkehrungen am Arbeitsplatz wurden
nicht immer eingehalten. Die Lohne waren
meist niedriger als auf anderen Zechen.
Die Bergarbeiter wurden wegen Fehlver-
haltens (z.B. flr verspatetes Anfahren in
den Schacht) oft mit hohen Geldstrafen
belegt. Die Anzahl der Bergarbeiter, die auf
»schwarzen Listen« gefuhrt worden sind,
war auf Victor Uberproportional hoch im

Vergleich mit anderen Zechen.”

Es war im Ruhrgebiet tblich, Wohnsiedlun-
gen, sogenannte Kolonien, flr die Bergar-
beiter und deren Familien zur Verfiigung

zu stellen. Dies erhohte die Attraktivitat der
Zeche bei der Anwerbung von Arbeitskraften
und fihrte zu einer Bindung an den Betrieb,

4 Inden Listen erfasste man fristlos gekiindigte Bergarbeiter,
die bis zu 6 Monaten nicht bei anderen Zechen eingestellt wurden.

5 Feierschichten sind ausgefallene Schichten/Arbeitstage
als Folge eines wirtschaftlichen Engpasses. Die Bergleute
erhielten fiir diese Tage keinen Lohn.

6 Vgl. Horst Siebel/Alexander Brandenburg (Anm. 12), S. 120, 122.

7 Ebd., S.120ff.
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da Wohnung und Arbeitsplatz miteinander
verbunden waren. Die Zeche Victor besal3
bereits zwei Wohnsiedlungen fir ihre
Bergleute in den Ortsteilen Rauxel und Ha-
binghorst. 1908 wurde eine weitere Kolonie
in der Gemeinde Ickern, einem landlichen
Stadtteil, gebaut. Diese neue Kolonie war
fur die Masuren geplant.

Der Bebauungsplan sah mehrere Haus-
typen, breite Straf3en, Freiflachen und auf-
lockernde Platze vor. Im Jahr 1908 wurden
insgesamt 43 Hauser errichtet mit 7 ver-
schiedenen Grundrisstypen. Zu jeder Woh-
nung gehorte ein 250 gm grofB3er Garten.

In der Siedlung wurde ein zentraler Platz
angelegt. Bis 1910 wurden 26 von ihnen
bezogen. Insgesamt entstanden bis 1914
in Ickern 95 Hauser mit 230 Wohnungen.
In den Jahren 1907/08 wurden aufBerdem
eine evangelische und eine katholische
Schule errichtet, sowie der Bau von zwei
Kirchen bezuschusst.?

8 Tilo Cramm: Bergbau ist nicht eines Mannes Sache.
Das Bergwerk Victor-Ickern in Castrop-Rauxel. 2. Aufl.
Essen 2001, S. 118f.

St. Antoniuskirche in Ickern,
erbaut 1922-1925
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Quelle 2a

Quellentext »Masurenaufruf« — Fassung 1

20

25

30

35

40

»Masuren’!

In rein landlicher Gegend, umgeben von
Feldern, Wiesen und Waldern, den Vorbe-
dingungen guter Luft, liegt ganz wie ein
masurisches Dorf, abseits vom grofBen Ge-
triebe des westfalischen Industriegebietes,
eine reizende, ganz neu erbaute Kolonie
der Zeche Victor bei Rauxel.

Diese Kolonie besteht vorlaufig aus
40 Hausern und soll spater auf etwa 65
Hauser erweitert werden. In jedem Hause
sind nur 4 Wohnungen, 2 oben, 2 unten.

Zu jeder Wohnung gehoren etwa 3 oder 4
Zimmer. Die Decken sind 3 Meter hoch, die
Lange bzw. Breite des FuB3bodens betragt
Uber 3 Meter. Jedes Zimmer, sowohl oben
als auch unten, ist also schon grof3, hoch
und luftig, wie man sie in den Stadten des
Industriegebietes kaum findet.

Zu jeder Wohnung gehort ein sehr gu-
ter, hoher und trockener Keller, sodaB? sich
die eingelagerten Frichte, Kartoffeln usw.
dort sehr gut erhalten werden.

Ferner gehort dazu ein geraumiger
Stall, wo sich jeder sein Schwein, seine
Ziege oder seine Huhner halten kann. So
braucht der Arbeiter nicht jedes Pfund
Fleisch oder sein Liter Milch zu kaufen.

Endlich gehort zu jeder Wohnung auch
ein Garten von etwa 23 bis 24 Quadrat-
ruten3. So kann sich jeder sein Gemiise,
sein Kumpst* und seine Kartoffeln, die er
fur den Sommer braucht, selbst ziehen.
Wer noch mehr Land braucht, kann es
in der Nahe von Bauern billig pachten.
AuBerdem liefert die Zeche fir den Winter
Kartoffeln zu billigen Preisen.

Dabei betragt die Miete fur ein Zimmer
(mit Stall und Garten) nur 4 Mark monat
lich, fur die westfalischen Verhalt-

Bewohner der gleichnamigen Region im ehemaligen Ostpreufien

Rechtschreibung wie im Original

3 Ca.326-340m?

Kohlkopfe zum Einlegen
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nisse jedenfalls ein sehr niedriger Preis.
[.]

Die ganze Kolonie ist von schonen brei-
ten StraBBen durchzogen, Wasserleitung und
Kanalisation sind vorhanden. Abends
werden die Straf3en elektrisch erleuchtet.
Vor jedem zweiten Haus liegt noch ein Vor-
gartchen, in dem man Blumen oder noch
Gemuse ziehen kann. Wer es am schonsten
halt, bekommt eine Pramie.

In der Kolonie wird sich in nachster
Zeit auch ein Konsum?® befinden, wo allerlei
Kaufmannswaren wie Salz, Kaffee, Heringe
usw. zu einem sehr billigen Preise von der
Zeche geliefert werden, auch wird dort ein
Fleischkonsum eingerichtet werden. Fir
groBere Einkaufe liegen Castrop, Herne und
Dortmund ganz in der Nahe. [...]

Den Ankommenden wird in der ersten
Zeit je nach Bedarf, ein Barvorschuf3 bis zu
50 Mk. gegeben.

Fir die Kinder sind dort zwei Schulen
erbaut worden, sodaf} sie nicht zu weit
laufen brauchen, auch die Arbeiter haben
bis zur Arbeitsstelle hochstens zehn
Minuten zu gehen. [...]

[..]

[..] Uberhaupt zahlt diese Zeche wohl
die hdchsten Lohne. (?) Feierschichten
kommen dort nicht vor, vielmehr Uber-
schichten, sodaf3 die Arbeiter immer
Verdienst haben werden. (!!!) Entlassungen
masurischer Arbeiter werden, au3er dem
Falle grober Selbstverschuldung, nicht
vorkommen.

Masuren! Es kommt der Zeche haupt-
sachlich darauf an, brave, ordentliche
Familien in diese ganz neuen Kolonien hin-
ein zu bekommen. Ja, wenn es moglich ist,

soll diese Kolonie nur mit masurischen

5 Kleiner Einkaufsladen (»Tante-Emma-Laden), in dem vor
allem die alltaglichen Gebrauchsgiter angeboten wurden.
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Familien besetzt werden. So bleiben die
Masuren ganz unter sich und haben mit
Polen, Ostreichern usw. nichts zu tun. Jeder
kann denken, daf3 er in seiner masurischen
Heimat ware. [...]

Jede Familie erhalt vollkommen freien
Umzug: ebenso jeder Ledige freie Fahrt.
Sobald eine gentgende Anzahl vorhan-
den ist, wird ein Beamter der Zeche sie
abholen. Die Zeche verlangt fur den freien
Umzug keine Bindung, eine bestimmte Zeit
dort zu bleiben, wie andere Zechen.

Sie vertraut ganz und gar der Ehrlichkeit
der Masuren. Wem es nicht gefallt, kann
von dort ruhig weiter ziehen: die Verwal-
tung der Zeche hofft aber, daf3 es den ma-
surischen Familien dort so gefallen wird,
daf sie an's Weiterziehen garnicht denken
werden. [...]

Uberlege sich also jeder die ernste
Sache reiflich! Die Zeche will keinen aus
der Heimat weglocken. Auch keinen seinem
jetzigen Arbeitsverhaltnisse entreifen;
sie will nur solchen ordentlichen Men-
schen, die in der Heimat keine Arbeit oder
nur mit ganz geringen Verdienst haben,
helfen, mehr zu verdienen und noch etwas
zu ersparen, damit sie im Alter nicht zu
hungern brauchen. Vorgetauscht wird
durch dieses Plakat nichts, es beruht alles
auf Wahrheit. (1)

Wie er sich die Angelegenheit reiflich
Uberlegt hat, sage dies seinem Gastwirt,
bei dem dieses Plakat aushangt. Dieser
schreibt dann an Herrn Wilhelm Royek
in Harpen bei Bochum. Es werden dann
nach kurzer Zeit zwei Herren erscheinen,
die das Nahere bekannt geben werden.
Jeder besorge sich gleich seine Papiere:
Arbeitsbuch und Geburtsschein (Militarpal

08 | Arbeitsmaterialien Sozialgeschichte

genigt nicht). Diese Papiere werden von
den beiden Herren gleich mitgenommen.
Spater kommt dann ein Beamter der
Zeche, um die sich Meldenden abzuholen,
125 da die Wohnungen erst Ende September

bezogen werden konnen.«

zu Quelle 2a

Das Originalplakat ist verschollen.

Der Quellentext des Plakats findet sich aber im
Stadtarchiv in Castrop-Rauxel in der Zeitschrift
»Kultur und Heimat«, 31.Jahrgang, Nr. 1/2
(1980), S. 4ff. (Opac Signatur: DZ KULT)
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Quelle 2b

Quellentext »Masurenaufruf« — Fassung 2

1 »Masuren'l

In rein landlicher Gegend, umgeben von
Feldern, Wiesen und Waldern, den Vorbe-
dingungen guter Luft, liegt ganz wie ein

5 masurisches Dorf, abseits vom grof3en Ge-
triebe des westfalischen Industriegebietes,
eine reizende, ganz neu erbaute Kolonie
der Zeche Victor bei Rauxel.

Diese Kolonie besteht vorlaufig aus

10 40 Hausern und soll spater auf etwa 65
Hauser erweitert werden. In jedem Hause
sind nur 4 Wohnungen, 2 oben, 2 unten.

Zu jeder Wohnung gehoren etwa 3 oder 4
Zimmer. Die Decken sind 3 Meter hoch, die

15 Lange bzw. Breite des FuB3bodens betragt
Uber 3 Meter. Jedes Zimmer, sowohl oben
als auch unten, ist also schon grof3, hoch
und luftig, wie man sie in den Stadten des
Industriegebietes kaum findet.

20 Zu jeder Wohnung gehort ein sehr gu-
ter, hoher und trockener Keller, sodaB?
sich die eingelagerten Frichte, Kartoffeln
usw. dort sehr gut erhalten werden.

Ferner gehort dazu ein geraumiger

25 Stall, wo sich jeder sein Schwein, seine
Ziege oder seine Huhner halten kann. So
braucht der Arbeiter nicht jedes Pfund
Fleisch oder sein Liter Milch zu kaufen.

Endlich gehort zu jeder Wohnung auch

30 ein Garten von etwa 23 bis 24 Quadrat-
ruten3. So kann sich jeder sein Gemiise,
sein Kumpst* und seine Kartoffeln, die er
fur den Sommer braucht, selbst ziehen.
Wer noch mehr Land braucht, kann es

35 inder Nahe von Bauern billig pachten.
AuBerdem liefert die Zeche fir den Winter
Kartoffeln zu billigen Preisen.

Dabei betragt die Miete flr ein Zimmer
(mit Stall und Garten) nur 4 Mark monat-
40 lich, fir die westfalischen Verhalt-

1 Bewohner der gleichnamigen Region im ehemaligen Ostpreufien
2 Rechtschreibung wie im Original
3 Ca.326-340 m?

4  Kohlkopfe zum Einlegen

nisse jedenfalls ein sehr niedriger Preis.
[.]

Die ganze Kolonie ist von schonen brei-
ten StraBBen durchzogen, Wasserleitung und

45 Kanalisation sind vorhanden. Abends
werden die Straf3en elektrisch erleuchtet.
Vor jedem zweiten Haus liegt noch ein Vor-
gartchen, in dem man Blumen oder noch
Gemuse ziehen kann. Wer es am schonsten

50 halt, bekommt eine Pramie.

In der Kolonie wird sich in nachster
Zeit auch ein Konsum?® befinden, wo allerlei
Kaufmannswaren wie Salz, Kaffee, Heringe
usw. zu einem sehr billigen Preise von der

55 Zeche geliefert werden, auch wird dort ein
Fleischkonsum eingerichtet werden. Fir
groBere Einkaufe liegen Castrop, Herne und
Dortmund ganz in der Nahe. [...]

Den Ankommenden wird in der ersten

60 Zeit je nach Bedarf, ein Barvorschuf} bis zu
50 Mk. gegeben.

Fir die Kinder sind dort zwei Schulen
erbaut worden, sodaf} sie nicht zu weit
laufen brauchen, auch die Arbeiter haben

65  bis zur Arbeitsstelle hochstens zehn
Minuten zu gehen. [...]

[.]

[..] Es haben sich in Westfalen viele Ost-
preufBen mehrere tausend Mark gespart.

70 Das Geld ist dann wieder in die Heimat ge-
kommen, und so hat die Heimat auch etwas
davon gehabt. [..]

Uberhaupt zahlt diese Zeche wohl die
hochsten Lohne. (?) Feierschichten kom-

75 men dort nicht vor, vielmehr Uberschich-
ten, sodal3 die Arbeiter immer Verdienst
haben werden. (!!) Entlassungen masu-
rischer Arbeiter werden, au3er dem Falle
grober Selbstverschuldung, nicht vor-

80 kommen.

5 Kleiner Einkaufsladen (»Tante-Emma-Laden«), in dem vor allem
die alltaglichen Gebrauchsgliter angeboten wurden.

6 Farbig markierte Textteile fehlen in der Fassung 1 der Quelle.
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Masuren! Es kommt der Zeche hauptsach-
lich darauf an, brave, ordentliche Fami-
lien in diese ganz neuen Kolonien hinein
zu bekommen. Ja, wenn es moglich ist,
soll diese Kolonie nur mit masurischen
Familien besetzt werden. So bleiben die
Masuren ganz unter sich und haben mit
Polen, Ostreichern usw. nichts zu tun.
Jeder kann denken, daf3 er in seiner ma-
surischen Heimat ware. Es gibt Masuren,
die bei der Zeche schon lange tatig sind und
sich bei der anstandigen Behandlung wohl
fuhlen. Als Beweis wird in Masuren bald ein
solcher Arbeiter als Zeuge erscheinen. (!)]

Jede Familie erhalt vollkommen freien
Umzug; ebenso jeder Ledige freie Fahrt.
Sobald eine gentigende Anzahl vorhan-
den ist, wird ein Beamter der Zeche sie
abholen. Die Zeche verlangt fur den freien
Umzug keine Bindung, eine bestimmte
Zeit dort zu bleiben, wie andere Zechen.
Sie vertraut ganz und gar der Ehrlichkeit
der Masuren. Wem es nicht gefallt, kann
von dort ruhig weiter ziehen: die Verwal-
tung der Zeche hofft aber, daf3 es den
masurischen Familien dort so gefallen
wird, daf3 sie an’s Weiterziehen garnicht
denken werden. Auch weif} sie, daf3 sehr
viele Familien spater freiwillig nachziehen
werden, wenn erst die Briefe der Zuge-
zogenen angekommen sind.

Uberlege sich also jeder die ernste
Sache reiflich! Die Zeche will keinen aus
der Heimat weglocken. Auch keinen seinem
jetzigen Arbeitsverhaltnisse entreif3en; sie
will nur solchen ordentlichen Menschen,
die in der Heimat keine Arbeit oder nur
ganz geringen Verdienst haben, helfen,
mehr zu verdienen und noch etwas zu er-
sparen, damit sie im Alter nicht zu hungern
brauchen. Vorgetauscht wird durch dieses
Plakat nichts, es beruht alles auf Wahrheit.
(n
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Wie er sich die Angelegenheit reiflich
125 Uberlegt hat, sage dies seinem Gastwirt,
bei dem dieses Plakat aushangt. Dieser
schreibt dann an Herrn Wilhelm Royek
in Harpen bei Bochum. Es werden dann
nach kurzer Zeit zwei Herren erscheinen,
130 die das Nahere bekannt geben werden.
Jeder besorge sich gleich seine Papiere:
Arbeitsbuch und Geburtsschein (Militarpaf
genlgt nicht). Diese Papiere werden von
den beiden Herren gleich mitgenommen.
135 Spater kommt dann ein Beamter der Zeche,
um die sich Meldenden abzuholen, da die
Wohnungen erst Ende September bezogen

werden konnen.«

zu Quelle 2b

Das Originalplakat ist verschollen.

Der Quellentext des Plakats findet sich aber im
Stadtarchiv in Castrop-Rauxel in der Zeitschrift
»Kultur und Heimat«, 31.Jahrgang, Nr. 1/2
(1980), S. 4ff. (Opac Signatur: DZ KULT)
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Quelle 3a
Quellentext »Masurenaufruf« — vollstandige Fassung

1 »Masuren’!

In rein landlicher Gegend, umgeben von Feldern,
Wiesen und Waldern, den Vorbedingungen guter Luft,
liegt ganz wie ein masurisches Dorf, abseits vom grof3en

5  Getriebe des westfalischen Industriegebietes, eine
reizende, ganz neu erbaute Kolonie der Zeche Victor bei
Rauxel.

Diese Kolonie besteht vorlaufig aus 40 Hausern und
soll spater auf etwa 65 Hauser erweitert werden. In

10 jedem Hause sind nur 4 Wohnungen, 2 oben, 2 unten.

Zu jeder Wohnung gehoren etwa 3 oder 4 Zimmer. Die
Decken sind 3 Meter hoch, die Lange bzw. Breite des
FuBbodens betragt Gber 3 Meter. Jedes Zimmer, sowohl
oben als auch unten, ist also schon grof3, hoch und luftig,

15 wie man sie in den Stadten des Industriegebietes kaum
findet.

Zu jeder Wohnung gehort ein sehr guter, hoher und
trockener Keller, sodaf? sich die eingelagerten Friichte,
Kartoffeln usw. dort sehr gut erhalten werden.

20 Ferner gehort dazu ein geraumiger Stall, wo sich
jeder sein Schwein, seine Ziege oder seine Hiihner
halten kann. So braucht der Arbeiter nicht jedes Pfund
Fleisch oder sein Liter Milch zu kaufen.

Endlich gehort zu jeder Wohnung auch ein Garten

25 von etwa 23 bis 24 Quadratruten®. So kann sich jeder
sein Gemiise, sein Kumpst* und seine Kartoffeln, die
er fur den Sommer braucht, selbst ziehen. Wer noch
mehr Land braucht, kann es in der Nahe von Bauern
billig pachten. AuBerdem liefert die Zeche fiir den Winter

30 Kartoffeln zu billigen Preisen.

Dabei betragt die Miete fir ein Zimmer (mit Stall
und Garten) nur 4 Mark monatlich, fir die westfalischen
Verhaltnisse jedenfalls ein sehr niedriger Preis. AuB3er-
dem vergiitet die Zeche fiir jeden Kostganger® monatlich

35 1 Mark. Dain einem Zimmer 4 Kostganger gehalten
werden konnen, wird die Miete also in jedem Monat um
4 Mark geringer; ganz abgesehen davon, was die Familie
an den Kostgangern selbst verdient. Wenn also eine
Familie 4 Zimmer hat, wurde sie monatlich 4 mal 4

1 Bewohner der gleichnamigen Region im ehemaligen Ostpreuf3en
2 Rechtschreibung wie im Original

3 Ca.326-340m?

4 Kohlképfe zum Einlegen

5 Untermieter, der iiber die Miete eines Zimmers oder einer Schlafstatte hinaus von dem
ihn aufnehmenden Hauptmieter auch verpflegt wird.
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gleich 16 Mark zu bezahlen haben. Halt sie nun 4 Kost-
ganger, so wirde die Miete nur 12 Mark betragen.

Die ganze Kolonie ist von schonen breiten Straf3en
durchzogen, Wasserleitung und Kanalisation sind vor-
handen. Abends werden die Straf3en elektrisch erleuch-
tet. Vor jedem zweiten Haus liegt noch ein Vorgartchen,
in dem man Blumen oder noch Gemuse ziehen kann.
Wer es am schonsten halt, bekommt eine Pramie.

In der Kolonie wird sich in nachster Zeit auch
ein Konsum® befinden, wo allerlei Kaufmannswaren
wie Salz, Kaffee, Heringe usw. zu einem sehr billigen
Preise von der Zeche geliefert werden, auch wird dort
ein Fleischkonsum eingerichtet werden. Fir grofere
Einkdufe liegen Castrop, Herne und Dortmund ganz in
der Nahe. Ledige Leute, die nicht in Privatkost gehen
wollen, kénnen in einer Menage” zu sehr billigen Preisen
wohnen und essen.

Den Ankommenden wird in der ersten Zeit je nach
Bedarf, ein Barvorschuf3 bis zu 50 Mk. gegeben.

Fur die Kinder sind dort zwei Schulen erbaut wor-
den, sodaf3 sie nicht zu weit laufen brauchen, auch die
Arbeiter haben bis zur Arbeitsstelle hochstens zehn
Minuten zu gehen. Bis zur nachsten Bahnstation braucht

man etwa eine V2 Stunde.

Die Lohne stellten sich durchschnittlich im Juni 1908
So:

Tagesarbeiter, 8 Stunden Schicht 3,80 bis 4, -- Mk.

Platzarbeiter, 12 ! ! 3,60 4,50 MKk.
Kokslader 4,72 MKk.
Koksfiller 446"

Ziegeleiarbeiter
Schlepper bei Kokerei 3,80 Mk.

Schlepper in der Grube

Lehrhauer im 1. Jahr 5,50 Mk.
Hauer im Gedinge® etwa 6,35 Mk.
Gesteinshauer etwa 6,40 Mk.
Zimmerhauer etwa 5,35 Mk.

6 Kleiner Einkaufsladen (»Tante-Emma-Laden«), in dem vor allem die alltdglichen
Gebrauchsgiiter angeboten wurden.

7 Geb&ude zur Unterkunft und Verpflegung lediger Arbeiter (»Ledigenheim«)

8 Eine typische Leistungsentlohnung im Bergbau; eine Art ausgehandelte Lohnarbeit

4, -- bis 4,50 Mk.

3,-- bis 4,10 Mk.
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Man sieht also, daf3 jeder Arbeiter gut auskommen
kann. Wer sparsam ist, kann noch Geld auf die Spar-
kasse bringen. Es haben sich in Westfalen viele Ostpreu-
Ben mehrere tausend Mark gespart. Das Geld ist dann
wieder in die Heimat gekommen, und so hat die Heimat
auch etwas davon gehabt. Uberhaupt zahlt diese Zeche
wohl die hochsten Léhne. (?) Feierschichten kommen
dort nicht vor, vielmehr Uberschichten, sodaf die
Arbeiter immer Verdienst haben werden. (!!1)
Entlassungen masurischer Arbeiter werden, aufBer dem
Falle grober Selbstverschuldung, nicht vorkommen.

Masuren! Es kommt der Zeche hauptsachlich darauf
an, brave, ordentliche Familien in diese ganz neuen
Kolonien hinein zu bekommen. Ja, wenn es moglich ist,
soll diese Kolonie nur mit masurischen Familien besetzt
werden. So bleiben die Masuren ganz unter sich und
haben mit Polen, Ostreichern usw. nichts zu tun. Jeder
kann denken, daf3 er in seiner masurischen Heimat
ware. Es gibt Masuren, die bei der Zeche schon lange
tatig sind und sich bei der anstandigen Behandlung wohl
fuhlen. Als Beweis wird in Masuren bald ein solcher
Arbeiter als Zeuge erscheinen. (1)

Jede Familie erhalt vollkommen freien Umzug:
ebenso jeder Ledige freie Fahrt. Sobald eine gentigende
Anzahl vorhanden ist, wird ein Beamter der Zeche
sie abholen. Die Zeche verlangt fur den freien Umzug
keine Bindung, eine bestimmte Zeit dort zu bleiben, wie
andere Zechen. Sie vertraut ganz und gar der Ehrlichkeit
der Masuren. Wem es nicht gefallt, kann von dort ruhig
weiter ziehen; die Verwaltung der Zeche hofft aber, daf3
es den masurischen Familien dort so gefallen wird, daf3
sie an's Weiterziehen garnicht denken werden. Auch
weif3 sie, daf3 sehr viele Familien spater freiwillig nach-
ziehen werden, wenn erst die Briefe der Zugezogenen
angekommen sind.

Uberlege sich also jeder die ernste Sache reiflich!
Die Zeche will keinen aus der Heimat weglocken. Auch
keinen seinem jetzigen Arbeitsverhaltnisse entreif3en:

sie will nur solchen ordentlichen Menschen, die in

120

125

130
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der Heimat keine Arbeit oder nur mit ganz geringen
Verdienst haben, helfen, mehr zu verdienen und noch
etwas zu ersparen, damit sie im Alter nicht zu hungern
brauchen. Vorgetauscht wird durch dieses Plakat nichts,
es beruht alles auf Wahrheit. (!!1)

Wie er sich die Angelegenheit reiflich Uberlegt hat,
sage dies seinem Gastwirt, bei dem dieses Plakat aus-
hangt. Dieser schreibt dann an Herrn Wilhelm Royek in
Harpen bei Bochum. Es werden dann nach kurzer Zeit
zwei Herren erscheinen, die das Nahere bekannt geben
werden. Jeder besorge sich gleich seine Papiere:
Arbeitsbuch und Geburtsschein (Militarpal gentgt
nicht). Diese Papiere werden von den beiden Herren
gleich mitgenommen. Spater kommt dann ein Beam-
ter der Zeche, um die sich Meldenden abzuholen, da
die Wohnungen erst Ende September bezogen werden

konnen.«

zu Quelle 3

Das Originalplakat ist verschollen.

Der Quellentext des Plakats findet sich aber im Stadtarchiv

in Castrop-Rauxel in der Zeitschrift »Kultur und Heimat,
31.Jahrgang, Nr. 1/2 (1980), S. 4 ff.
(Opac Signatur: DZ KULT)

08



08 | Arbeitsmaterialien Sozialgeschichte

Quelle 3b
»Masurenaufruf«

(Faksimile)

Quelle 3b

Der »Masurenaufruf« —
vollstandige Quelle

in Frakturschrift
Fundort Stadtarchiv
Castrop-Rauxel.

Aus: Bergarbeiter-
Zeitung', Nr. 32,
Bochum, den

8. August 1908

1 »O0rgan zur Férderung der Berg-
arbeiter und verwandten Berufe«

(Zitat vom Titelblatt der Bergarbeiter-

Zeitung).

96

Gin ginjtiger Wind wehte] und folgendbed Plalat auf ben

Redaltionstifd :

L Mafuren!

Jn rein Tandlider Gegend, umaeben von Feldern, Wiefen und
Waldbern, den Qorbedinqungen guter Luft, licgt, gani vic ein
mafurifdes Dorf, abfeitd vom grofen Getriebe ded reitfalijdyen
Jnbduftriegebicted, cine reigende, gang neu erbaute folonte der
Bede Bictor Hei Raurel.

Dicfe Solonie beiteht vorlaufiq aud iber 40 Haufern unb {oll
fpater auf etrva 65 Haujer ermweitert rwerden. Jn jedem Haufe {ind
nur 4 Wohnungen, 2 oben, 2 unten.  Bu jedber ‘Izjof)nun gehoren
etroa 3 oder 4 Fimmer. Die Deden find 8 Meter hody, %f(‘ Lange
beymw. Breite ded Fubbodens betragt itber 8 Wleter. Jebed Fimmer,
forvobl oben, alé aud) unten, it -alfo {ddn grof, Hod) und luftig,
tie man fie in ben ©tddten ded JIndultrieqebieted faum finbet.

Bu jeber TWohnung gehort ¢in fehr guter, hober und trodener
Reller, fobab [id) bie etngelagerten Friidte, Nactoffeln ujiv. dort fehe
gut erhalten 1werben.

Ferner gehort bagut ein gerdumiger Stall, wo fid) jeder fein
©dmein, fefne Bileqgqe ober feine Hiihner bhalten
fann, Go btaudt ber Urbeiter nid)t jecbed Pfunbd
Gleifd ober fein Uuter NI ju-taufen. ¥

Gndlid) qebdrt zu jeder Wohnung aud) ein Garten von etmwa
23 bid 24 Luadratruten. ©So fann fid jeber fein Gemiife, fein
Sumpft und feine Kartofieln, bie er fiir dben Sommer braudt, felbijt
gichon. Wer nod) mehr Land braudit, tann e3 in der Nabe pon
%ﬂﬂucrn billig padyten. uberdem liefert bdie Bedje fiir den Winter
RKertofieln gu billigen Preifen.

Tabet betragt dle Tiete fiir ein Bimmer (mit Stal und Garten)
nur 4 Parl monatlid), fiir die wejtfalijden Berhaltnifje jebenfalld ein
fchr niedziger Preid. Uuferdbem vergiitet die %td}é flir {cben Roft-
qonget monatlid) 1 PMark.  Pa in enem Finmer vier Hoftganger
gebaltent werben fdnnen, wird die Micte alfo in febem Morat um
4 Qtarl geringer; gany abgefehen bavon, mwa8 die Familie an bden
Roftganqern jelbjt verbient. Weun olfo eine Familie vier Jimmer
bat, wirde fic monatlidy 4 maf 4 gleid) 16 Part zu begahlen Haben.
Oalt fie nun vier SKojtganger, fo miirbe die licte nur 12 Mart
Detragen.

Die gange folonte ift von {donen breiten Btrafen burdzogen,
Raficelettung  und  Kanalifation find vorhanden. Abend3 merden
bic Stragen clettrijd) erleudhtet.  Qor jedem gweiten Haufe liegt nody cin
Borgartchen, in bem man Blumen oder nod) Gemiife iehen fann.
Lcr ¢3 amn [donften halt, betommt eine Pramie.

Jn ber RKolonie witd fid) in ndadjiter Jeit aud) ein Konfum
befinden, wo alletlel Rauimannawaren, wie €aly, Kaffee, Peringe ufiv.
au einem febr Dilligen Preife von der Bedye rgeliefert werden, aud
mird bort ein Flafdlonjum ecingeriditet rerben. gur qropere Cuns
taufe licgen Gaftrop, Herne und Tortmund gany in ber PNabhe. Ledige
Qeute, die midyt in Privattolt gehen wollen, fonmen in einer PMenage
su fehe Billigen Pretien mwobnen und efjen.

Den Untorumenden wied i ber erften 8eit {e¢ wady Bedarf cin
Barvor{dup bis zu 50 ML qeqeben,

gur dic Smbder find dort et Sdulen erbaut worden, fodaf fic
nidt qu weit 3u laujen braudien, audy bdie Clrbeiter haben bis ur
Yitbewsftelle hodptens  gebn Minuten gu gehen,  Bis ur nadyien
Baguftarton braudt man cuva cue Yy Chunde.
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Tje Zobne frellten fid) dburdidmittlid) tm Junt 1008 fo:
Taqesavbeiter, 8 Ctunden Sd)idt 3,80 bis 4,— L
BViaparbeiter, 12 " w 3,60 , 450
S}Uf‘iiﬂh(‘f R T T T 4,72 ED}L
Rotsitider © v v 0 . . . . 446,

Bicqcletatbeiter + . v . . . 4,— Di3 4,60 ML
CEdylepper bet Koferet . . . . 3,80 AL
©dlepper in der Grube . . . 3,— bis 4,10 ML
Lehrhauer im 1. Sahre . . . 5,50 Dt

Hauer im Gedinge ctwa . . . 6,35,
Geiteinsbauer etwa. . . . . 6,40 ,
Btuwimerbauer etwa . . . . . 5,35

Dan jicht aljo, daf jeder Arbeiter gut ausfommen fann. MWer
frarfam ijt, tann nody Gcld auf dic Eparfafje bringen. Gs
haben fidh in 2Wcitfalen bicle Sftpreufien mchrere Taufend
Mart gcoipart. Tas Geld ift dann Wwicder in dic Heimat
fcfomuicn, und fo hat dic Heimat aud) chiwad davon gehabt.
Ueberbaupt gahit dicic Jedje wonhl dic hodiften Lohne. (1)
Teleridiiditen Tomnien borg nich vor, viclmeny Weberididien, fjovap
bic Urbeiter tmmer Werdienjt baben perden. (1Y) Cntlaflungen
mafurifder 2rbeitcr werden, aufer dem Falle grober Selbits
verjdulbung, nidt vorfonumen.

Majuren! E8 fommt der Jedje hauptjiadlidh darauf an, brave,
orbentlide Familien in bdicjc qang ncue Nolonte hinein 3u
belommen.  Ja, wenn o5 wioglid) ift, joll diejc folonie nur mit
mafurifden Familien befest werden. ©o bieiben bie Miajuren
aany unter fid) und haben mit Polen, Leitreridhern ufw. nidyts u tun,
Qeber fann benken, bafy cr in feiner mafuriichen eumat ware. €3
qibt Tafuresr, die bet der Bede fdhon lange tauig find und fid bei
ber anjtandigen Behandlung wohl fithlen. AIS Beweid wird in
Mafurcn bald cin foldycr Arbeiter alsd Feuge crideinen, )

Qede Familic erhalt volljtandig jreien lmaug; cbenfo jeber Ledige
freie GFahrt. Cobald eine geniigende Anzahl porbanden ift, wid cn
Aeamter dber Redye fie abholen. Die Zedye verlongt fiir ben freien
Umaug feine Yindung, eine bejrimmte Jeit dort zu bleiben, wie anbere
Bedjen.  Gie vertraut gany und gar ber Cprhidleit ber ‘ilm}urcn.
e ¢8 nidit gefallt, tann pon bort rubig rater 54‘(I\>cn:' Die Bere
waltung ber Bedye hofit aber, bag €& ben majunifdien gamilien bort
fo qefallen wird, bag fic an's Weitergichen garnidht denlen erden.
Aud) weif fic, daf fehr piele Familien fpater frermwtllig nadsichen
werden, mwenn erft die Briefe dber Jugezogencen ane

etommen finb. o ;

8 Ucberlege {fid) alfo ein jeber bie crnfte Sade reiflidy! Dic Fedye
mill teinen aud ber Peimat megloden, audy letnen feinem jegigen
rbeitsperhaltnijie entreigen; fie will nur foldjen orbentlidyen
Menjdyen, dietn dber Peimat teine Urbeit ober nur
gang geringen Werbdienft baben, helfen, mehr pu
perdiencnund nod etmad gu erfparen, bamit fie tm
Alter nid)t 3u hunqern braudyen Borgetaufdit ricd durd
dicjes Vlatat mdyts, ¢ beruht alled auf FWabrhet (1Y) ‘ '

Tie cr fid) die Unqeleqenbeit reiflidy ubceriegt bat, fage dick feinein
®ajtmirt, bet dem bicies Plalat audbanat. TLuefer fdyreibt baun an
Derrn BRilhelm Rone! in Harpen bei PBodum., G# werden
banninlurger Jeit gmei Herren trfd)rxg\cn. Die bd“
Slehere belannt geben merben. Jcber bejorge fidy glec

et o g i SO D

e ieprere s Webettebud) unt Beburtgjdan (WNihwarpag genugt midt).
Tice WVapiere werben von ben beiben Herren gleid) mitaenommen,
Spater tommt dann ein Beamter der Bedhe, um die fidy Lielbenden
aSiubolen, da die Wohnungen erjit Cnde Geptember begogen toerben
tonnen.”
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Quelle 4a

Zeitungsartikel Bergarbeiter-Zeitung — Fassung 1
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Was geht vor?!

Diese Frage haben wir in der letzten Num-
mer der »Bergarbeiter-Zeitung« stellen
miussen, heute wollen wir sie an dieser
Stelle wiederholen!

Die Schwarze Liste im Ruhrbecken wird
immer umfangreicher, Hunderte und Tau-
sende Arbeiter werden ausgesperrt. Die
Krisis setzt mit erschreckender Harte ein,
die Arbeitslosigkeit in allen Berufen steigt
hoher und hoher und heute steht fest, daB?
es in den kommenden Monaten nicht bes-
ser, sondern noch schlimmer werden wird.
Auch auf den Ruhrgruben setzen regulare
Arbeiterentlassungen ein.

Trotz alledem reisen Werbeagenten aus
dem Ruhrbecken® im Auslande umher, um
ganze Kolonnen Arbeiter in das Ruhrge-
biet zu werben. Wir sind jetzt in der Lage,
mitzuteilen, daf3 in der Tat auf den Gruben
in Nordbéhmen, [...], die Bergarbeiter mas-
senhaft kiindigen, um nach dem hiesigen
Kohlenrevier auszuwandern.

[..]

Wir sind nicht mit Hal3 gegen die frem-
den Arbeiter erfullt. Wir huldigen nicht
dem Grundsatz, dal3 jeder Arbeiter an der
Heimatscholle zu leben hat, am wenigsten,
wenn es ihm in seiner Heimat elend und
schlecht ergeht. Wir haben aber dennoch
immer den Wunsch in uns getragen, daf3
es allen Arbeitern gelingen moge, durch
die Kraft der Organisationen in ihrer
Heimat es selbst so weit zu bringen, daf3
menschenwirdige Zustande und ein gutes
Auskommen jedem die Heimat lieb und
wert macht. Nein, wir haben auch nieman-
den gewehrt, sich sein Vaterland dort zu
suchen, wo es ihm gut geht. Wenn in einem
Lande oder in einem Bezirk die Industrie
aufschnellte, wie es in den letzten Jahren

1 Hervorhebungen wie im Original

2 Rechtschreibung wie im Original

3 Ruhrgebiet

45

50

55

60

65

70

75

80

85

im Ruhrbecken war, dann haben wir sogar
die Notwendigkeit eingesehen, wenn die
aufstrebende Industrie sich stutze auf die
Einwanderung fremder Arbeiter.

Wir waren froh, wenn den fremden Ar-
beitern der Drang nach wirtschaftlicher
Besserung trieb und wir freuten uns noch
mehr, wenn die eingewanderten Arbeiter
in die Reihen der kampfenden einheimi-
schen Kameraden eintraten, um gemein-
sam mit ihnen fur eine hohere Lebens-
stellung der Arbeiterklasse zu wirken. Alles
das enthebt gegen uns den Vorwurf des
Fremdenhasses.

Und dennoch erheben wir unseren Ruf
gegen die Einwanderung in jetziger Zeit!
Arbeitermangel existiert im Ruhrbecken
nicht mehr, die Ruhrgruben sind z.Z. nicht
mehr von einer weiteren Einwanderung
abhangig. Im Gegenteil, die Werksbesit-
zer im Ruhrbecken sperren tausende
Arbeiter erbarmungslos auf Monate hin
aus. Fiir viele hundert brave Familien-
vater gibt es jetzt keine Arbeit auf den
Werken mehr. Viele Zuschriften, die wir
erhalten, zeigen uns, wie Kameraden nebst
Familien unschuldig leiden mussen, weil
sie zu Unrecht den schwarzen Listen zum
Opfer fielen. Kameraden, die regelmafig
kindigten oder geklndigt wurden, laufen
heute massenhaft umher, ohne Arbeit zu
erhalten. Und denen, die arbeiten, werden
unter Hinweis auf die Krise die Lohne
gekiirzt!

Wie kann man es wagen, in einer solchen
Zeit Werbeagenten nach dem Auslande zu
schicken, um Arbeiter nach dem Ruhr-
becken zu locken? Wir sind gewif3. keinem
der angeworbenen Arbeiter wird gesagt,
wie es im Ruhrbecken steht! Betrog und be-
log man die Arbeiter schon in der Zeit des
Aufschwungs, so wird jetzt im hoheren
Maf3e geschwindelt und gelogen werden.
Sind die Betrogenen hier, dann winkt ihnen
der Polizeisabel, wenn sie sich mucken. [...]
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Arbeitermangel existiert nicht und wird

in der abflauenden Konjunktur erst recht
nicht vorhanden sein. Was bezweckt
man also mit der Einwanderung, mit der
Herbeischleppung fremder, betrogener
Arbeiter? [...]

Billiges und williges Menschenmaterial
wird gebraucht, Leute, die, [...] mit einer
Mark auskommen, wohnen, und ernahren
und bleiben!

Die Krisis soll benutzt werden, einhei-
mischen Arbeitern zu zeigen, daf3 sie

ihre Winsche maoglichst einzuschranken
haben, daf3 die Zeit angebrochen ist, wo
das Herrenrecht ganz und voll zur Geltung
sich bringen will. Nicht nur vom Auslande
schleppt man Arbeiter in Massen heran,
nein der Beutezug wird nach dem Osten
unseres Vaterlandes verlegt. Ein glinstiger
Wind wehte uns folgendes Plakat auf den
Redaktionstisch:

»Masuren! [..]«*

Also Agenten im Ausland, Agenten fiir
den Osten, ein Skandal sondergleichen!
Freilich wird das Plakat Erfolge haben.
Das ist ja alles so sUf, so herrlich geschil-
dert, daf3 die Masuren vermeinen mussen,
es handele sich bei ihnen nur um einen
Verdienstwechsel, der ihnen ein Paradies
auf Erden verspricht, um sonst nichts
anderes. Wer mochte nicht bis 0,40 Mk.
Und mehr verdienen, wo in der Heimat
der Masure kaum den dritten Teil als
Tagelohn verdienen kann. Wer mochte
nicht in den »Villenkolonien« unterge-
bracht sein, wo man »Blumen zieht« und
sich des»Lebens freut« und obendrein
noch Pramien erhalt!

Die Masuren werden von den Polen und
Oesterreichern abgesondert bleiben und

4 Andieser Stelle des Zeitungsartikels wurde der komplette

»Masurenaufruf« abgedruckt.
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den Polen und Oesterreichern wird man
130 erzahlen, daf sie zu »ihrem Glick« mit
den Masuren nicht in Berihrung kommen
werden - jedem das Teil Giftmischung,
wie sie ihm zugedacht ist. Sie alle, die
den Sirenengesangen der Werksagenten
135 Folge leisten, werden sich Luftschlosser
aufbauen - die dann wie eine fata mor-
gana in sich selbst zerflieBen, sobald die
Gelockten es mit der rauhen Wirklichkeit zu
tun bekommen. Massenhaft kommen sie,
140 massenhaft reisen die Betrogenen ab, jetzt
in der Krise erst recht.
[.]
Wir bedauern nur die Betrogenen, die man
um das biRchen Geld und Gut bringt, das
145 sie besitzen und die sich als Lohnbrider
gebrauchen lassen, zu einer Zeit, wo
schon so der Uebermut der Werksherren
keine Grenzen kennt. Brave Familien-
vater fliegen aufs StrafBenpflaster, sei
150 es infolge der Krise, sei es aus anderen
Grinden. Hinzu kommen die Hunderte
und Tausende Ausgesperrte. Fremde
Arbeiter, durch die trigerischen Lockun-
gen herausgelotst, nehmen die Platze der
155 Brot- und Arbeitslosen ein! Der Skandal

wachst riesengrof3!

zu Quelle 4a

Quellentext Zeitungsartikel Bergarbeiter-Zeitung -
Fassung 1 aus: Bergarbeiter-Zeitung, Nr. 32,
Bochum, den 8. August 1908, S. 1
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Quelle 4b

Zeitungsartikel Bergarbeiter-Zeitung — Fassung 2

20

25

30

35

40

Was geht vor?'

Diese Frage haben wir in der letzten Num-
mer der »Bergarbeiter-Zeitung« stellen
miussen, heute wollen wir sie an dieser
Stelle wiederholen!

Die Schwarze Liste im Ruhrbecken wird
immer umfangreicher, Hunderte und Tau-
sende Arbeiter werden ausgesperrt. Die
Krisis setzt mit erschreckender Harte ein,
die Arbeitslosigkeit in allen Berufen steigt
hoher und hoher und heute steht fest, daB?
es in den kommenden Monaten nicht bes-
ser, sondern noch schlimmer werden wird.
Auch auf den Ruhrgruben setzen regulare
Arbeiterentlassungen ein.

Trotz alledem reisen Werbeagenten aus
dem Ruhrbecken® im Auslande umher, um
ganze Kolonnen Arbeiter in das Ruhrge-
biet zu werben. Wir sind jetzt in der Lage,
mitzuteilen, daf3 in der Tat auf den Gruben
in Nordbéhmen, [...], die Bergarbeiter mas-
senhaft kiindigen, um nach dem hiesigen
Kohlenrevier auszuwandern.

[..]

Wir sind nicht mit Hal3 gegen die frem-
den Arbeiter erfullt. Wir huldigen nicht
dem Grundsatz, dal3 jeder Arbeiter an der
Heimatscholle zu leben hat, am wenigsten,
wenn es ihm in seiner Heimat elend und
schlecht ergeht. Wir haben aber dennoch
immer den Wunsch in uns getragen, daf3
es allen Arbeitern gelingen moge, durch
die Kraft der Organisationen in ihrer
Heimat es selbst so weit zu bringen, daf3
menschenwirdige Zustande und ein gutes
Auskommen jedem die Heimat lieb und
wert macht. Nein, wir haben auch nieman-
den gewehrt, sich sein Vaterland dort zu
suchen, wo es ihm gut geht. Wenn in einem
Lande oder in einem Bezirk die Industrie
aufschnellte, wie es in den letzten Jahren

1 Hervorhebungen wie im Original

2 Rechtschreibung wie im Original

3 Ruhrgebiet
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im Ruhrbecken war, dann haben wir sogar
die Notwendigkeit eingesehen, wenn die
aufstrebende Industrie sich stutze auf die
Einwanderung fremder Arbeiter.

Wir waren froh, wenn den fremden Ar-
beitern der Drang nach wirtschaftlicher
Besserung trieb und wir freuten uns noch
mehr, wenn die eingewanderten Arbeiter
in die Reihen der kampfenden einheimi-
schen Kameraden eintraten, um gemein-
sam mit ihnen fur eine hohere Lebens-
stellung der Arbeiterklasse zu wirken. Alles
das enthebt gegen uns den Vorwurf des
Fremdenhasses.

Und dennoch erheben wir unseren Ruf
gegen die Einwanderung in jetziger Zeit!
Arbeitermangel existiert im Ruhrbecken
nicht mehr, die Ruhrgruben sind z.Z. nicht
mehr von einer weiteren Einwanderung
abhangig. Im Gegenteil, die Werksbesit-
zer im Ruhrbecken sperren tausende
Arbeiter erbarmungslos auf Monate hin
aus. Fiir viele hundert brave Familien-
vater gibt es jetzt keine Arbeit auf den
Werken mehr. Viele Zuschriften, die wir
erhalten, zeigen uns, wie Kameraden nebst
Familien unschuldig leiden mussen, weil
sie zu Unrecht den schwarzen Listen zum
Opfer fielen. Kameraden, die regelmafig
kindigten oder geklndigt wurden, laufen
heute massenhaft umher, ohne Arbeit zu
erhalten. Und denen, die arbeiten, werden
unter Hinweis auf die Krise die Lohne
gekiirzt!

Wie kann man es wagen, in einer solchen
Zeit Werbeagenten nach dem Auslande zu
schicken, um Arbeiter nach dem Ruhr-
becken zu locken? Wir sind gewif3. keinem
der angeworbenen Arbeiter wird gesagt,
wie es im Ruhrbecken steht! Betrog und be-
log man die Arbeiter schon in der Zeit des
Aufschwungs, so wird jetzt im hoheren
Maf3e geschwindelt und gelogen werden.
Sind die Betrogenen hier, dann winkt ihnen
der Polizeisabel, wenn sie sich mucken. [...]
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Arbeitermangel existiert nicht und wird

in der abflauenden Konjunktur erst recht
nicht vorhanden sein. Was bezweckt

man also mit der Einwanderung, mit der
Herbeischleppung fremder, betrogener
Arbeiter? [...]

Billiges und williges Menschenmaterial
wird gebraucht, Leute, die, [...] mit einer
Mark auskommen, wohnen, und ernahren
und bleiben!

Die Krisis soll benutzt werden, einhei-
mischen Arbeitern zu zeigen, daf3 sie

ihre Winsche maoglichst einzuschranken
haben, daf3 die Zeit angebrochen ist, wo
das Herrenrecht ganz und voll zur Geltung
sich bringen will. Nicht nur vom Auslande
schleppt man Arbeiter in Massen heran,
nein der Beutezug wird nach dem Osten
unseres Vaterlandes verlegt. Ein glinstiger
Wind wehte uns folgendes Plakat auf den

Redaktionstisch:

»Masuren! [..]«*

Also Agenten im Ausland, Agenten fiir
den Osten, ein Skandal sondergleichen!
Freilich wird das Plakat Erfolge haben.
Das ist ja alles so sUf, so herrlich geschil-
dert, daf3 die Masuren vermeinen mussen,
es handele sich bei ihnen nur um einen
Verdienstwechsel, der ihnen ein Paradies
auf Erden verspricht, um sonst nichts
anderes. Wer mochte nicht bis 0,40 Mk.
Und mehr verdienen, wo in der Heimat
der Masure kaum den dritten Teil als
Tagelohn verdienen kann. Wer mochte
nicht in den »Villenkolonien« unterge-
bracht sein, wo man »Blumen zieht« und
sich des»Lebens freut« und obendrein
noch Pramien erhalt!

Die Masuren werden von den Polen und
Oesterreichern abgesondert bleiben und

4 Andieser Stelle des Zeitungsartikels wurde der komplette

»Masurenaufruf« abgedruckt.
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den Polen und Oesterreichern wird man
130 erzahlen, daf sie zu »ihrem Glick« mit
den Masuren nicht in Berihrung kommen
werden - jedem das Teil Giftmischung,
wie sie ihm zugedacht ist. Sie alle, die
den Sirenengesangen der Werksagenten
135 Folge leisten, werden sich Luftschlosser
aufbauen - die dann wie eine fata mor-
gana in sich selbst zerflieBen, sobald die
Gelockten es mit der rauhen Wirklichkeit zu
tun bekommen. Massenhaft kommen sie,
140 massenhaft reisen die Betrogenen ab, jetzt
in der Krise erst recht.
Wir versagen es uns, den Teufel bei Beelze-
bub zu verklagen. Einfaltige Tropfe und
genasfiihrte® Arbeiter kdnnen den Rufern
145 und Komodianten Heil und Segen zurufen,
wir sind langst kuriert und kennen die-
jenigen zu gut, die sich fortgesetzt als die
»Wahrer der heimischen Arbeit« hinzu-
stellen belieben. Wir bedauern nur die
150 Betrogenen, die man um das bichen Geld
und Gut bringt, das sie besitzen und die
sich als Lohnbrider gebrauchen lassen,
zu einer Zeit, wo schon so der Uebermut
der Werksherren keine Grenzen kennt.
155 Brave Familienvater fliegen aufs Stra-
Benpflaster, sei es infolge der Krise, sei
es aus anderen Grunden. Hinzu kommen
die Hunderte und Tausende Ausgesperrte.
Fremde Arbeiter, durch die trigerischen
160 Lockungen herausgelotst, nehmen die
Platze der Brot- und Arbeitslosen ein!

Der Skandal wachst riesengrof!

5 Ander Nase herumgefiihrte Arbeiter

zu Quelle 4b

Quellentext Zeitungsartikel Bergarbeiter-Zeitung -
Fassung 2 aus: Bergarbeiter-Zeitung, Nr. 32,
Bochum, den 8. August 1908, S. 1
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Quelle 4c

Zeitungsartikel Bergarbeiter-Zeitung — vollstandige Fassung

1 Was geht vor?'
Diese Frage haben wir in der letzten Nummer der
»Bergarbeiter-Zeitung« stellen mussen, heute wollen

wir sie an dieser Stelle wiederholen!

Die Schwarze Liste im Ruhrbecken wird immer um-
fangreicher, Hunderte und Tausende Arbeiter werden
ausgesperrt. Die Krisis setzt mit erschreckender Harte
ein, die Arbeitslosigkeit in allen Berufen steigt hoher und

10 hoher und heute steht fest, daf3? es in den kommenden
Monaten nicht besser, sondern noch schlimmer werden
wird. Auch auf den Ruhrgruben setzen regulare Arbei-
terentlassungen ein.

15 Trotz alledem reisen Werbeagenten aus dem Ruhr-
becken3 im Auslande umher, um ganze Kolonnen
Arbeiter in das Ruhrgebiet zu werben. Wir sind jetzt
in der Lage, mitzuteilen, daf3 in der Tat auf den Gruben in
Nordbohmen, [...], die Bergarbeiter massenhaft

20 kindigen, um nach dem hiesigen Kohlenrevier auszu-

wandern.

Die Zeitung der osterreichischen Union der Bergarbei-
ter teilt uns mit, daB ihrerseits alles getan wird, um die

25 Auswanderung zu verhuten, leider glaubt man nicht an
einen grof3en Erfolg. Man hat seitens unserer Bruder-
organisation zugestimmt, daf3 sich ein Beamter des
Bergarbeiterverbandes nach dem Auswanderungsgebiet
begeben soll, um die Bergarbeiter Uber die Lage in den

30 deutschen Kohlenrevieren, vornehmlich Uber die Lage
im Ruhrbecken aufzuklaren.

Wir sind nicht mit Hal3 gegen die fremden Arbeiter
erfullt. Wir huldigen nicht dem Grundsatz, daf3 jeder Ar-
35 beiter an der Heimatscholle zu leben hat, am wenigsten,
wenn es ihm in seiner Heimat elend und schlecht er-
geht. Wir haben aber dennoch immer den Wunsch in uns
getragen, daf3 es allen Arbeitern gelingen moge, durch
die Kraft der Organisationen in ihrer Heimat es selbst
40 so weit zu bringen, daf3 menschenwirdige Zustande
und ein gutes Auskommen jedem die Heimat lieb und

1 Hervorhebungen wie im Original
2 Rechtschreibung wie im Original

3 Ruhrgebiet

102

45

50

55

60

65

70

75

80

85

wert macht. Nein, wir haben auch niemanden gewehrt,
sich sein Vaterland dort zu suchen, wo es ihm gut geht.
Wenn in einem Lande oder in einem Bezirk die Industrie
aufschnellte, wie es in den letzten Jahren im Ruhr-
becken war, dann haben wir sogar die Notwendigkeit
eingesehen, wenn die aufstrebende Industrie sich stutze
auf die Einwanderung fremder Arbeiter. Wir waren froh,
wenn den fremden Arbeitern der Drang nach wirtschaft-
licher Besserung trieb und wir freuten uns noch mehr,
wenn die eingewanderten Arbeiter in die Reihen der
kampfenden einheimischen Kameraden eintraten, um
gemeinsam mit ihnen fir eine hohere Lebensstellung
der Arbeiterklasse zu wirken. Alles das enthebt gegen

uns den Vorwurf des Fremdenhasses.

Und dennoch erheben wir unseren Ruf gegen die
Einwanderung in jetziger Zeit! Arbeitermangel existiert
im Ruhrbecken nicht mehr, die Ruhrgruben sind z.Z.
nicht mehr von einer weiteren Einwanderung abhan-
gig. Im Gegenteil, die Werksbesitzer im Ruhrbecken
sperren tausende Arbeiter erbarmungslos auf Monate
hin aus. Fiir viele hundert brave Familienvater gibt es
jetzt keine Arbeit auf den Werken mehr. Viele Zuschrif-
ten, die wir erhalten, zeigen uns, wie Kameraden nebst
Familien unschuldig leiden mussen, weil sie zu Unrecht
den schwarzen Listen zum Opfer fielen.

Kameraden, die regelmafig kindigten oder gekindigt
wurden, laufen heute massenhaft umher, ohne Arbeit
zu erhalten. Und denen, die arbeiten, werden unter Hin-
weis auf die Krise die Lohne gekiirzt! Wie kann man es
wagen, in einer solchen Zeit Werbeagenten nach dem
Auslande zu schicken, um Arbeiter nach dem Ruhrbe-
cken zu locken? Wir sind gewif3. keinem der angeworbe-
nen Arbeiter wird gesagt, wie es im Ruhrbecken steht!
Betrog und belog man die Arbeiter schon in der Zeit des
Aufschwungs, so wird jetzt im hoheren Maf3e geschwin-
delt und gelogen werden. Sind die Betrogenen hier, dann
winkt ihnen der Polizeisabel, wenn sie sich mucken. Die

Vorgange in Neumuhl sind nicht vergessen.

Arbeitermangel existiert nicht und wird in der ab-
flauenden Konjunktur erst recht nicht vorhanden sein.
Was bezweckt man also mit der Einwanderung, mit
der Herbeischleppung fremder, betrogener Arbeiter?
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Wir verlangen Antwort! Herr Regierungsassessor

Dr. Bodenstein, geben Sie Antwort, wie ein solches
Vorgehen, in ihren Darlegungen in der jungsten Ver-
sammlung der Hauptstelle deutscher Arbeitgeber-
verbande vertragt? Ach was reden wir? Billiges und
williges Menschenmaterial wird gebraucht, Leute,
die, wie Bodenstein sagt, mit einer Mark auskommen,
wohnen, und ernahren und bleiben!

Die Krisis soll benutzt werden, einheimischen Arbeitern
zu zeigen, daf3 sie ihre Wiinsche moglichst einzu-
schranken haben, daf3 die Zeit angebrochen ist, wo das
Herrenrecht ganz und voll zur Geltung sich bringen
will. Nicht nur vom Auslande schleppt man Arbeiter in
Massen heran, nein der Beutezug wird nach dem Osten
unseres Vaterlandes verlegt. Ein glinstiger Wind wehte

uns folgendes Plakat auf den Redaktionstisch:

sMasuren! [...]4«

Also Agenten im Ausland, Agenten fiir den Osten,

ein Skandal sondergleichen! Freilich wird das Pla-

kat Erfolge haben. Das ist ja alles so suB, so herrlich
geschildert, daf3 die Masuren vermeinen missen, es
handele sich bei ihnen nur um einen Verdienstwechsel,
der ihnen ein Paradies auf Erden verspricht, um sonst
nichts anderes. Wer mochte nicht bis 0,40 Mk. Und
mehr verdienen, wo in der Heimat der Masure kaum
den dritten Teil als Tagelohn verdienen kann.

Wer mochte nicht in den »Villenkolonien« untergebracht
sein, wo man »Blumen zieht« und sich des »Lebens
freut« und obendrein noch Pramien erhalt!

Die Masuren werden von den Polen und Oesterreichern
abgesondert bleiben und den Polen und Oesterreichern
wird man erzahlen, daf3 sie zu »ihrem Glick« mit den
Masuren nicht in Berihrung kommen werden — jedem
das Teil Giftmischung, wie sie ihm zugedacht ist.

Sie alle, die den Sirenengesangen der Werksagenten
Folge leisten, werden sich Luftschlosser aufbauen -
die dann wie eine fata morgana in sich selbst zerflie-
Ren, sobald die Gelockten es mit der rauhen Wirklich-

keit zu tun bekommen.

4 Andieser Stelle des Zeitungsartikels wurde der komplette

»Masurenaufruf« abgedruckt.
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Massenhaft kommen sie, massenhaft reisen die Be-
trogenen ab, jetzt in der Krise erst recht. Dal3 einem
solchen Unfug nicht gesteuert werden kann!

Von wem? Die Regierungen treiben es nicht anders,
wie ihre Stellungnahme zur Frage der Fremdenarbeit
in Deutschland in letzter Zeit drastisch zeigt. Mit dem
»Schutz der nationalen Arbeit«, mit den Arbeitern

selbst wird das frivolste Spiel getrieben.

Wir versagen es uns, den Teufel bei Beelzebub zu
verklagen. Einfiltige Tropfe und genasfiihrte® Arbeiter
konnen den Rufern und Komaodianten Heil und Segen
zurufen, wir sind langst kuriert und kennen diejenigen
zu gut, die sich fortgesetzt als die »Wahrer der heimi-
schen Arbeit« hinzustellen belieben. Wir bedauern nur
die Betrogenen, die man um das biichen Geld und Gut
bringt, das sie besitzen und die sich als Lohnbrider
gebrauchen lassen, zu einer Zeit, wo schon so der
Uebermut der Werksherren keine Grenzen kennt.
Brave Familienvater fliegen aufs StraBenpflaster, sei
es infolge der Krise, sei es aus anderen Grinden. Hinzu
kommen die Hunderte und Tausende Ausgesperrte.
Fremde Arbeiter, durch die trigerischen Lockungen
herausgelotst, nehmen die Platze der Brot- und Arbeits-

losen ein! Der Skandal wachst riesengrof3!

5 An der Nase herumgefiihrte Arbeiter

zu Quelle 4c

Quellentext Zeitungsartikel Bergarbeiter-
Zeitung - vollstandige Fassung aus:
Bergarbeiter-Zeitung, Nr. 32, Bochum, den
8. August 1908, S. 1
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Ergdanzende Informationen

Das Originalplakat des »Masurenaufrufs« ist verschollen.

Der Quellentext des Plakats findet sich aber im Stadtarchiv in
Castrop-Rauxel in der Zeitschrift »Kultur und Heimat« 1980,
31. Jahrgang, Nr. 1/2, S. 4ff., (Opac Signatur: DZ KULT)«.

In dem darin enthaltenen Aufsatz »Der Aufruf der Zeche
Victor an die Masuren« von H. Siebel und A. Brandenburg
wird der »Masurenaufruf« vollstandig in Frakturschrift abge-
druckt. Als Quelle wird dort die Bergarbeiter-Zeitung angege-
ben (»Bergarbeiter-Zeitung, Nr. 32, 1908, S.1«). Alle Ausgaben
der Bergarbeiter-Zeitung lassen sich unter folgendem Link
im Internet finden: http://library.fes.de/gewerkschaftszeit-
schrift/bergarbeiter-zeitung.php.

Durch die Quellenlage des Masurenaufrufs wird Schulerin-
nen und Schilern deutlich, dass ein Archivbesuch auch dann
lohnenswert ist, wenn die Originalquellen im Archiv nicht vor-
handen sind. Zudem wird die mitunter verstrickte Quellenlage
bei historischem Material und die damit verbundene detekti-

vische Arbeit von Historikerinnen und Historikern transparent.

Foto 1

Kolonie Ickern, Strae Am Busch um 1912

104

Weiterfiihrende Materialien

Im Castroper Stadtarchiv sind zudem Fotografien vorhanden,

die den Schiilerinnen und Schilern zu Illustrationszwecken
erganzend gezeigt werden konnen. Es konnte nicht geklart
werden, ob auf den zur Verfigung stehenden Fotografien
auch Teile der Siedlung in Ickern abgebildet sind, die fir die
Masuren gebaut wurde. Trotz dieser Unklarheit zeigen die
Fotografien typische Bergarbeitersiedlungen in Ickern und
Habinghorst in den Jahren 1910 und 1912.

Quelle 5: Fotografien 1-3

Fundort: Stadtarchiv Castrop-Rauxel
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Foto 2

Tolalansicht Colonie

Pozdrowienie z Habinghorst

ZE

Kolonie Habinghorst um 1910

Foto 3

il R

Kolonie Ickern, neue Arbeiterkolonie (heute Riedelstrae) um 1912
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Arbeitsauftrage Sozialgeschichte |

Quellentext »Masurenaufruf«, Darstellungstext »Zeche Victor«

1. Analysiere die vorliegenden Quellen 2a/2b, die du von dei- 3.

ner Lehrerin bzw. deinem Lehrer bekommen hast, nach
auBeren Merkmalen, indem du die erste Spalte der Tabelle
1 ausflllst. Notiere deine Ergebnisse in Stichworten.

2. Liste in der Tabelle 2 auf, was die masurischen

Bergarbeiter und ihre Familien in Rauxel-Ickern gemaf

der Quelle 2a/2b erwartet. 4,

2.1. Informiere dich Uber die »Zeche Victor« in Rauxel
(Darstellungstext 1). Welche Besonderheiten sind um das
Jahr 1908 zu verzeichnen?

Notiere deine Ergebnisse in Stichworten.

Tab. 1 »Masurenaufruf« (1908)

Vergleiche die Aspekte deiner Auflistung (Nr. 2) mit
den Informationen, die du dem Darstellungstext
zur »Zeche Victor« entnommen hast. Formuliere
Gemeinsamkeiten und Unterschiede. Beziehe in
deine Uberlegungen auch den Aussagewert beider
Quellen mit ein.

Erlautere das Vorgehen, mit der die »Zeche Victor« die

masurischen Arbeiter nach Rauxel-Ickern holen wollte.

Verfasse dazu einen kurzen Text.

Bergarbeiter-Zeitung (1908)

Autor

Adressat

Quellentext

Thema

Intention

Tab. 2 »Masurenaufruf« (1908)

Arbeiten

Wohnen

Leben

Umstande der
Umsiedlung
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Erwartungshorizonte |

Arbeitsauftrag 1

Tab. 1 »Masurenaufruf« (1908)
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Bergarbeiter-Zeitung (1908)

Autor

waren

unbekannt, vermutlich Mitarbeiter der Zeche
Victor, die mit der Anwerbung von neuen Ar-
beitskraften aus entfernten Gebieten beauftragt

Masuren in Ostpreul3en

Adressat

Werbeplakat

Quellentext wurde aber in der Zeitschrift »Kultur und
Heimat« im Jahr 1980, 31. Jg., Nr. 1/2, S. 4ff.
veroffentlicht; die Zeitschrift befindet sich im

Stadtarchiv Castrop-Rauxel.

(wurde in Gastwirtschaften aufgehangt)
Das Originalplakat ist verschollen, sein Text

Thema

Anwerbung neuer Arbeitskrafte in Masuren

Intention arbeiten

Uberzeugung der Masuren davon, nach Rauxel
zu kommen und dort in der Zeche Victor zu

Arbeitsauftrag 2
Darstellungstext 1

> Die »Zeche Victor« wurde 1871 gegrindet.

> Es handelt sich um ein expandierendes Bergwerk.

> Es gab eine hohe Fluktuation von Arbeitskraften auf
allen Zechen; auf »Victor« war sie im Vergleich sogar
doppelt so hoch (fast 100 %).

> Die Arbeitsbedingungen auf der »Zeche Victor« waren
vergleichsweise unglinstig: fehlende Sicherheitsvor-
kehrungen, niedrigere Lohne, Geldstrafen flr Fehlver-
halten, Uberproportional viele Arbeiter auf »schwarzen
Listen«.

Ab 1907 gab es eine Wirtschaftskrise, wovon die »Zeche
Victor« auch betroffen war (Arbeitslosigkeit, Feierschich-
ten, schwarze Listen, Lohnsenkungen).

In der Wirtschaftskrise wurden fremde Arbeiter ange-
worben und eingestellt bei gleichzeitiger Entlassung
ansassiger Arbeiter.

Die Zeche besall zwei Kolonien fur ihre Bergleute.

1908 wurde eine neue Kolonie in Ickern flir masurische
Arbeiter gebaut; insgesamt entstanden 95 Hauser mit
230 Wohnungen.

107

08



08 | Arbeitsmaterialien Sozialgeschichte

Arbeitsauftrag 2 - Quelle 2a/2b

Tabelle 2 »Masurenaufruf« (1908) 2 2
Zeilen Zeilen
> Moglichkeit, Geld zu sparen’ 68-70
. > die Zeche Victor zahlt die hochsten Lohne 68/69 73174
Arbeiten i : . I .
> keine Feierschichten; daflir Uberschichten 69770 74175
> keine Entlassungen 72 ff. 77-80
> geplante neue Kolonie entsteht in ausschlieBlich landlicher 2 ff.
Gegend zwischen Wiesen und Waldern
> Kolonie besteht aus 40 Hausern (spater Erweiterung auf 9 ff.
ca. 65 Hauser)
> in jedem Haus sind nur 4 Wohnungen 11/12
> jede Wohnung hat 3 oder 4 Zimmer; die Zimmer sind grof, 13 ff.
Wohnen hoch und luftig
> zu jeder Wohnung gehdren Keller (Einlagerung von Lebens- 20 ff.
mitteln), Stall (Haltung von Nutztieren) und Garten
(Anbau von eigenem Obst und Gem{se;
Vorgarten vor jedem zweiten Haus zur Bepflanzung mit 47-50
Blumen; Pramie fir den schonsten Vorgarten)
> geringe Miete (4 Mark) 35741
> gute Infrastruktur der Siedlung (schone breite Straf3en, 43-46
Wasserversorgung, Kanalisation, elektrische Straf3en- 51-58
beleuchtung, (Fleisch-)Konsum, Nahe zu groBeren Stadten,
Schulen, gute Verkehrsanbindung, kurzer Arbeitsweg) 62-66
Leben
> Kolonie wird nur mit masurischen Arbeitern belegt; 79-85 84-90
Masuren konnen unter sich bleiben; Gefuhl wie in der Heimat
> spaterer Zuzug der Familie(n) mdglich 108-111
> freier Umzug fir jede Familie; jeder Ledige erhalt eine 86/87 95/96
freie Fahrt
> Interessenten melden sich beim jeweiligen Gastwirt, bei dem 12-116 124-128
das Plakat hangt; Gastwirt meldet die Bewerber beim Werks-
agenten Royek
Umstande der > zwei Manner erscheinen, die die erforderlichen Papiere 116-120 128-132
Umsiedlung (Arbeitsbuch und Geburtsschein) mitnehmen
> spater erscheint dann ein Beamter der Zeche und holt 123-126 135/136
die Bewerber ab
> ein Arbeiter, der bereits auf der Zeche Victor arbeitet, 93-94
wird nach Masuren kommen und die guten Umstande auf der
Zeche Viktor bezeugen

1 Farbig markierte Textteile beziehen sich nur auf die Fassung 2 der Quelle.
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Arbeitsauftrag 3

Bei dem Vergleich der aufgelisteten Aspekte mit
den Informationen des Darstellungstextes fallt
sofort auf, dass so gut wie keine Gemeinsam-
keiten zwischen den Versprechungen des Werbe-
plakates und den Ergebnissen des Darstel-
lungstextes zu verzeichnen sind. Lediglich die
Absichtserklarung, dass eine neue Kolonie

in Ickern fur masurische Arbeitskrafte erbaut
werden soll, findet sich in beiden Materialien
wieder.

Ansonsten zeigen sich erhebliche Unterschiede,
insbesondere in Bezug auf die Arbeitsbedin-
gungen. Das Werbeplakat stellt eine Arbeits-
situation dar, die einen hohen Verdienst mit Aus-
sicht auf Sonderzahlungen und einen sicheren
Arbeitsplatz verspricht. Der Darstellungstext
hingegen verweist auf genau das Gegenteil:
niedrigere Lohne, Geldstrafen fir Fehlverhalten,
fehlende Sicherheitsvorkehrungen, »schwarze
Listen« etc.

Bei dem Darstellungstext sind die Autorinnen
Historikerinnen, die die historische Situation
durch ein breites Materialstudium gut gepruft
haben. Demnach lasst sich davon ausgehen,
dass die Informationen des Darstellungstextes
valide sind. Das Werbeplakat ist deutlich von der
Perspektive seiner Autoren und der Intention
derselben gepragt. Dadurch ist der Wahrheits-
gehalt der Quelle nur bedingt gegeben, das
Vorgehen und die Anwerbestrategie der masuri-
schen Arbeitskrafte durch Mitarbeiter der »Zeche

Victor« werden aber umso deutlicher.
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Arbeitsauftrag 4

Das Werbeplakat stammt vermutlich aus der
Feder von Mitarbeitern der »Zeche Victor, die
mit der Anwerbung masurischer Arbeitskrafte
betraut worden sind. Ihre Intention ist es, mog-
lichst viele Arbeitskrafte in die Region von Rau-
xel zu holen. Dafur machen sie den potenziellen
neuen Arbeitskraften aus Masuren die Lebens-,
Arbeits- und Wohnsituation in Ickern »schmack-
haft«. Das Leben in Ickern wird in den hochsten
Tonen gelobt und paradiesgleich beschrieben.
Den Masuren werde es, dem Plakat gemaf, in
der Fremde an nichts fehlen.

Diese Intention verfolgend informieren die Auto-
ren des Plakats die eventuellen neuen Arbeits-
krafte weder Uber die realen Umstande auf der
Zeche Victor im Speziellen (niedrigere Léhne,
unsicherer Arbeitsplatz, Geldstrafen etc.) noch
uber die Umstande im Ruhrgebiet im Allgemeinen
(z.B. Wirtschaftskrise und Konjunkturflaute ab
1907).
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Arbeitsauftrage Sozialgeschichte Il
Quellentext Zeitungsartikel Bergarbeiter-Zeitung

1. Analysiere die vorliegende Quelle, die du von deiner
Lehrerin bzw. deinem Lehrer bekommen hast, nach aufe-
ren Merkmalen, indem du die zweite Spalte der Tabelle 1
ausfillst. Notiere deine Ergebnisse in Stichworten.

2. Markiere und notiere in Stichworten die Textstellen,
die eine direkte Reaktion auf das »Anwerbeplakat«
darstellen. Inwiefern wird der Inhalt des Anwerbe-
plakats kritisiert?

Erwartungshorizonte Il

Arbeitsauftrag 1

Tabelle 1 »Masurenaufruf« (1908)

3.

In dem Artikel der Bergarbeiter-Zeitung wird Stellung
zur Anwerbung masurischer Arbeitskrafte genommen.

Erlautere den Argumentationsgang in einem Text.

Beurteile abschlieBend, ob es sich bei der Anwerbung
der Masuren tatsachlich um einen »Skandal« (Zitat aus
dem Artikel der Bergarbeiter-Zeitung, Z. 112 — Fassung 1)
handelt. Beziehe dich dabei vor allem auf moralische
und okonomische Gesichtspunkte.

Bergarbeiter-Zeitung (1908)

Autor

Redakteure der Bergarbeiter-Zeitung

Adressat

ansassige Bergarbeiter des Ruhrgebiets;
Unternehmer der Zechen im Ruhrgebiet;
evtl. auch an die Fremdarbeiter und an die
verantwortlichen Politiker

Quellentext

Zeitungsartikel in einer Gewerkschaftszei-
tung der Bergarbeiter (sozialdemokratisches
bzw. sozialistisch orientiertes Presseorgan)

Thema

die Situation der Bergleute um 1908 im
Ruhrgebiet und die Anwerbung neuer Ar-
beitskrafte aus dem Osten Preuf3ens

Intention

Aufklarung der ansassigen Bergarbeiter
uber die Anwerbepraxis der Zeche Victor von
neuen Arbeitskraften und Enttarnung der
Strategie der Zechenmitarbeiter, die fur die

Anwerbung verantwortlich waren
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Arbeitsauftrag 2

Im Hauptteil des Artikels allgemeine AuBe-

rungen zur Anwerbung von Arbeitern in Krisen-

zeiten allgemein:

> konkrete Bezugnahme auf das Plakat im
letzten Drittel des Artikels

> bezeichnet Anwerbung der Masuren als
»Skandal« (Z. 112 u. 155)

> Angebote und Darstellung auf Plakat
ansprechend fiir Masuren (Z. 114-119)

> angebotener Verdienst attraktiv; Masuren
verdienen in ihrer Heimat nur ein Drittel
(2.119-122)

> nennt die angebotene Wohnsiedlung ironisch
»Villenkolonie«; bezeichnet die skizzierten
Wohnverhaltnisse als »Luftschlosser,
»Fata Morgana« (Z. 123, 135-137)

> »Absonderung« von Masuren in eigener
Kolonie wird abgelehnt; soll Keil zwischen
die Gruppen der Bergarbeiter treiben
(2.127-133)

> massenhaft reisen »betrogene« Fremd-
arbeiter ab, die als Lohndrucker benutzt
worden sind (Zeile 139 -141)

Arbeitsauftrag 3

Der Artikel beginnt mit der Frage (»Was geht
vor?«), die der Autor am Ende damit beant-
wortet, dass es einen »riesengrof3en Skandal«
gibt. Im gesamten Artikel spricht der Autor im-

mer von »wir« und meint damit die Bergarbeiter,

deren Interessen in dieser Zeitung vertreten
werden sollen.

Zunachst beschreibt der Autor die wirtschaft-
liche Krise im Ruhrgebiet, die eine hohe
Arbeitslosigkeit in allen Berufen zur Folge habe,
auch im Bergbau. Er prognostiziert, dass sich
die Krise in nachster Zeit verscharfen wird
(Z.6-15).
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Als Nachstes stellt er fest, dass trotzdem im
Ausland durch Werbeagenten Arbeiter fir das
Ruhrgebiet angeworben werden. Als Beweis
flhrt er Vorgange in Nordbohmen an (Z. 16-23).
Er stellt diesen Widerspruch als Problem dar.

Darauf folgt eine Darstellung der Haltung (der
Bergarbeiter) gegeniiber »fremden Arbeitern«
und deren Einwanderung ins Ruhrgebiet. Es
wird betont, dass kein »Hass« gegenuber die-
sen Arbeitern bestehe. Man sei grundsatzlich
der Meinung, dass jeder das Recht habe, dorthin
zu ziehen, wo er einen guten Verdienst erlangen
konne. Man habe im Ruhrgebiet die Einwan-
derung begrift, als Arbeitskrafte gebraucht
worden seien. Insbesondere habe man begruft,
dass die fremden gemeinsam mit den ansassi-
gen Arbeitern ihre Interessen gegeniber den
Unternehmern vertreten hatten. Der Autor weist
den allgemeinen »Vorwurf des Fremdenhasses«
grundsatzlich zurlck (Z. 25-55).

Vor diesem Hintergrund begrindet der Autor

die aktuelle Ablehnung der Einwanderung damit,
dass in der Krisenzeit kein Mangel an Arbeits-
kraften mehr existiere, sondern eine hohe
Arbeitslosigkeit aufgrund von Aussperrungen
und Kindigungen. Zudem werde die Wirt-
schaftskrise als Argument fir Lohnkirzungen
benutzt (Z. 56-55).

Der Autor wirft nun die Frage auf, wie man

es unter diesen Umstanden »wagen« konne,
Arbeiter fur das Ruhrgebiet anzuwerben. Er
fragt, welche Ziele damit verbundenen seien
(Z.76-92). Dabei wiederholt er in Kiirze seine

vorgebrachten Argumente.

Diese rhetorische Frage beantwortet der Autor
selbst, indem er als Ziel die Anwerbung billiger
und geflugiger Arbeitskrafte nennt. Diese sollen
als Konkurrenten fur die ansassigen Arbeiter
instrumentalisiert werden (Z. 46-50).

m
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112

Als Beweis wird das Anwerbeplakat fur die
Masuren in diesem Artikel vollstandig abge-
druckt. Im Anschluss widerlegt der Autor aus
seiner Sicht einige Versprechungen im Anwer-
beplakat (siehe Aufgabe 2) (Z. 111-141).

Es wird betont, dass man die angeworbenen
Arbeiter nicht verantwortlich macht, wenn

sie auf die falschen Versprechungen der
Anwerbung hereinfielen. Die Bergarbeiter

vor Ort wussten aber, dass es hierbei nicht
tatsachlich um den Erhalt der Wirtschaft ginge
(Z.142-149 / Fassung 2: Z. 149-162).

Am Ende kommt der Autor in einer Zusammen-
fassung seiner entwickelten Argumente zu dem
Schluss, dass die fremden Arbeiter beziglich
der zu erwartenden Arbeits- und Lebensbedin-
gungen betrogen werden und sie auf3erdem als
Konkurrenten fur die ansassigen Arbeiter die-
nen sollen, denen dadurch der Lebensunterhalt
entzogen wird. Beides zusammen beurteilt der
Autor abschlieRend als einen riesigen Skandal
(Z.143-156).

Arbeitsauftrag 4

Bei der Beantwortung der Frage, ob es sich
bei der Anwerbung der Masuren um einen
»Skandal« handelt, kommt es darauf an, aus
welcher Perspektive argumentiert wird und
welche Kriterien bei der Beurteilung angelegt

werden.

Die Betreiber der »Zeche Victor« hatten das
Problem, dass es eine besonders hohe Fluk-
tuation von Arbeitskraften auf ihrer Zeche gab.
Die Bergarbeiter reagierten mit einem haufigen
Wechsel des Arbeitsplatzes auf schlechte Ar-
beitsbedingungen und niedrige Lohne.

Diese Praxis Ubte vor der Krise 1908 in der
Konkurrenz um Arbeitskrafte Druck auf die
Unternehmer aus. Die Betreiber der »Zeche
Victor« hatten die Bedingungen verbessern
konnen, waren dann aber weiterhin den Forde-
rungen der Bergarbeiter ausgesetzt gewesen
und hatten eine Fluktuation nicht ganzlich
verhindern konnen.

Aus okonomischer Unternehmersicht ware

dies eine unbefriedigende Losung des Problems
gewesen. Deshalb nutzten sie die Wirtschafts-
krise, in der offensichtlich ein Uberschuss

an Arbeitskraften vorhanden war, um solche
Arbeitskrafte anzuwerben, die ihre Arbeitsbedin-
gungen akzeptieren, da fur diese Menschen die
angebotenen Konditionen immer noch besser
als die wirtschaftlichen Verhaltnisse in ihrer
Heimat waren.

Der Bau der Kolonie diente dazu, die Arbeits-
krafte an die Zeche zu binden, da ein Arbeits-
platzwechsel auch den Verlust der Wohnung
bedeutet hatte. Insofern ist die im Werbeplakat
angepriesene Freiheit der Arbeitsplatzwahl rela-

tiv, nachdem auch die Familien nachgezogen sind.

Die Separierung der Masuren in einer eigenen
Kolonie diente dazu, zu verhindern, dass sie
sich den gewerkschaftlich organisierten Berg-
arbeitern anschlossen. Das Fuhren sogenannter
»schwarzer Listen« zeigt, dass man sich unlieb-
samer Arbeiter entledigen wollte. Der Bau einer
neuen Kolonie war eine Investition, die sich
nicht ausgezahlt hatte, wenn die angeworbenen
Fremdarbeiter sich mit den Forderungen der

ansassigen Arbeiter solidarisiert hatten.

Das okonomische Ziel der Unternehmer, die
Fluktuation der Arbeitskrafte auf der »Zeche
Victor« zu verringern und gleichzeitig die
Gewinnverluste durch die Zahlung hoherer
Lohne zu verhindern, konnte mit der Anwer-

bung der Masuren gelingen.

Aus moralischer Sicht ist in Bezug auf die
Masuren zu kritisieren, dass sie unter fal-
schen Voraussetzungen angelockt wurden. Es
wurde gezeigt, dass viele Versprechungen auf
dem Plakat in Bezug auf die vorzufindenden
Umstande auf der »Zeche Victor« und in Ickern
nicht der Realitat entsprachen. Auerdem
diente ihre Anwerbung dem politischen Zweck
der Disziplinierung der ansassigen Bergar-
beiter. Eine solche Instrumentalisierung von
Menschen ist ebenfalls moralisch verwerflich.

Aus Sicht der Bergarbeiter im Ruhrgebiet be-

stand genau darin der Skandal.

Zum einen ermoglichte die Anwerbung von
fremden Arbeitern tatsachlich die Entlassung
unliebsamer ansassiger Arbeiter, wie dies in
Ickern 1908 mithilfe der 80 Masuren gesche-
hen ist. Aus 0konomischer Sicht war dies eine
Katastrophe fur die Bergarbeiter und ihre Fami-
lien, da sie ohne soziale Abfederung mittellos
waren. Sie kritisierten deshalb zu Recht, dass
die Anwerbung von Fremdarbeitern wahrend
der Wirtschaftskrise das Problem der Arbeits-
losigkeit unter den ansassigen Bergarbeitern
verscharfte.

Zum anderen beurteilten die Autoren der Berg-
arbeiter-Zeitung die Anwerbung mit falschen
Versprechungen und Ligen als moralisch
unlauter gegenlber den Masuren. AuBerdem
verurteilten sie die politische und okonomi-
sche Instrumentalisierung der Masuren als
»Lohndriicker«. Sie wurden unwissentlich dazu
benutzt, ansassige Bergarbeiter um ihre Exis-
tenz zu bringen und zusatzlich die Arbeitsbe-
dingungen aller Bergarbeiter zu verschlechtern,
indem sie die schlechten Lohn- und Arbeitsbe-

dingungen akzeptierten.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass
sowohl aus okonomischer wie aus moralischer
Sicht die Anwerbung von Fremdarbeitern in
Krisenzeiten zu kritisieren ist. Es wurde gezeigt,
welche moralischen Verwerfungen damit ein-
hergehen. In ckonomischer Hinsicht konnte die-
ses Vorgehen ein Vorteil fir die Unternehmer
sein, es brachte aber gleichzeitig viele Berg-
arbeiter und ihre Familien um ihre Existenz,
sodass der okonomische Nachteil fur diese
Gruppe schwerer wiegt. Es ist abzulehnen, dass
die Unternehmer ihre okonomischen Interessen

auf dem Rucken der Arbeiter verwirklichen.
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Glossar

Glossar

Albumin-Papier: Albumin-Papier war das beliebteste Foto-

grafie-Kopierpapier in der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts, da
es vergleichsweise kostengunstig hergestellt werden konnte
und trotzdem sehr detailreiche Fotografien ermoglichte.

Aktiengesellschaft: besondere Rechtsform einer Handels-
gesellschaft, in der nicht die personliche Beteiligung und
Haftung eines Gesellschafters, sondern seine finanzielle,
geldwerte Beteiligung (Kapitaleinlage) im Vordergrund steht.
Aktiengesellschaften sind rechtsfahige juristische Personen;
im 19. Jahrhundert dienten sie u.a. der Grindung und Finan-
zierung von Montan- und Eisenbahn-Unternehmen.

Bauakte: Dokument, in dem alles verzeichnet wird, was mit
einem Baugrundstlck zusammenhangt, beispielsweise der
Grundriss und die Maf3e eines Hauses und des zugehorigen

Grundsticks.

Feierschichten: Feierschichten waren ausgefallene Schich-
ten/Arbeitstage als Folge eines wirtschaftlichen Engpasses.
Die Bergleute erhielten fur diese Tage keinen Lohn.

Feinkost: besondere oder besonders sorgsam ausgewahlte
Lebensmittel, die nicht zum alltaglichen Bedarf zahlen.

Hochkonjunktur: Als Hochkonjunktur wird die u.U. mehr-
jahrige Phase innerhalb eines Konjunkturzyklus (siehe dort)
bezeichnet, in der die Wirtschaft und die Giterproduktion
die groften Wachstumsraten aufweist. Ein solcher ckono-
mischer Boom (wértliche Bedeutung: Gebrumm, Dréhnen)
geht in der Regel mit hohen unternehmerischen Renditen,
sinkender Arbeitslosigkeit und einem Anstieg von Lohnen,

Gehaltern, Kaufkraft und allgemeinem Wohlstand einher.

Karte/Plan: Eine Karte oder ein Plan sind eine verkleinerte
und vereinfachte Darstellung der Erdoberflache, die einem
z.B. dabei helfen, sich in einer Stadt zurechtzufinden. Bei
einem grof3en Maf3stab wie 1: 1000 spricht man von einem
Plan. Ab einem Mafstab von 1: 10000 nennt man diese
Darstellung Karte.

Kollodium-Nassplatte: Eine Kollodium-Nassplatte ist eine
Glasplatte, die mit einer Losung tUberzogen ist, die u.a.
Kollodium enthalt. Bei einer Kollodium-Nassplatte muss
die Platte in einer Losung aus Silbernitrat transportiert und

114

kurz vor der Fotografie im Dunkeln in die Kamera eingelegt
werden. AnschlieBend musste die Platte innerhalb einer
Viertelstunde bearbeitet werden, sodass die Fotografen
eine transportable Dunkelkammer bendtigten. Von dem so
entstandenen Negativ lassen sich quasi unzahlige Positiv-
Kopien machen.

Konjunktur: strukturelles Zusammenwirken wesentlicher,
nicht-saisonaler ckonomischer Vorgange und Bewegungen in
Richtung einer bestimmten gesamtwirtschaftlichen Lage.

Konjunkturzyklus: wiederkehrende, d.h. intervall- und
wellenformige Auf- und Abwartsbewegung einer ge-
samtwirtschaftlichen Lage, die sich Gber mehrere Jahre
erstreckt. Das seit den 1860er-Jahren empirisch, wissen-
schaftlich und politisch relevanteste Schwankungsmodell
ist der sog. Juglar-Zyklus, der einen Zeitraum von sieben

bis elf Jahren umfasst und mit dem auch die Phasen wirt-
schaftlicher Entwicklung im deutschen Kaiserreich be-
schrieben werden konnen (benannt nach dem franzdsischen
Wirtschaftswissenschaftler Clément Juglar [1819-1905]).

Konzession: die durch eine staatliche Behorde erteilte
Erlaubnis, ein Geschaft oder ein Unternehmen zu betreiben.
Konzessionen werden z.B. fur den Abbau von Rohstoffen in
einem bestimmten Gebiet, den Bau und Betrieb einer be-
stimmten Eisenbahn oder den Verkauf von Alkohol an einem
bestimmten Ort erteilt.

Liquiditat: ausreichende bzw. optimale, den Erfordernissen
der jeweiligen Konjunktur entsprechende Ausstattung einer
Volkswirtschaft mit wertstabilen Zahlungsmitteln bzw. Geld,

vornehmlich gewahrleistet durch die Notenbank eines Staates.

Lohnarbeiterin/Lohnarbeiter: jemand, der fir seine Arbeit
einen zuvor festgelegten Geldbetrag erhalt, dem sein Arbeits-
platz und die dort hergestellten Produkte jedoch nicht geho-
ren. Er hat jedoch die Freiheit, die Arbeit zu kiindigen oder fur
bessere Arbeitsbedingungen zu kampfen.

Montanindustrie: Gesamtheit der auf dem Bergbau auf-
bauenden Kohle-, Eisen-, Stahl- und Zuliefererindustrie. In
Deutschland bildeten insbesondere in den Regionen, in denen
Steinkohle gefordert wurde, Zechen, Eisenhutten und Stahl-
werke eine eng verbundene wirtschaftliche Einheit.

Quelle: Als Quelle bezeichnet man Dinge, z.B. Schriftstiicke,
Fotos, aber auch Gegenstande aus der Vergangenheit, die
uns heute Erkenntnisse tber historische Ereignisse oder

Lebensweisen liefern.

Schwarze Listen: In diesen Listen erfasste man fristlos
gekundigte Bergarbeiter, die daraufhin bis zu einer Dauer von
sechs Monaten nicht bei anderen Zechen eingestellt wurden.

Selbstversorgerinnen und -versorger: Personen, die zum
groften Teil die Grundlagen ihres taglichen Bedarfs selbst
decken konnen, indem sie beispielsweise Lebensmittel selbst
erzeugen oder Kleidung selbst produzieren. Sie sind damit

weitgehend unabhangig vom freien Markt.

Glossar
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Erganzende Quellen | Bergbau

Erganzende Quellen

Bergbau

Zeche Graf Moltke, Lageplan der Schachtanlage Il und IV

Urheber Diekmann fir die Aktiengesellschaft Stein-
kohlenbergwerk Nordstern — Zeche Graf Moltke

Ubersichtskarte zum Bebauungsplan der
Gemeinde Waltrop mit projektierter Zechenanlage

Urheber Civil-Ingenieur A. Scholten, Aachen

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, Bestand Bauakten,
Signatur: HelmutstraBe 78, Wiegehauschen

Fundort Stadtarchiv Waltrop, Bestand 103 Karten
und Plane, Signatur: P 1

Datierung 17. Marz 1904

Datierung 1906

Format MafBstab: 1: 1000

Format 120 x 98 cm; Maf3stab: 1: 5000

Material Tinte auf Papier

Material Tinte auf Papier

»Kuxschein No. 1« der Gewerkschaft »Ewald Fortsetzung«

Info Die Besonderheit der Zeche Waltrop besteht
darin, dass es sich um eine staatliche Zeche
handelt.

Provenienz Zeche Ewald Fortsetzung

Fundort Stadtarchiv Oer-Erkenschwick, Bestand Sonder-
sammlung Bergbau, Signatur: SO 1.9.13

Datierung 29. September 1903

Format DIN A4

Material Papier

Niederschrift iiber die Beschwerde von zwei

Bergleuten gegeniiber Biirgermeister Friedrich Hagemann,
Recklinghausen...

gegen fristlose Entlassung aus dem Bergwerk »General
Blumenthal« wegen angeblicher »Faulheit«, mit urschrift-
licher Stellungnahme der Bergwerksverwaltung der Zeche
»General Blumenthal« in: Acta specialia Berggesetz und
Berg-Polizei, 1869-1886, Bl. 55 r-v

120

Verfasser Birgermeister Friedrich Hagemann

Fundort Stadt und Vestisches Archiv Recklinghausen,
Bestand I, Signatur: 976

Datierung 5. Februar 1886

Format Folio

Material Tinte auf Papier, handschriftlich

Info Transkription vorhanden

Erganzende Quellen | Bergbau

Die Lehren des Bergwerksstreikes vom Mai 1889

Urheber A. Eschenbach, Berlin

Fundort Archiv der Arbeiterjugendbewegung,
Signatur: BRO A 4093

Datierung 1889

Format 13,6 x 19,5 cm

Material Druck auf Papier

Auszug aus der Berg-Polizeiverordnung vom 1. Januar 1911

Mitteilung an den Landrat des Kreises Recklinghausen
betreffend Pferdeseuchenbekampfung und ortspolizeiliche
Uberwachung tierirztlicher Untersuchung von Gruben-
pferden in den Recklinghduser Bergwerken... hier: Bl 34 .
(Abschrift)

in: Acta betreffend Verzeichnis der auf diesseitigen Zechen
eingestellten Pferde, 1889-1896, hier: Bl 34 .

Verfasser Der konigliche Commissar zur Leitung des
Verfahrens fur die Tilgung der Rotzseuche
im rheinischwestfalischen Kohlenrevier,
Dr. [jur. Constanz] Baltz [Landrat des Kreises

Gelsenkirchen].

Fundort Stadt- und Vestisches Archiv Recklinghausen,
Bestand Il, Signatur: Nr. 978

Urheber Zeche Neumhl (Duisburg)

Datierung 7. Januar 1890

Fundort Archiv der Arbeiterjugendbewegung,
Signatur: MA 423

Datierung 1911

Format 10,5 x 16 cm

Material Druck auf Papier

»Fabrikfortbildungsschulen«,
Artikel aus der Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Format Folio

Material Tinte auf Papier, handschriftlich

Info Transkription vorhanden

Bericht liber die Verwaltung und den Stand der Angele-
genheiten des Amtes Datteln und der Gemeinden Datteln,
Ahsen und Flaesheim fiir die Jahre 1900 bis 1910...

mit statistischen Angaben tber Bevolkerung, Gewerbe und

Industrie (Druck)

Urheber 0.A., Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Fundort Archiv der Arbeiterjugendbewegung,
Signatur: ZB 14

Fundort Stadtarchiv Datteln, Verwaltungsberichte
des Amtes und der Stadt Datteln

Datierung 1910

Datierung 1911

Format 25x33cm

Material Druck auf Papier
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Erganzende Quellen | Versorgung

Versorgung / Zulieferindustrie

Betriebs- und Geschaftsberichte der Zeche Graf Moltke

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, B188

Datierung 1892, 1898

Genehmigungsschreiben des Regierungsprasidenten an
den Ehrenamtmann zu Haltern...

betreffend die Einlagerung von zusatzlichen Sprengstoffmen-
gen durch die Sprengstofffirma in Sythen in Notsituation

Urheber Junge i[n] V[ertretung]
des Regierungsprasidenten
Foto der Belegschaft der Zeche Graf Moltke Fundort Stadtarchiv Haltern, Bestand Amt Haltern,

Fundort Stadtarchiv Gladbeck

Datierung 1884

Ubersichtskarte fiir den Gemeindebezirk Gladbeck

Fundort Stadtarchiv Gladbeck

Datierung 1898

Format Mafistab 1: 15000

Ubersichtskarte Galdbeck

Fundort Stadtarchiv Gladbeck

Datierung 1913

Format MaBstab 1: 15000
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Signatur: 1384

Datierung 22. Dezember 1909

Format Folio

Material Maschinenschrift auf Papier

Bericht iiber die Geschichte der Holzhandlung und des
Sagewerks Kiister

Anton Kuster fuhrte zunachst einen landwirtschaftlichen
Betrieb, bevor er 1871 seine Holzhandlung zur Lieferung von
Grubenholz zunachst in Feldhausen aufgrund des dort vor-
handenen grofBen Waldbesitzes griundete. Spater errichtete
er das Sagewerk in Gladbeck auf einem Grundstick neben
der Eisenbahnlinie am Bahnhof Ost. Infolge der Zechen-
grindungen und des Anstiegs der Kohleforderung kann Anton
Kuster seinen Holzhandel ausbauen. 1893 beschaftigte er be-
reits 120 Arbeiter. Nicht nur die umliegenden Zechen wurden
mit Grubenholz beliefert, auch Eisenbahnschwellen fir die

niederlandische Eisenbahn wurden hergestellt.

Autor Karl Borth

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, SB 79, 75-jahriges
und 80-jahriges Jubildum gemeinsam im
Holzgewerbe Kister, Typoskript, Blatter 1-3

Datierung Vermutlich 1951

Format DIN A4

Material Papier

Erganzende Quellen | Verkehr

Verkehr

Foto des Holzhdndlers Anton Kiister mit seiner Familie

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, 3-28

Material Fotopapier

Postkarte mit Gedicht und Fotografie anldsslich der letzten
Postkutschenfahrt, ...

diese wurde am 1. Mai 1901 von der elektrischen
StraBBenbahn abgelost.

Fotograf/
Autor Pollmann, Herten

Ubersichtsplan des Sigewerks Kiister

Fundort Stadtarchiv Gladbeck,

Bauakte Buersche Strafle 2

Fundort Stadtarchiv Herten, Bestand Printmedien,
Signatur: Alb 037

Datierung 1901

Material Druck auf Papier

Datierung 1922

Urkataster der Gemeinde Gladbeck mit Einzeichnung

der Bahnlinien

Die am 1. Juli 1879 fertiggestellte Bahnlinie von Duisburg tber
Osterfeld, Bottrop, Kirchhellen, Dorsten bis Coesfeld fiihrte
ganz im Westen der Bauernschaft Rentfort tber Gladbecker
Gebiet. Aufgrund der weit vom Gemeindezentrum und den
Zechen entfernten Trassenfuhrung war die Linie fur Gladbeck
jedoch von geringer Bedeutung, auch wenn sich der Bahnhof
Kirchhellen bis 1888 auf Gladbecker Gebiet befand.

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, Kartensammlung

Datierung 1867

Format 1:20000
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Erganzende Quellen | Verkehr

Sozialgeschichte

Postkarte des Bahnhofs Gladbeck Ost

Der Bahnverkehr auf der fur die Zechen wichtigsten Verbin-
dung wurde am 21. Juni 1880 aufgenommen. Sie fiihrte von
Gelsenkirchen-Bismarck tber Gladbeck nach Winterswijk in
die Niederlande. Die Zeche Graf Moltke wurde im September
1880 und das Sagewerk Kuster 1892 an die Bahnstrecke
angeschlossen.

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, VI-349

Datierung nach 1880

Bauakte des Bahnhofsgebaudes

Aufgrund des rasanten Anstiegs der Bevolkerung wurde
1905 ein dritter Bahnhof errichtet, der Bahnhof Gladbeck-
West.

Bergarbeiterstreik 1912: »Instruktion zur Vorgehensweise

betreffend Straftaten im Zusammenhang mit dem Streik,
Schutz der Arbeitswilligen«

Provenienz  Erste Staatsanwaltschaft Essen

Fundort Stadtarchiv Dorsten, Bestand B,
Signatur: B 424

Datierung 12.Marz 1912

Format Folio

Material Tinte auf Papier; handschriftlich

o Transkription vorhanden

Stadtarchiv Gladbeck, Bauakte
Hansemannstraf3e 10

Fundort

»Statut des katholischen Bergmanns-Unterstiitzungs-
Vereins zu Oer, Kreis Recklinghausen« (Druck)

Datierung August 1903

Format Maf3stab 1: 100

Genehmigung durch den Oberprasident von Westfalen,
Studt; Druck: J. Bauer

Fundort Stadtarchiv Oer-Erkenschwick, SO Bergbau,

Signatur: S01.9.14-2

Postkarte des Bahnhofs West

Datierung 1890

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, Postkarte Bahnhof West

Format 20x16 cm

Datierung nach 1905

Material Druck auf Papier, geheftet
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Erganzende Quellen | Sozialgeschichte

»Bericht liber Bestand und Einrichtungen des kathol[ischen]

Sammlung von Verfiigungen betreffend Ansiedlungen und

[...] Knappenvereins zu Oer« (ausgefiillter Vordruck) Kolonien

Herausgeber Arbeitersekretariat im Auftrag des Provenienz  Bezirksregierung, Kreisverwaltung
bischoflichen Ordinariats MUNSIEr

"""""" Fundort Stadtarchiv Waltrop, Bestand 0O, Signatur: 26
Fundort Stadtarchiv Oer-Erkenschwick, Bestand SO o
Bergbau, Signatur: S01.9.14-42 Datierung 1839-1922

Datierung Schreiben vom 21. Juli 1909 Format Folio

Format DIN A4 Material Papier, fadengeheftet

Material Druck auf Papier

»Fest-Programm zum 25-jahr[igen] Jubelfeste«
des katholischen Knappenvereins »St.Barbara«,
Oer, mit Liedtexten (Druck)

»Aus dem Miinsterland«

Artikel aus der Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Der Artikel beschreibt die Hausdurchsuchungen bei jungen
Arbeiterinnen und Arbeitern, die als Teil der organisierten
Arbeiterjugendbewegung aufgrund des Reichsvereinsgeset-
zes verfolgt wurden. Aufgrund des Reichsvereinsgesetzes

Urheber Katholischer Knappenverein Oer war es jungen Menschen unter 18 Jahren verboten, an einer
"""""" Versammlung eines politischen Vereins teilzunehmen oder
Fundort Stadtarchiv Oer-Erkenschwick, Bestand SO Mitglied eines solchen zu werden.
Bergbau, Signatur: SO1.9.14-44
"""""" Urheber 0.A., Zeitschrift »Arbeiterjugend«
Datierung AUGUST TP0D
"""""" Fundort Archiv der Arbeiterjugendbewegung,
Format 15x22 cm Signatur: ZB 14
Material Druck auf Papier Datierung 1912

Format 25x33cm

Material Druck auf Papier
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Erganzende Quellen | Sozialgeschichte

»Vom heiligen Elternrecht,

Artikel aus der Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Der Artikel beschreibt den Prozess in Gladbeck gegen einen Jugend-
leiter, der aufgrund des Reichsvereinsgesetzes verurteilt wurde.

Urheber 0.A., Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Fundort Archiv der Arbeiterjugendbewegung,
Signatur: ZB 14

Ubersichtskarte fiir den Gemeindebezirk Gladbeck

Fundort Stadtarchiv Gladbeck

Datierung 1898

Format MafRstab 1:15000

Datierung 1913

Format 25x33cm

Baupldane von Zechenhdusern ...
fur verschiedene Zielgruppen (Beisenkampsiedlung und
Siedlung am Meisterweg)

Material Druck auf Papier

Fundort Stadtarchiv Datteln, Akten Nr. 31/3336

Datierung 1907-1911

»Wieder eine Niederlage der Polizei«,

Artikel aus der Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Der Artikel beschreibt den Prozess gegen junge Arbeiterin-
nen und Arbeiter aus Recklinghausen, die wegen des

Verstof3es gegen das Vereinsgesetz angeklagt waren.

Kolonieanlage der Zeche Emscher-Lippe (Beisenkamp)

Fundort Stadtarchiv Datteln, Nr. 31/3230

Urheber 0.A., Zeitschrift »Arbeiterjugend«

Datierung 1903-1911

Fundort Archiv der Arbeiterjugendbewegung,
Signatur: ZB 14

Datierung 1914

Format 25x33cm

Material Druck auf Papier

Bericht des Amtmanns Wiesemann iiber die Nachfrage an
Arbeitern fiir die Industrie

Ubersichtskarte einer Beamten- und Arbeiterkolonie der
Gewerkschaft Emscher-Lippe...

mit farblicher Kennzeichnung verschiedener Arten von
Zechenhdusern (Beisenkampsiedlung und Siedlung am

Meisterweg)

Fundort Stadtarchiv Datteln, Akte Nr. 31/3336

Datierung 1907-191

Format 1:1000

Fundort Stadtarchiv Datteln, Akte Nr. 1023

Datierung 12.06.1894
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Erganzende Quellen | Sozialgeschichte

»Verzeichnis der im Amtsbezirk wohnenden Auslander
(ausschlieBlich der Niederldnder), Bd. 1«...
mit Angaben u.a. Uber Geburtstag, Staatsangehorigkeit,

Wegzug und Abstammung

Fundort Stadtarchiv Datteln, Nr. 27/156

Datierung [1904], 1907-1908

Schreiben des Regierungsprasidenten an den Amtmann
in Datteln ...
betr. Berichterstattungspflicht ber den Verlauf der Streik-

bewegung.

Fundort Stadtarchiv Datteln, Akte Nr. 161

Datierung 1912

Polizeiberichte iiber das Streikgeschehen 1912

Fundort Stadtarchiv Datteln, Akte Nr. 161

Datierung 1912

Beschwerde von zwei polnischen Bergleuten beim
Amtmann ...

Uber zu geringe Entlohnung, schlechtes Quartier und
verweigerte Aushandigung der Papiere durch die Zeche Graf
Moltke (Abschrift)

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, B187

Datierung 10.09.1883

Info Transkription vorhanden

Ansichtsplan der Zechenkolonie an der jetzigen
UhlandstraBle

Wie in den anderen Revierstadten der Emscher-Lippe-Zone
hatten die Bergbaugesellschaften auch in Gladbeck die brach-
liegenden Gebiete besetzt und ihre industriellen Interessen
durchgesetzt. Allerdings fehlte es an Wohnungen fur die an-
geworbenen Bergarbeiter. Die Gemeinde konnte der schnellen
Entwicklung nur bedingt entgegenwirken. Zunachst wurden
bestehende Gebaude ausgebaut und umgenutzt. Die Zechen-
gesellschaften selbst bauten erst ab 1888 Hauser fir ihre
Belegschaft. Die erste kolonieartige Ansiedlung entstand in
der heutigen UhlandstrafBe im Umfang von 20 Wohnhausern
mit je sechs Wohnungen.

Flugblatt mit Aufruf zu einer 6ffentlichen Bergarbeiter-
versammlung (ca. 1912) Nr. 161

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, Bauakte Uhlandstraf3e
3-17

Datierung ca. 1892

Fundort Stadtarchiv Datteln, Akte Nr. 161

Datierung ca. 1912

Foto der Siedlung an der jetzigen UhlandstrafBe

Fundort Stadtarchiv Gladbeck, FA 27-28

Datierung um 1900
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