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Liebe Freundinnen und
Freunde der Nahmobilitat,

mehr und mehr Kommunen machen
sich auf den Weg zu mehr Fuf3gdnger-
und Fahrradfreundlichkeit. Doch bei
einem Thema gerdt der Umbau der Stra-
Ben immer wieder ins Stocken: Das Au-
toparken am Fahrbahnrand gehen nur
wenige Stddte und Gemeinden mit der
ndtigen Entschlossenheit an. Dabei wer-
den die fiir den ruhenden Verkehr reser-
vierten Flachen dringend benédtigt: fiir
mehrAufenthaltsqualitat, mehr FuB3- und
Radverkehr und mehr Griin. Die Kosten
dafiir tragt die Allgemeinheit, denn die
Parkgebiihren — so Uberhaupt welche
erhoben werden — decken nicht ansatz-
weise die Kosten, die durch den Bau, die
Instandhaltung und die Bewirtschaftung
entstehen. Der AGFS NRW geht es kei-
nesfalls darum, das Auto aus den Zen-
tren zu verbannen. Aber ein groBer Teil
des ruhenden Verkehrs muss verlagert
werden — weg vom Fahrbahnrand und
hinein in Quartiersgaragen und auf pri-
vate Parkflachen. Dafiir braucht es vor
allem politischen Riickhalt und umfang-
reiche  Kommunikationsmafnahmen,
um Einzelhandel Gastronomie und An-
wohnende friihzeitig zu informieren und
von den gesamtgesellschaftlichen Vor-
zligen einer griinen und gesunden Stadt
zu liberzeugen.

Im August 2022 haben wir diesem
wichtigen Thema eine Planerwerkstatt
gewidmet. lhre Ergebnisse werden in
das ,Praxishandbuch Parken® einflie-
Ben, das im ersten Quartal 2023 er-
scheint. Kern des Handbuchs wird ein
Handlungsleitfaden zur Entwicklung
einer kommunalen Parkraumstrategie
sein. Parken ist auch der Schwerpunkt
dieser Ausgabe. Mit Artikeln, Zahlen,
Daten und Fakten zu verschieden As-
pekten rund um das Autoparken moch-
ten wir lhnen Anregungen zum Umgang
mit dem ruhenden Verkehr in Threr Kom-
mune geben.

Auch in der Rad fahrenden Commu-
nity wachst der Unmut dariiber, dass die
Verkehrswende nicht im gewiinschten
Tempo vorankommt. In diesem Zusam-
menhang werden die Funktion und die
Wirksamkeit der AGFS NRW in den so-
zialen und den klassischen Medien im-
mer wieder infrage gestellt. Wir nehmen
einen Artikel, der im September 2022 in
der taz erschienen ist, zum Anlass, die
Rolle und die Aufgaben der AGFS NRW
darzustellen.

Ich wiinsche lhnen viel Spaf beim
Lesen dieser Ausgabe und einen scho-

nen Jahresausklang.

lhre und Eure

/"

Christine Fuchs

~HAGFS
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Egam c
ut zur lebenswerte

et Mit Nachdruck fiir bessere Mobilitat

Uber Jahrzehnte wurden Stidte in Deutschland vor allem im Sinne des Autoverkehrs geplant.
Doch die wachsende Zahl von Autos schrankt die Lebensqualitdt ein — durch Flachenverbrauch,
Unfélle, Lirm und Emissionen. In diesem Faktenblatt zeigt die Agora Verkehrswende anhand von
Beispielen, dass es auch anders geht: Eine Verkehrspolitik mit dem Menschen statt dem Auto als
MaBstab schafft lebenswerte und klimafreundliche Stadte. Dafiir reicht es nicht aus, Alternati-
ven zum privaten Auto zu fordern. Es erfordert auch den Mut, Privilegien des Autoverkehrs abzu-

M
s

‘egungen fir Kommunen, i

bauen.

Unverhofftes Urteil zu Fahrradstraf3en
in Hannover

Eine Klage gegen eine FahrradstraBBe in Hannover ist an-
ders ausgegangen, als es sich der Kldger erhofft haben
diirfte. Das Verwaltungsgericht bestédtigte zwar, dass die be-
sagte Fahrradstrafie in ihrer Ausgestaltung rechtswidrig sei,
die Stadt nahm das Urteil jedoch zum Anlass nachzubessern
und entfernte die vorhandenen Parkpldtze. Laut Gerichtsur-
teil miisse eine Fahrradstrafle mit erheblichen Verbesserun-
gen fiir den Radverkehr einhergehen. Im geschilderten Fall
war die Fahrradstrafie fiir den Kraftfahrzeugverkehr freigege-
ben. Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite befand das Ge-
richt jedoch, dass dadurch die Gefahr fiir Fahrradfahrer erhht
und nicht beseitigt wurde.

Warum ist die ,,Phase 0“ wichtig?

Wann beginnt Stadtplanung? Brduchte es nicht eine Zeit
des Denkens und des Dialogs, bevor Stadtraum zu Planungs-
raum wird? Baukultur Nordrhein-Westfalen mdchte Stadte und
Gemeinden unterstiitzen, die baukulturell wichtigen Momente
der,,Phase 0“in der Planung zuzulassen und zu erproben. Eine
Phase, in der Fragestellungen, Ideen, Interessen vorformuliert
werden, sich Partnerkonstellationen bilden kénnen, um sie mit
bestehenden Anforderungen zu einem gemeinsam getragenen
Bild zu verbinden und eine allseits getragene Stadtentwicklung
zu initiieren. Baukultur Nordrhein-Westfalen ertffnete 2022
sein Labor zur ,Phase 0“. Darin begleitet die Organisation Kom-
munen, Initiativen und Akteur:innen bei ihrer Thematisierung
von Stadtgestaltung — u.a. in Kéln, Witten und Gelsenkirchen.
Sie unterstiitzt einerseits die Akteur:innen vor Ort, andererseits
untersuchet sie Prozesse, Aktionen, Interventionen und For-
mate auf ihren Gehalt und die Effekte fiir die Stadtentwicklung.
Die zweite Ausgabe des Magazins von Baukultur Nordrhein-
Westfalen beleuchtet das Thema mit Beitragen, Projekten und
Einblicken.

»Phase 0“— Das Magazin von Baukultur Nordrhein-Westfalen
beleuchtet das Thema mit Beitrdgen, Projekten und Ein-
blicken. Bildcredits: Themenheft ,,Phase 0“von Baukultur
Nordrhein-Westfalen. Gestaltung DESERVE Berlin
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Das neue Faktenblatt der Agora Verkehrswende ,,Mut zur lebenswerten Stadt*

E Klima 2022

2 | Zeitenwende bei
der FGSV
Die Forschungsgesellschaft
[ crprniomsen l w‘ flir StraBen- und Verkehrs-
“ 32Lf%?iiigﬁgg?ﬁf&'ﬁéiﬁ‘w"k""g ‘ wesen (FGSV) ldutet mit ihrer
s Erchng o Kimaschuzelen “ neuesten Veroffentlichung
i eine Zeitenwende ein. In den
\ »Empfehlungen zur Anwen-
\ dung und Weiterentwicklung
‘ M | von FGSV-Veroffentlichungen
. im Bereich Verkehr zur Errei-
chung von Klimaschutzzie-
len“ befassen sich die Mit-
glieder der FGSV erstmals
mit den Klimaschutzzielen fiir den Verkehrsbereich und setzen
ein Zeichen fiir die Verkehrswende. Die Veroffentlichung kann
auf der Homepage des FGSV-Verlags erworben werden unter:
www.fgsv-verlag.de/e-klima-2022




Wissing beruft Beirat fiir Radverkehr

»Ich mdchte den Radverkehr in Deutschland voranbringen
und gemeinsam mit Experten und Verantwortlichen vor Ort fiir
gute, innovative und sichere Rahmenbedingungen sorgen.
Denn attraktive Angebote werden nachgefragt, genutzt und
kommen allen zu Gute. Sie fordern nicht nur die Verkehrssi-
cherheit, sondern vor allem Mobilitdt und Teilhabe. Je besser
die Bedingungen fiir die Radfahrenden sind, desto sicherer,
nachhaltiger und energieeffizienter wird der Verkehr insge-
samt. Mit dem neuen Beirat haben wir ein engagiertes und
hochkompetentes Team berufen, das uns dabei unterstiitzen
wird. Ich freue mich sehr auf die Zusammenarbeit®, sagte Vol-
ker Wissing am 25. August 2002 anldsslich der Berufung von
20 Expertinnen und Experten aus Verwaltung, Forschung und
Lehre sowie Verbanden in den Beirat fiir Radverkehr.

Der Beirat Radverkehr ist ein Expertengremium, das das Bundes-
ministerium fiir Digitales und Verkehr bei der Umsetzung und
Weiterentwicklung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP 3.0)
unterstiitzt. Foto: Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

Forschungsprojekt der TH Wildau:
Koénnen E-Bikes und E-Scooter
das Autofahren ersetzen?

Die TH Wildau untersucht mit dem Mobilitdtsdienstleister Bolt im
Rahmen des Forschungsprojekts ,,NaMikro“ (Nachhaltige Mikromobili-
tat), wie Verleihangebote mit E-Scootern und E-Bikes im Bereich Mikro-
mobilitdt organisatorisch so zu gestalten sind, dass dadurch Pkw-Fahr-
ten ersetzt werden konnen. Dafiir betreibt das Team seit Juli 2022 fiir
neun Monate zwei Reallabore in den Berliner AuRenbezirken Zehlendorf
und Lichtenrade. Die neuen Geschéftsgebiete sind dabei in die reguldre
App des Anbieters Bolt integriert. Selbiges gilt fiir das dritte Reallabor,
welches im September 2022 in der brandenburgischen Stadt Erkner am
Stadtrand Berlins gestartet wurde.

Die TH Wildau untersucht mit dem Mobilitatsdienstlei-
ster Bolt im Rahmen des Forschungsprojekts ,,NaMi-
kro“ (Nachhaltige Mikromobilitit), ob E-Scooter und
E-Bikes das Autofahren ersetzen konnen. Foto: Bolt /
TH Wildau

Radlogistik: Kommunen miissen umdenken
Wie kommen 30% der Logistik auf emissionsfreie und stadtvertrag-
liche Lastenrdder? Dieses Ziel gibt der Nationale Radverkehrsplan 3.0
vor. Doch bis dahin ist es noch ein weiter Weg. Auf der 3. Nationalen
Radlogistik-Konferenz in Hannover am 20. und 21. September 2022
forderte die Branche Unterstiitzung insbesondere von den Kommunen.
Hier miisse ein Umdenken stattfinden und Bewusstsein fiir die Radlo-
gistik geschaffen werden, wenn die Ziele erreicht werden sollen. Gast-
geber Hannover positioniert sich als Vorreiter: Dort soll in den ndchs-
ten Jahren unterirdischer leer stehender Raum am Hauptbahnhof fiir
1.000 Fahrradabstellpatze und Mikro-Depots fiir die Radlogistik umge-
nutzt werden. 200 Fachbesucher:innen und 25 Aussteller nahmen an
der Konferenz teil. Die 3. Nationale Radlogistik-Konferenz fand am 20. und
21. September 2022 in Hannover statt. Foto: Radlogistik
Verband Deutschland e.V.
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Die Verkehrs- und Mobilitdtswende kommt nur langsam vo-
ran. Obwohl Themen wie Gesundheit und Klimaschutz in der
Gesellschaft generell auf Zustimmung stofen, herrscht weiter-
hin Verhaltensstarre, wenn es darum geht, das eigene Auto ab-
zuschaffen und auf Fahrrad, Bus oder Bahn umzusteigen. Die
Landesregierung in Nordrhein-Westfalen (NRW) hat mit dem
Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz (FaNaG) ein klares State-
ment fiir mehr aktive Mobilitdt gesetzt. Durch das Gesetz ha-
ben die Aktivitdten der Kommunen, der Lobbyverbédnde und der
AGFS NRW neuen, zusétzlichen Riickenwind erhalten. Dennoch
stellt sich immer wieder die Frage, warum die Férderung des
Fu3- und Radverkehrs im Land nur in kleinen Schritten voran-
geht.

Systemvorteil Parken

Oder anders gefragt: Warum ist das Auto bei den Deut-
schen trotz Dauerstaus und hoher Kosten immer noch so be-
liebt? Zwei der Erfolgsfaktoren sind seine zumeist unmittel-
bare Verfligbarkeit und der hohe Komfort, der dadurch verstarkt
wird, dass man mit dem eigenen Fahrzeug naher an sein Ziel
gelangt als mit anderen Verkehrsmitteln. Im Regelfall finden
Autofahrer:innen in unmittelbarer Nahe ihres Zielortes einen
Parkplatz, wahrend Fahrradfahrer:innen sichere und wetterge-
schiitzte Abstellmoglichkeiten in einem gréferen Umkreis su-
chen miissen. Auch OPNV-Nutzer:innen sind fast immer ge-
zwungen, weitere Wege von der nachstgelegenen Haltestelle in
Kaufzu nehmen. Der Pkw hat durch den offentlich bereitgestell-
ten Parkraum einen klaren Systemvorteil.

Dieses Privileg beeinflusst unmittelbar die Verkehrsmittel-
wahl und hat zudem negative Auswirkungen auf die Neuge-
staltung unserer Kommunen: Die enorme Flacheninanspruch-
nahme des ruhenden Kfz-Verkehrs verhindert den Ausbau der
Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur. Autofahrer:innen nutzen
den offentlichen Raum héaufig kostenfrei oder fiir einen nicht
marktgerechten Preis zum Parken, wahrend fiir andere Nutzun-
gen, wie Wochenmarkte oder Aufiengastronomie, deutlich ho-
here Gebiihren anfallen. Parkenden Autos steht im Vergleich
zum Fuf3- und Radverkehr, zu Spielplédtzen, Griinflachen oder
sonstigen Aufenthaltsflichen fast immer proportional mehr
Flache zur Verfiigung. Gleichzeitig werden vorhandene Potenzi-
ale nicht vollstandig ausgeschopft: Die Flachen vor Supermark-
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ten stehen nachts
und sonntags leer
und die Parkh&u-
ser sind bis auf we-
nige Ausnahmen
im Jahr nur unzu-
reichend ausgelas-
tet.

Die  Abschaf-
fung oder zumin-
dest Reduzierung
des Systemvorteils
,Parken* fiir den
motorisierten  In-
dividualverkehr ist
ein  wesentlicher
Schliissel fiir eine
erfolgreiche  Ver-
kehrs- und Mobili-
tatswende.

Praxishandbuch Parken

Im ersten Quartal 2023 erscheint er-
scheint das Praxishandbuch Parken der
AGFS NRW. Es behandelt eine Vielzahl un-
terschiedlicher Aspekte zum Thema Par-
ken. Kern des Handbuchs ist ein Hand-
lungsleitfaden zur Entwicklung einer
kommunalen Parkraumstrategie. Neben
den moglichen baulichen und organisa-
torischen Handlungsmaoglichkeiten ei-
ner Kommune zeigt es den aktuellen Ge-
staltungsrahmen aus verkehrsrechtlicher
Sicht auf. Ebenso werden die verkehrs-
rechtlichen Grenzen dargestellt, zu de-
ren Uberwindung es einer grundlegenden
Neuordnung des Rechtsrahmens bedarf.

Das Praxishandbuch Parken ist im be-
wdhrten Format der Loseblattsammlung
konzipiert und wird verschiedene Teile
umfassen. Erganzt wird das Praxishand-
buch zukiinftig um eine Best-Practice-
Sammlung auf der AGFS-Wissensplatt-
form, aufderauch ein gesonderter Bereich
zum Thema Parken eingerichtet wird.

Handlungsmoglichkeiten der Kommunen
Wesentliche Akteurinnen dabei sind die Kommunen. lhnen

obliegt die Gestaltung des offentlichen Raums. Ein zentrales
Handlungsfeld ist das Parkraumanagement, welches bauliche,
organisatorische und verkehrsrechtliche MaBnahmen umfasst.
Dadurch kdnnen Kommunen die Nutzung von Parkpldtzen zeit-
lich und raumlich steuern und Einfluss auf den Parksuchverkehr
sowie die Verkehrsnachfrage und die Verkehrsmittelwahl neh-
men. Ausgangspunkt jeglichen Parkraummanagements ist das
vorhandene Parkraumangebot im 6ffentlichen Straenraum, in
offentlich zuganglichen Parkierungsanlagen sowie auf privaten
Stellplatzen.

Riickgewinnung von offentlichem Raum

Der zentrale Ansatzpunkt im Sinne der Verkehrs- und Mo-
bilitatswende ist jedoch die Riickgewinnung von offentlichem
Raum. Die Straenverkehrs-Ordnung (StVO) ordnet das Parken
grundsdtzlich als eine verkehrliche Nutzung des offentlichen
(Verkehrs-)Raums ein und somit als Gemeingebrauch des Ver-
kehrsraums. Das heifdt, Parken ist tiberall dort erlaubt, wo es



nicht ausdriicklich verboten ist. Um das Parken im &ffentlichen
Raum zu unterbinden, miissen Kommunen es explizit verbie-
ten. Das geht nur in bestimmten Féllen, wie einer Ubernutzung
des Raums durch den ruhenden Kfz-Verkehr oder wenn par-
kende Autos die Verkehrssicherheit beeintrdchtigen. Dariiber
hinaus kann ein Parkverbot angeordnet werden mit dem Ziel,
einen sicheren und fliissigen Stralenverkehr zu gewdhrleisten.
Die Forderung des Rad- und FuBverkehrs gilt jedoch nicht als
ausreichender Grund. Allerdings ldsst die StVO den Strafien-
verkehrsbehorden etwas Ermessensspielraum: Sie kdnnen das
Parken auch verbieten, wenn es einer libergeordneten stddte-
baulichen Entwicklung dient.

Kommunale Parkraumstrategie

Diese libergeordnete stadtebauliche Entwicklung ldsst sich
aus kommunalen Verkehrs- und Mobilitatskonzepten ableiten.
Mochte eine Kommune das Parkraumangebot aktiv iiber ein
kommunales Parkraummanagement steuern, ist eine kommu-
nale Parkraumstrategie entscheidend, die sich aus den {iberge-
ordneten Konzepten ableitet.

Eine erfolgreiche Parkraumstrategie besteht aus mehreren
Bausteinen. Dazu zdhlen planerische Handlungsfelder, wie die
Erhebung des vorhandenen Parkraumangebotes, die Schat-
zung und Prognose der
Parkraumnachfrage so- S
wie die Entwicklung ei-

Parkraummanagement

Der intensive Austausch mit der Politik allein reicht jedoch
nicht aus. Ein wesentlicher Baustein der Parkraumstrategie
ist daher immer auch ein Kommunikationskonzept zur Sensi-
bilisierung und Information der Biirgerschaft, des Einzelhan-
dels und sonstiger Akteur:innen. Das betrifft nicht nur bauliche
Mafinahmen, sondern auch Veranderungen in der Ahndung von
Verstoflen im ruhenden Verkehr. So vermeidet man Irritationen
und Arger, inshesondere wenn zuvor regelwidriges Verhalten,
z.B. Gehwegparken, jahrelang geduldet wurde.

Ein weiterer Baustein der Parkraumstrategie sollte immer
ein Konzept fiir eine moglichst flichendeckende Parkraumiiber-
wachung sein. Diese umfasst neben der Personalplanung ein-
schlieBlich eines Uberwachungskonzeptes hinsichtlich Routen,
Zeiten und Frequenzen auch eine begleitende Kommunikation.
Ein Evaluationskonzept sorgt fiir eine laufende Uberpriifung der
Wirksamkeit der Parkraumbewirtschaftung und der Einhaltung
der Verkehrsregeln im ruhenden Verkehr.

Kurzfristige Malnahmen

Einzelne MaBBnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir
den FuB- und Radverkehr lassen sich kurzfristig und im Vorfeld
einer Parkraumstrategie umsetzen. So erhéht es die Verkehrs-
sicherheit, wenn Sichtfelder an Kreuzungen und Rettungswege
konsequent von parken-
den Kfz frei gehalten und
Sicherheitstrennstreifen

f Angebotssteuerung
nes Parkraumbewirt-

¢ Ausweisung StraBenraumparken

zwischen dem Radver-
kehr und den Parkstan-
den durchgdngig mar-
kiert werden.

Auch mit der Durch-

schaftungskonzeptes. . Stellplatzsatzung
ZU den planeriSChen ¢ Quartiersgaragen-Férderung
Handlungsfeldern geho- + Mehrfachnutzung von Stellplatzen
ren auch die Ordnung * Betriebliches Stellplat =/
des ruhenden Verkehrs

Parkraumangebot

(z.B. durch die Markie-

Parkraumbewirtschaftung

setzung  bestehender
Regelungen, wie der Un-

¢ T itliche Parkbeschra

¢ Parkdauerbeschrankungen

Private K Offentlich
Stellplatze zugéngliche
Parkierungs-
anlagen

rung von Parkstanden)
sowie die aktive Ange-
botsplanung. Dazu z&hlt

Parksténde im .
offentlichen
Straflenraum

Parkgebiihren terbindung des regelwid-

rigen Parkens auf Geh-
und Radwegen, kénnen

* Sonderparkberechtigungen:
z.B. Bewohnerparken

/ o Uberwachung

die Verlagerung von
Parkstanden aus dem of-
fentlichen Strafenraum
in Quartiersgaragen
oder vorhandene Park-
platze, wie z.B. Firmen-

o Parkleitsystem
o Zielfihrungssystem
¢ Pre-Trip Information

¢ Parking-Apps

— Informations- und Leitsysteme

Stddte und Gemeinden
sofort beginnen. Mit der
neuen Bufgeldkatalog-
Verordnung vom 13. Ok-
J tober 2021 wird das vor-
~/ schriftswidrige  Parken

parkpldtze, die aufer-
halb der Geschéftszeiten
genutzt werden kénnen.

Grundlage aller planerischen Manahmen sollte jedoch im-
mer ein politischer Grundsatzbeschluss zum Thema Parken
sein. Er muss Aussagen und Zielsetzungen u.a. zu den Aspek-
ten Bewohnerparken, Gehwegparken, Flachengerechtigkeit,
Quartiersgaragen, Parkgebiihren, Personalbedarf, Parkraum-
iberwachung, Mehrfachnutzung von Stellpldtzen sowie zur
Stellplatzsatzung umfassen. Nach Mdoglichkeit sollte dieser
Grundsatzbeschluss im Rat der Kommune einstimmig beschlos-
sen werden. Hierzu bedarf es im Vorfeld einer intensiven Aus-
einandersetzung mit dem Thema Parken in den unterschiedli-
chen politischen Gremien. Ein Workshop zum Thema Parken
kann hier hilfreich sein.

Eigene Abbildung in Anlehnung an ,,Ansdtze zur Festlegung der Gebiihren
fiir Bewohnerparkausweise“ (Zukunftsnetz Mobilitidt NRW/AGFS NRW 2022)

auf einem Gehweg mit
einem Regelsatz von 55
Euro geahndet. Wenn
damit eine Behinderung einhergeht oder dieser Verstof langer
als drei Stunden dauert, erhht sich das Buf3geld sogar auf 70
Euro. Wurde das vorschriftswidrige Parken zuvor jahrelang ge-
duldet, sollten Betroffene tiber die bevorstehenden Verdande-
rungen informiert werden.

Bevor Kommunen eine flichendeckende Parkraumstrate-
gie erarbeiten, sollten sie Potenziale nicht genutzter oder nicht
ausreichend genutzter Flachen fiir den ruhenden Verkehr prii-
fen und nach Moglichkeit aktivieren. Hierzu zdhlen nicht aus-
gelastete Parkh&user, gerade in zentralen Lagen wo die Uber-
nutzung des offentlichen Straenraums meist am gréfiten ist,
und - besonders in Wohngebieten — als Lager- oder Nutzraum
zweckentfremdete Garagen.
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Planerwerkstatt ,,Parken*

Wer parkt wo, warum und wie lange?

Die Teilnehmenden diskutieren anhand konkreter Fallbeispiele.

Wer den Rad- und FuBverkehr fordern mochte, kommt um
das Thema ,,Parken® nicht herum. Denn Autos stehen im Schnitt
23 Stunden am Tag da, wo neue Fahrradwege entstehen kénn-

ten. Sollen Parkpldtze zugunsten von Rad- und Fuf3verkehrs-
infrastruktur entfallen, ist Arger vorprogrammiert.

Bei der Planerwerkstatt ,,Parken“ der AGFS NRW, die am 17.
und 18. August 2022 in Wuppertal stattgefunden hat, setzten
sich die 18 Teilnehmenden mit konkreten Planfillen auseinan-
der. In vielen Fallen ging es darum, Parkstdnde zu reduzieren.
Ein Kernpunkt der Diskussion war die Frage, wie man die Ver-
anderungen im StraBenraum angemessen kommuniziert. Ins-
besondere Anwohnende und der Einzelhandel vor Ort miissen
demnach friihzeitig in das Vorhaben einbezogen werden, um
mogliche Sorgen und Angste friihzeitig abzufedern.

Was hilft, ist moglichst viel Wissen tiber die Situation vor Ort
anzusammeln: Wer parkt wo, warum und wie lange? Je mehr In-
formationen vorliegen, umso gezielter konnen Argumentations-
ketten aufgebaut werden, wenn Parkplatze entfallen.

Die Ergebnisse der Planerwerkstatt ,,Parken® flieRen in das
,Praxishandbuch Parken® ein, welches die AGFS NRW im ersten
Quartal 2023 veréffentlichen wird.

Wenn nicht Parken, was dann?

Drei Moglichkeiten, Parkpldtze anders zu nutzen

Seit 2005 findet immer am dritten Freitag im September
der Park(ing) Day statt. An dem internationalen Aktionstag er-
obern Initiativen und engagierte Biirger:innen fiir einen Tag
Parkplatze zuriick und zeigen, wie diese fiir mehr Aufenthalts-
qualitat, mehr Griin und mehr gesunde Mobilitat genutzt wer-
den koénnen. Gerade tempordre MaBnahmen eignen sich gut,
um die Akzeptanz fiir die Transformation der StraBe zu erho-
hen. Auch unabhédngig von dem Aktionstag gibt es zahlreiche
Anldsse und Gelegenheiten, Parkplatze fiir mehr Aufenthalts-
qualitat zu nutzen. nahmobil stellt drei Ideen vor:

Gastronomie

In K6ln konnen Gastronom:innen seit 2018 ihre Auf3enfla-
chen auf Parkpldtze erweitern — wahrend der Pandemie sogar
kostenlos. Immer mehr Betriebe nutzen diese Méglichkeit und
erhohen damit die Aufenthaltsqualitdt in der ganzen Stadt.
Auch Essen, Bonn und Paderborn bieten diesen Service an.

Velohub

Die Initiative Velohub verbindet nachhaltige Mobilitat und
Communitys. Grundlage ist ein modulares und konfigurierbares
Baukastensystem (siehe Foto), das sich an den individuellen
Bediirfnissen einer Stadt und ihrer Bewohner:innen orientiert.
So geschehen im Miinchner Westendkiez, wo es das Herzstiick
des ,Sommerexperiments Schiestdttstrale” bildete, einer
grof} angelegten Aktion der ,,Miinchner Initiative Nachhaltig-
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keit“, die versuchsweise zeigen sollte, wie Miinchen mit weni-
ger Autos und mehr Freiraum aussehen kann.

Velohub. Foto: BECKERLACOUR

Parklets

Mit Parklets lassen sich Parkpldtze tempordr zu Sitzplatzten
umfunktionieren. Die mobilen Stadtmdbel gibt es von verschie-
denen Herstellern oder als Marke Eigenbau und sie bieten auch
Module fiir mehr Griin. Die Stadt Berlin fordert den Einsatz von
Parklets fiir Initiativen, Vereine und o6ffentliche Einrichtungen.
In Nordrhein-Westfalen bietet das Zukunftsnetz Mobilitat NRW
den Kommunen ,,Stadt-Terrassen® zum Ausleihen an.



Plotzlich verboten:

Kommunikation beim Riickbau von Parkpldtzen

Jahrelang parken die Fans der Bonner Baskets auf einem Rad-
schutzstreifen in einer StrafRe nahe des Telekom Domes. Nach
einem Heimspiel im Juni 2022 finden sie plotzlich ein Kndllchen
an ihren Windschutzscheiben. Dass das Parken hier verboten
ist, weif} Joachim Kamlot, einer der Betroffenen. Gegeniiber
dem Bonner Generalanzeiger (17. Juni 2022) dufBert er sich je-
doch mit Unverstandnis: ,,Warum war das bis dato nie ein Prob-
lem, jetzt plotzlich aber? Hat die Sportstadt (?) Bonn es wirklich
notig, hier bei einem Halbfinalspiel um die deutsche Meister-
schaft plotzlich die Regeln zu @ndern
und bei den Fans eines ihrer sport-
lichen Aushdngeschilder abzukassie-
ren?“

Kommunen miissen
handeln

Situationen wie diese sind kein
Einzelfall. Immer mehr Menschen
mochten zu Fufl oder mit dem Fahr-
rad mobil sein und fordern sichere
und komfortable Geh- und Radwege.
In diesem Fldchenkonflikt spielt der
ruhende Verkehr eine Schliisselrolle,
denn parkende Autos am Fahrbahn-
rand nehmen einen grof’en Teil der
offentlichen Fldche ein, die den Kommunen fiir den Ausbau der
Nahmobilitdt fehlt. Gleichzeitig stehen vielerorts kostenpflich-
tige private Parkfldchen leer. Stddte und Gemeinden kommen
nicht darum herum, Parkpldtze am StraBBenrand zu reduzieren,
kostenpflichtig zu machen oder — wie im oben beschriebenen
Fall — einfach nur geltendes Recht umzusetzen.

Freude auf der einen, Unverstandnis auf der anderen
Seite

Viele Kommunen haben die Bedeutung des Themas er-
kannt und wagen sich zur Freude von Radfahrer:innen und
Fugdnger:innen an eines der emotionalsten Themen der Deut-
schen — den kostenlosen Parkplatz direkt vor der Tiir. Aus Sicht
Auto fahrender Anwohner:innen, Geschéftsbetreiber:innen
oder Gastronom:innen kommen die Maflnahmen jedoch oft
unverhofft und stoflen auf groles Unverstandnis. Was kdnnen
Kommunen also tun, damit der Riickbau von Parkpldtzen oder
das konsequente Ahnden von Parkverstdfen bei allen Stake-
holdern auf mehr Akzeptanz und Verstdndnis st6B3t? Das Praxis-
handbuch Parken, das die AGFS NRW im ersten Quartal 2023
veroffentlichen wird, enthélt neben planerischen auch kommu-
nikative Hilfestellungen fiir den Umgang mit der Umgestaltung
des Fahrbahnrands. Vorab hier einige Hinweise:

Presse friihzeitig einbinden
Binden Sie Vertreter:innen der lokalen Presse friihzeitig ein,
damit diese ihre Leser:innen iiber die geplanten Vorhaben,

Joachim Kamlot zeigt das Knédllchen, das er
nach einem Spiel der Telekom Baskets Bonn an
seinem Auto fand. Foto: Benjamin Westhoff

aber auch iiber geltende Regeln aufkldaren konnen. So verhin-
dern Sie, dass es zu einer einseitigen Berichterstattung kommt,
wie im oben beschriebenen Fall.

Erst informieren, dann sanktionieren

Informieren Sie Anwohner:innen, Gastronom:innen und an-
liegende Biiros (iber die anstehenden MaBRnahmen, bevor Sie
mit baulichen oder ordnungsrechtlichen Veranderungen begin-
nen. So geben Sie ihnen die Moglichkeit, sich gedanklich darauf
einzustellen und nach Alternativen zu
suchen. Je nach Umfang der geplan-
ten MaBnahmen kann es sogar sinn-
voll sein, eine Person abzustellen, die
sich um die begleitende Kommunika-
tion kimmert und Ansprechpartner:in
fiir die Biirger:innen ist.

Zusammenhdnge erkldren und
Mehrwert darstellen

Erklaren Sie den Gesamtzusam-
menhang der Manahmen und ma-
chen Sie deutlich, dass diese nicht
willkiirlich vollzogen werden. Versu-
chen Sie dabei den Mehrwert fiir alle
Bewohner:innen hervorzuheben. We-
niger Parkpldatze kommen schlieBlich allen zugute, wenn da-
durch mehr Raum fiir Aufenthalt, Bewegung und Griin entsteht.
Mehr FuB- und Radverkehr fiihrt zudem zu einer Entlastung der
AutostraBBen. Ein Flyer mit den wichtigsten Informationen und
den Kontaktdaten fiir Riickfragen ist dafiir ein guter Anfang.

Alternativen anbieten

Der Abbau von Parkpldtzen sollte im besten Fall in Kombi-
nation mit neuen, alternativen Angeboten fiir den Rad- und
FuBverkehr sowie den OPNV oder mit dem Bau von Quartiers-
garagen erfolgen. Bei gréeren MaBBnahmen kann es die Ak-
zeptanz steigern, wenn Sie fiir einen begrenzten Zeitraum ver-
giinstigte Parkpldtze in einem nahe gelegenen Parkhaus an die
Mitarbeiter:innen der lokalen Firmen anbieten.

Das eigene Angebot kennen

In vielen Féllen sind in fuBldufiger Reichweite geniigend leer
stehende Parkpldtze vorhanden. Gerade im landlichen Raum
parken Anwohner:innen hdufig auf der StraBBe, wdhrend die
Garage als zusatzlicher Abstellraum genutzt wird. Aber auch in
den Stddten stehen Tiefgaragenstellpldtze leer, weil der Park-
platz auf der StraBe giinstiger ist. Sammeln Sie so viele Daten
und Zahlen wie moglich {iber das betroffene Gebiet, um den
Biirger:innen Angste und Sorgen iiber Parkplatzmangel neh-
men zu kénnen.
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EmoG

zur Bevorrechtigung der Verwen-

dank E-Fahrzeugen?

Immer mehr deutsche steigen auf E-Fahrzeuge um. Das Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) verzeichnet aktuell iiber 1,5 Mio. batte-
rieelektrische Fahrzeuge (BEV) und Plug-in-Hybride (PHEV) im
Pkw-Segment. Gesetzliche Bevorrechtigungen, die technische
Weiterentwicklung der Fahrzeuge — insbesondere bei der Reich-
weite — sowie Kaufanreize durch den Bund treiben die Zahl der
Neuzulassungen weiter in die H6he. Damit steigt zum einen der
Bedarf an o6ffentlich zugdnglicher Ladeinfrastruktur. Zum ande-
ren erdffnet das ,,Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung
elektrisch betriebener Fahrzeuge“ (Elektromobilitatsgesetz
— EmoG) fiir Kommunen neue Moglichkeiten beim Parkraum-
management. Denn Kommunen kénnen gezielt Parkstdnde auf
offentlichen Stralen und Wegen exklusiv fiir E-Fahrzeuge vor-
halten. Das gilt sowohl
fiir Parkstande mit Lade-
saulen als auch ohne.
Was sollten Kommunen
dabei beachten?

Am 6. Juni 2015 ist das ,,Gesetz

& &

Neue Chancen im Parkraummanagement

nierungsfrei  zugdngliche
Ladepunkte zu ermdgli-
chen. Dies bedeutet, dass
auch die Anzahl an Lade-
moglichkeiten im o6ffent-
lichen Strafenraum oder
im offentlich zuganglichen
Raum deutlich zunehmen
muss.

Kommunen geben Takt
beim Aufbau der Lade-
infrastruktur vor

Durch die Hoheit tber
den offentlichen Strafen-
raum kommt den Kom-
munen beim Ausbau der
offentlichen Ladeinfra-

Umsetzung der Parkbevorrech-
tigung fiir E-Fahrzeuge

Die Umsetzung der Parkbevor-
rechtigung fiir E-Fahrzeuge sollte
in den Kommunen durch eine
Positiv-Beschilderung (Zeichen
314) in Kombination mit dem Zu-
satzzeichen 1010-66 (Elektrisch
betriebene Fahrzeuge im Sinne
des EmoG) erfolgen. Eine Nega-
tiv-Beschilderung mit Zeichen 283
(absolutes Halteverbot) sieht die
Verwaltungsvorschrift zur  Stra-
Renverkehrs-Ordnung  (VwV-StVO)
nicht und mit Zeichen 286 (einge-
schranktes Halteverbot) nur in be-
griindeten Ausnahmefdllen vor.

dung elektrisch betriebener Fahr-
zeuge* (Elektromobilitdtsgesetz
— EmoG) in Kraft getreten. Es be-
vorrechtigt E-Fahrzeuge beim Par-
ken auf offentlichen Stralen oder
Wegen, bei der Nutzung von o&ffent-
lichen StraBen oder Wegen bzw.
Teilen davon, die fiir besondere
Zwecke bestimmt sind, lasst Aus-
nahmen von Zufahrtbeschrankun-
gen und Durchfahrtverboten zu und
ermdglicht erméaBigtes oder kosten-
loses Parken auf offentlichen Stra-
Ben oder Wegen.
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Bedarf an offentlicher
Ladeinfrastruktur
Dass der Aufbau bzw.
die Bereitstellung von
Ladeinfrastruktur nicht
ausschlieBllich Aufgabe
der Nutzenden ist, zei-
gen die Aktivitaten von
Bund und Land im Be-
reich der Elektromo-
bilitdt. So hat sich der
Bund zum Ziel gesetzt,
bis 2030 eine Million
offentlich und diskrimi-

struktur eine zentrale Rolle zu. Daher liegt es zundchst auch
an ihnen, Ziele und Maflnahmen zur Realisierung einer Lad-
einfrastruktur zu entwickeln. Ausgangspunkt sollte hierbei
ein Ladeinfrastrukturkonzept sein, dass durchaus Bestandteil
einer {ibergeordneten Planung wie z.B. eines Mobilitdts- oder
Klimaschutzplans sein kann. Neben Parkstdnden auf 6ffentli-
chem Grund sollten ebenso Stellpldtze auf halbéffentlichem
(z.B. Parkhauser, private Parkflachen vor Einzelhandelseinrich-
tungen) und auf privatem Grund einbezogen werden. Der Pla-
nungs- und Genehmigungsprozess fiir die Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum ist deutlich umfangreicher und komplexer
als im halboffentlichen und privaten Raum.

Flachenkonkurrenz im dffentlichen Raum
Schon heute ist in vielen Kommunen das Ringen um die be-



grenzten Flachen im 6ffentlichen Raum grof. In Konkurrenz ste-
hen insbesondere der ruhende Kfz-Verkehr, der Rad- und Fuf3-
verkehr und der Bedarf an Griin- und Aufenthaltsflachen sowie
sonstige Einrichtungen, zu denen die Ladeinfrastruktur gezahlt
wird. Die Installation neuer Ladesdulen verschérft die Flachen-
konkurrenz weiter, da diese hdufig im Gehwegbereich errich-
tet werden und somit den ohnehin knapp bemessenen Bewe-
gungsraum fiir die Zu FuB Gehenden noch weiter einschranken.
Ladeinfrastruktur sollte also im Bereich von Parkstreifen ins-
talliert werden, auch wenn hierdurch ein Parkstand entfallen
muss.

Ladesdulen zementieren ruhenden Verkehr
fiir die ndchsten Jahre

In der Vergangenheit haben Kommunen den ruhenden Kfz-
Verkehr hdufig bevorzugt. Das nimmt die Biirgerschaft vieler-
orts nicht mehr uneingeschrankt hin. Ladeinfrastruktur am
StraBBenrand, ob auf dem Gehweg oder dem Parkstreifen, ze-
mentiert die Bevorzugung jedoch im wahrsten Sinne des Wor-
tes. Steht die Ladesdule erst mal, werden die zugehorigen Park-
stande auf absehbare Zeit nicht mehr anders genutzt.

Standorte vorausschauend wahlen

Stadte und Gemeinden sollten bei der Standortwahl neuer
Ladeinfrastruktur also langfristige Ziele der Verkehrs- und
Stadtplanung sowie den Wert des 6ffentlichen Raums im Blick
behalten. Alternativen zur Errichtung von Ladepunkten entlang
von Strafien stellen insbesondere vorhandene Parkplatzfldchen
dar, wie vor offentlichen oder Einzelhandelseinrichtungen. Der
vermeintliche Nachteil — ldngere Fuflwege fiir die Nutzenden
— kann bspw. durch eine Bevorrechtigung von E-Fahrzeugen
bei den Parkgebiihren oder Parkdauern ausgeglichen werden.
Ebenso sollte es Ziel der Kommunen sein, méglichst wenige La-
depunkte entlang von Parkstdnden am Strafenrand zu instal-
lieren, da diese auf eine ldangere Zeit hin eine Umverteilung der
Flachen zugunsten der Nahmobilitdt zumindest erschweren,
wenn nicht sogar verhindern. Der Aufbau von Ladeinfrastruk-
tur sollte daher an Stellen erfolgen, an denen heute schon der
ruhende Verkehr gebiindelt wird, wie auf Parkpldtzen oder in
Parkhdusern.

2 5td.

B 25w 2 Std.
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Beispielhafte Positivbeschilderung
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Privilegien fiir E-Fahrzeuge zeitlich begrenzen
Durch die Bevorzugung von einzelnen Gruppen — hier die
Nutzenden von E-Fahrzeugen — bei der Zuweisung von Park-

standen und deren Bepreisung kdnnen Kommunen direkt Ein-
fluss auf die Nutzung von zumindest lokal emissionsfreien
Fahrzeugen nehmen. Mit zunehmendem Anteil von E-Fahrzeu-
gen an der gesamten Pkw-Flotte in einer Kommune sollten die
Bevorrechtigungen von E-Fahrzeugen allerdings neu bewertet
und angepasst werden. Ziel der Bevorrechtigung sollte nicht
sein, die Parkgebiihren in den Kommunen fiir die Pkw-Nutzen-
den auf Dauer zu verringern, sondern nur kurzfristig einen An-
reiz auch von kommunaler Seite fiir die Antriebswende zu set-
zen. Daher sollte der Beschluss zur Parkgebiihrenbefreiung in
einer Kommune von Anfang an zeitlich begrenzt sein — schon
allein deshalb, um bei einer spateren Aufhebung der Parkge-
biihrenbefreiung fiir E-Fahrzeuge nicht in die Falle einer Diskus-
sion um die Erhohung der Parkgebiihren zu geraten.

Kommunen sollten Chancen nutzen

Kommunen sollten die Chancen nutzen, die eine Zunahme
der E-Fahrzeuge und der damit einhergehenden Notwendigkeit
des Ausbaus der Ladeinfrastruktur mit sich bringen, um den
Parkraum neu zu ordnen und den &ffentlichen Raum fiir mehr
Lebens- und Bewegungsqualitdt zuriickzugewinnen. Die ent-
scheidenden Handlungsspielrdume ergeben sich dabei durch
die vorwiegende Nutzung von privatem und halboffentlichem
Grund zum Ausbau der Ladeinfrastruktur und durch die Steue-
rung der Nutzung von dffentlichen Parkstdnden fiir E-Fahrzeuge
liber zeitliche Begrenzungen.

Zum Weiterlesen zu den Themen ,,EmoG* und

»Ladeinfrastruktur

- Leitfaden zum Elektromobilitdtsgesetz — Praktische Tipps
fiir die Umsetzung vor Ort
(https://www.now-gmbh.de/wp-content/up-
loads/2022/04/NOW._Leitfaden-EmoG_03.22.pdf)

- Das Forderprogramm: Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahr-
zeuge in Deutschland
(https://www.now-gmbh.de/wp-content/up-
loads/2020/09/now_foerderprogramm-ladeinfrastruktur.
pdf)

-+ Genehmigungsprozess der E-Ladeinfrastruktur in Kommu-
nen: Strategische und rechtliche Fragen
(https://www.now-gmbh.de/wp-content/up-
loads/2020/09/genehmigungsprozess-der-e-ladeinfra-
Struktur-in-kommunen_strategische-und-rechtliche-fragen.
pdf)

- Einfach laden in der Kommune - Leitfaden zur Vergabe
und Genehmigung von Ladeinfrastruktur fiir kommunale
Akteure
(https://nationale-leitstelle.de/wp-content/up-
loads/2022/07/Leitfaden-Ladeinfrastruktur-Kommunen_
web.pdf)

-3 Aufbau 6ffentlicher Ladeinfrastruktur — ein Leitfaden fiir
Kommunen
(https://www.elektromobilitaet.nrw/fileadmin/Daten/
Download_Dokumente/Kommunen/Broschuere_Aufbau_
oeffent_Ladeinfrastruktur_ElektroMobilitaet_ NRW.pdf)

Alle angegebenen Quellen wurden zuletzt am 30. September
2022 aufgerufen.
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Hatten Sie’s gewusst?

Zahlen, Daten und Fakten rund ums Parken

Wie teuer ist ein Parkplatz?

Die Strae gehort allen?! Damit private Pkw auf 6ffentlichen Fldchen parken kénnen, miissen Kommunen dort Parkplatze
bauen. Dafiir und fiir deren Instandhaltung entstehen Kosten, die durch die Einnahmen nicht gedeckt werden.

Vergleich der Herstellungskosten pro Stellplatz

Parkhaus Straflenraum Tiefgarage
e 62
/mn TR Tagn TR ¥ s @
N PR PR !
#= 15.000-25.000 €
L= =L e =L - - @4 2.000-3.500 €
bty oy | 545\ A4
&= 7.000-25.000 € &= 2.000-3.500 €
@% 625-1.700 € 2% 200 €

Quelle: Sagolla, W.: Fachtagung des Aktionsprogramms Umwelt und Gesundheit NRW, 2008, Zukunftsstandort Phoenix West; Sturm, P.: Wirtschaftliche Aspekte des
Parkraumanagements, Prdsentation FIV Symposium 2014; Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2005) Empfehlungen fiir Anlagen des
ruhenden Verkehrs 2005 (EAR 05)

Gebiihren Bewohnerparkausweise

Zwischen 160 und 320 Euro im Jahr* ...
... miissten Autofahrer:innen fiir einen Bewohnerparkausweis nach

So viel kostet er tatsdchlich: Freiburg
360 Euro

dem Kostenansatz mindestens bezahlen. Andere Ansétze beriick-

L . . . Hamburg
sichtigen aufierdem die Lage des Parkplatzes (Bodenrichtwert), die Berlin Miinchen 65 Euro

GroRe des Autos, die Anzahl der ausgestellten Bewohnerparkaus- 22‘]:;‘:: 30 Euro

weise und die OPNV-ErschlieBung des Gebiets. s

* Herstellungskosten 2.000-3.500 Euro, Nutzungsdauer 25 Jahre, Unterhaltung- Quelle: Die Internetseiten der jeweiligen Stédte,
skosten 50—150 Euro/)ahr, Verwaltungskosten 30 Euro abgerufen 31.10.2022

Gebiihren fiir das o

Kurzzeitparken om0
. . . . , h — —_—
Bei hoher Nachfrage steigen die Preise. Doch 4,60 €/h 525 ¢/ b b
obwohl der Parkdruck in den Stddten hoch 80 €/h 2,50 €/h — — — —
1’ 1] [ ] G G . ]

ist, kommen deutsche Autofahrer:innen beim = | N s ]
Kurzzeitparken im internationalen Vergleich e: @_= e: : @= e_: @_:

gut weg. Braunschweig  Miinchen Stuttgart Kopenhagen London  Amsterdam

Quelle: Agora Verkehrswende (2022): Umparken — den 6ffentlichen Raum gerechter verteilen. Zahlen und Fakten zum Parkraummanagement.
www.agora-verkehrswende.de, abgerufen 31.10.2022
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P]
Parkplatzmangel?
aripratamans @»@

Einen Parkplatz in einer deutschen GroB-

stadt zu finden, dauert im Schnitt 40 bis 70 @ Parkplatzsuche

Stunden pro Jahr @ 40 bis 70 Stunden im Jahr = 5 bis 8 Urlaubstage

Quelle: Agora Verkehrswende (2022): Umparken — den éffentlichen Raum gerechter verteilen. Zahlen und Fakten zum Parkraummanagement.
www.agora-verkehrswende.de, abgerufen 31.10.2022

Wie weit darf ein Parkplatz entfernt sein?

Wenn es nach Autofahrer:innen geht, gibt es nie genug Parkpldtze. Parkraumerhebungen zeigen das Gegenteil: Auf privaten
Parkflachen oder in Seitenstra3en ist oft noch genug Platz vorhanden. Aber welche Entfernungen kann man Autofahrer:innen
zum ndchsten freien Parkplatz zumuten? Fiir Bus- und StraBenbahnhaltestellen wird eine fuBldufige Entfernung von 300-700 m
empfohlen.* Eine entsprechende Richtlinie fiir Parkplitze gibt es dagegen nicht.

* Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Parkraumbewirtschaftung sorgt fiir soziale Gerechtigkeit

¢ Parkraumbewirtschaftung erh6ht die Verkehrssicherheit, * Wéhrend die Preise fiir den OPNV regelmaRig erhht wer-
insbesondere fiir Fuganger:innen und Radfahrer:innen. den, sind Parkgebiihren — insbesondere Bewohnerpark-

* Davon profitieren vor allem einkommensschwache Haus- ausweise — seit ihrer Einflihrung nicht angepasst worden.
halte, da sie sich seltener einen privaten Pkw leisten kon- ¢ Wenn Parkpldtze wegfallen und dadurch mehr Raum fiir
nen und daher hdufiger zu FuB, mit dem Rad oder mit Bus Aufenthalt und Griinfldchen entsteht, steigert das insbe-
und Bahn unterwegs sind. sondere die Lebensqualitdt der Biirger:innen, fiir die die

ruhigen Wohnlagen im Griinen zu teuer sind.

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Parkraummanagement lohnt sich! Leitfaden fiir Kommunikation und Verwaltungspraxis,
www.agora-verkehrswende.de, abgerufen 31.10.2022

Parkraumman agement Akzeptanz der Parkraumbewirtschaftung im

gegen Parksuchverkehr  G-bis9.WienerBezitk
Nicht-Wiener _V}Ilene_r
positive Meinung positive Meinung

Die Parkplatzsuche macht in Deutschland rund 30
bis 40% des innerstéddtischen Verkehrs aus. Park-
raumbewirtschaftung in Kombination mit Manah-

67%

men zur Forderung der Nahmobilitdt reduzierte in

L s . 40% 46%
Wien die durchschnittliche Zeit fiir den Parksuch- 16%
verkehr um ein Drittel und wurde von den meisten vor der nach der vor der nach der
Nutzer:innen positiv aufgenommen. Einfiihrung  Einfiihrung Einfiilhrung  Einfiihrung

Quelle: ADAC (15.07.2020): Dauerthema Parken: Kommunen miissen mehr Verantwortung iibernehmen!, https://www.adac.de/der-adac/regionalclubs/nrw/
nrw-kolumne-parken/, abgerufen am 31.10.2022; Agora Verkehrswende (2019): Parkraummanagement lohnt sich! Leitfaden fiir Kommunikation und Verwaltungspraxis,
www.agora-verkehrswende.de, abgerufen 31.10.2022

Unfallraten der Streckenabschnitte nach Parksituation

Unsicherheitsfaktor 10,8

Rund 40%* aller Pkw-Unfélle mit 5,2

Sachschaden entstehen beim Parken 3.1 2,1

und Rangieren. -—

Parken kein Parken | Parken kein Parken

* 10 Fakten zum Parken, Mercedes-Benz Group, (13 Strecken) (22 Strecken) (34 Strecken) (13 Strecken)

https://group.mercedes-benz.com/innovation/fakten-parken.html, .
Radfahrstreifen .. .. Schutzstreifen

abgerufen 31.10.2022 Parksituation

Quelle: Unfallforschung der Versicherer UDV (05/2019): Forschungsbericht 59: Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfiihrungen,

https://www.udv.de/resource/blob/79848/e71c28f5c831cc59208d4a642f985703/59-sicherheit-und-nutzbarkeit-markierter-radverkehrsfuehrungen-data.pdf,

abgerufen 31.10.2022 nahmobil 20 | 15



/ FANAG 2022 /

Rad- und Fuf3verkehr bekommt mehr Gewicht

Das neue Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz (FaNaG) birgt fiir StraBen.NRW

viele Chancen und Herausforderungen

Der Landesbetrieb
Strafenbau Nord-
rhein-Westfalen (kurz:
Straen.NRW) nimmt
eine  entscheidende
Rolle bei der Umset-
zung des Fahrrad-
und  Nahmobilitats-
gesetzes (FaNaG) ein.
nahmobil hat bei Ur-
sula Buttgereit und Dr.
Marcel Deckert nach-
gefragt, was sich fiir
das Team von Straf3en.
NRW verdndert hat,
seit das Gesetz Anfang
des Jahres in Kraft ge-
treten ist.

Ursula Buttgereit leitet den Bereich Technik und Umwelt Il
mit den Referaten Planung, StrafSeninformation und Vermes-
sung im Betriebssitz von StraBen.NRW. Nach dem Studium des
Bauingenieurwesens an der Ruhr-Universitdt Bochum mit der
Vertiefung Umwelttechnik und anschlieBender Tatigkeit als wis-
senschaftliche Mitarbeiterin am Lehrstuhl Strafien-, Erd- und
Tunnelbau der RWTH Aachen ist sie seit 1997 in der Stralen-
bauverwaltung NRW beschéftigt. Neben dem Rennradfahren in
der Freizeit nutzt sie das Fahrrad gerne fiir Alltagsrouten.

Dr. Marcel Deckert ist Leiter des Sachgebietes Radverkehr
im Referat Planung des Betriebssitzes von StraRen.NRW. Er stu-
dierte Bauingenieurwesen und Konstruktiven Ingenieurbau.
Danach arbeitete er als wissenschaftlicher Mitarbeiter an der
Technischen Universitdt in Dortmund. Bei Straen.NRW absol-
vierte er sein Referendariat mit dem Abschluss ,,Zweites Staats-
examen im StraBenwesen“. Wdhrenddessen promovierte er
zum Thema ,,Bemessungserddruck und Setzungsentwicklung
bei integralen Briicken“. Das Fahrrad begleitet ihn seit Kinder-
tagen — mal mehr, mal weniger. Schon damals war er bestrebt,
moglichst viele Wege mit dem Fahrrad zu bestreiten, sei es der
kleine Einkauf oder eine Strecke ,just for fun®.

nahmobil: Seit Anfang des Jahres ist das Fahrrad- und
Nahmobilitidtsgesetz (FaNaG) in Kraft. Welche Aufgaben hat
StraBen.NRW im Zusammenhang mit der Umsetzung des Fa-
NaG iibernommen?

Straflen.NRW: Die Zustdndigkeiten und Aufgaben des Lan-
desbetriebs StraBenbau Nordrhein-Westfalen haben sich durch
das FaNaG eigentlich nicht verandert. Gleichwohl wird dem
Rad- und Fuf3verkehr durch die Regelungen des FaNaG deutlich
mehr Bedeutung und Gewicht beigemessen. Wir sind zustdndig
fiir Planung, Bau und Unterhaltung aller Landes- und Bundes-
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straBen in Nordrhein-
Westfalen, einschlief3-
lich straBenbeglei-
tender Radwege und
selbststandig gefiihr-
ter Radwege in der
Baulast des Bundes
bzw. Landes wie z.B.
Radschnellverbindun-
gen. Bei allen Um-,
Aus- und Neubaumaf3-
nahmen von StraBBen
prift Stralen.NRW, ob
eine geeignete Radver-
kehrsanlage zur Verfi-
gung steht, und legt
sie im Falle der Vernei-
nung an. Unsere Radverkehrsbeauftragten in den Regionalnie-
derlassungen stimmen sich mit den Kommunen zu lokalen und
tiberdrtlichen Radverkehrsnetzen ab. Aufierdem werden expli-
zit auch Sicherheitsaudits fiir Radverkehrsanlagen durchge-
fuhrt.

Wie hatsich die Arbeit des Landesbetriebs Strafsenbau Nord-
rhein-Westfalen seither verdndert und welche Erleichterungen
bringt das FaNaG fiir die Arbeit des Landesbetriebs?

Die Auswirkungen des FaNaG im Hinblick auf Erleichterun-
gen sind noch nicht spiirbar, da einige Eckpunkte erst um-
gesetzt werden miissen. So erhoffen wir uns beispielsweise
Erleichterungen durch die Aufstellung eines eigenen Bedarfs-
plans fiir Radschnellverbindungen und die Definition des Rad-
vorrangnetzes.

Wo kénnte es noch besser laufen?

Fir den Neubau eines fahrbahnbegleitenden Radweges
einer Bundes- oder LandesstraBBe ist hdufig entsprechender
Grunderwerb erforderlich. Der Landesbetrieb ist dabei an die
Bemessungswerte fiir Grund und Boden (Bodenrichtwerte)
gebunden, die uns oftmals die Grunderwerbsverhandlungen
erschweren.

Kann das Land hier Abhilfe schaffen oder wie konnte eine
Losung dieses Problems aussehen?

Sowohl der Bund als auch das Land NRW haben durch die
Anderungen des Fernstraengesetzes bzw. Straen- und Wege-
gesetzes NRW die Moglichkeit der Enteignung bei Unterhal-
tungsmaBnahmen eingefiihrt. So zahlt die Neuaufteilung des
Querschnittes mit Neuanlage eines stralenbegleitenden Rad-
weges aus Verkehrssicherheitsgriinden (Trennung der Ver-
kehre) rechtlich zur Unterhaltung. Die Mdglichkeit der Enteig-
nung wurde bei Straen.NRW noch nicht angewendet, ist aber
fiir die Zukunft denkbar.



Welche (neuen) personellen und finanziellen Ressourcen
stehen Ihnen fiir Ihre Aufgaben zur Verfiigung?

Der Betriebssitz von Straen.NRW wurde im Jahr 2021 mit
dem Sachgebiet Radverkehr mit derzeit fiinf Kolleglnnen aus-
gestattet. In den Regionalniederlassungen arbeiten alle Kolle-
glnnen anteilig auch im Themenbereich Radverkehr, sei es in
der Planung, im Bau, im Betrieb oder in der Verwaltung. Insge-
samt wurden mehr finanzielle und personelle Ressourcen be-
reitgestellt, jedoch ist es schwierig, Fachpersonal zu gewinnen.
Auch bei uns macht sich der allgemeine Fachkraftemangel be-
merkbar.

Sind neue Stellen im Zusammenhang mit dem FaNaG ge-
schaffen worden?

Nein, die Stellen wurden bereits vor Inkrafttreten des FaNaG
geschaffen.

Ein Ziel des Landes ist die Aufstellung eines Bedarfsplans fiir
Radschnellverbindungen. Kénnen Sie uns erldutern, was Sie da
genau machen und wie der aktuelle Sachstand ist?

Als Vorbereitung fiir den Bedarfsplan Radschnellverbindun-
gen ldsst das fiir Verkehr zustédndige Ministerium eine Potenzial-
analyse fiirden Radverkehr erarbeiten. Diese gliedert sich in fol-
gende Schritte: Zundchst erfolgt die Identifikation potenzieller
Korridore fiir den Radverkehr aus bedeutsamen Verkehrsbezie-
hungen und funktionalen Wegeverbindungen. In der Folge wird
fiir diese Korridore eine Abschatzung der Potenziale des Rad-
verkehrs fiir das Prognosejahr 2035 unter Nutzung des Landes-
verkehrsmodells vorgenommen. Das Vorgehen der Potenzial-
abschatzung basiert dabei auf dem Leitfaden zur Potenzial-
analyse und Nutzen-Kosten-Analyse der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen (BASt). Danach erfolgt eine Einteilung der iden-
tifizierten Wegeverbindungen in die drei Ausbaustandards:
Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten und sonstige Rad-
verkehrsverbindungen mit wichtiger Verbindungsfunktion. Ab-
schlieffend folgt eine Priorisierung der Mafinahmen, die fiir uns
als Straflenbaulasttrager im Hinblick auf die Planungen von Be-
deutung ist. Straen.NRW ist mit Herrn Deckert bei der Erarbei-
tung der Potenzialanalyse von Beginn an eingebunden.

Wo liegen die Herausforderungen?

Die Herausforderung beim Bau von neuen Radverkehrsanla-
gen ist grundsatzlich, wie auch bei StraBen, die Schaffung von
Baurecht. Je nach ortlichen Gegebenheiten stehen uns zwei Va-
rianten zur Baurechtschaffung zur Verfligung: Fall unwesent-
licher Bedeutung oder Planfeststellung. Sollte fiir eine Maf-
nahme ein Planfeststellungsverfahren notwendig sein (wenn
beispielsweise Umweltauswirkungen durch den Eingriff nicht
unerheblich sind), sind die Verfahrensschritte fiir die Erlangung
des Baurechts sehr umfangreich und zeitintensiv. Andernfalls,
im Fall unwesentlicher Bedeutung, muss mit allen beteiligten
Fachbehorden Einvernehmen (iber die Manahme erzielt wer-
den und erforderliche Flachen missen zur Verfiigung stehen.
Auch hierfiir sind umfangreiche Abstimmungen erforderlich,
die ebenfalls zeitintensiv sind.

Wie lduft die Zusammenarbeit mit den Kommunen?

Unsere Radverkehrsbeauftragten sind in ihren Regionen
grundsatzlich in kontinuierlichem Kontakt mit den Kommunen.
Doch auch in den Kommunen fehlen hdufig Fachkrafte. Uns ver-
bindet das gemeinsame Interesse, gute Anlagen fiir den Rad-
und Fuf3verkehr zu schaffen, und daran arbeiten wir miteinan-
der. Wir empfinden die Zusammenarbeit mit den Kommunen
als sehr konstruktiv.

Ab wann ist die Umsetzung, also der Bau neuer Radschnell-
verbindungen, denkbar?

Strafen.NRW plant derzeit gemeinsam mit den Kommu-
nen an insgesamt sieben Radschnellverbindungen des Lan-
des NRW. Es ist zu erwarten, dass durch den Bedarfsplan wei-
tere Planungen aufgenommen werden. Teilabschnitte, z.B. des
RS1, sind bereits realisiert, einige Abschnitte stehen kurz vor
der Umsetzung, andere befinden sich noch in friihen Planungs-
phasen. Wir werden jedenfalls sicherlich in den ndchsten Jah-
ren sukzessive weitere Teilabschnitte unter Verkehr nehmen
kdnnen.

Radwegebau in landesweitem Mapstab ist ein langwieriges
Geschdift mit vielen beteiligten Aufgabentrdgern. Mit welchen
MapBnahmen kann Strafien.NRW jetzt schon beginnen, um den
Radverkehr ziigig voranzubringen?

Unser Ziel ist ein attraktives und flachendeckendes Radwe-
genetz fiir NRW. Unter Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit
fiir Radfahrende ist es wichtig, die Verkehre wo moglich zu tren-
nen und Verbindungen zu schaffen. StraBen.NRW setzt sich be-
reits jetzt dafiir ein, Liicken im Radwegenetz zu schlielen und
attraktive Verbindungen zwischen den Kommunen zu schaffen.

Das FaNaG stellt den Radverkehr in den Fokus. Doch auch der
FupBverkehr spielt eine wichtige Rolle beim Ausbau der Nahmo-
bilitat. Wie wirkt sich die im Gesetz festgelegte Gleichrangigkeit
der Verkehrsmittel praktisch auf Ihre Arbeit aus? Mussten Mitar-
beitende nun andere Aufgabengebiete iibernehmen?

Nein, StraBen.NRW hat den Fu3- und Radverkehr schon im-
mer berilicksichtigt. Durch die veranderte Aufgabenzuteilung
des Landesbetriebes (Autobahnen sind seit Anfang 2021 nicht
mehrin der Zustiandigkeit des Landesbetriebes) kénnen wir den
Rad- und FuBBverkehr nun noch starker in den Fokus nehmen.
Nattrlich musste und muss auch bei StraBen.NRW ein Umden-
ken stattfinden, den vorhandenen Querschnitt nicht mehr vor-
rangig aus der Sicht des motorisierten Kfz-Verkehrs aufzuteilen.

Was denken Sie: Bis wann werden wir in Nordrhein-West-
falen die im Gesetz verankerten 25% Radverkehrsanteil errei-
chen?

Das ist schwer einzuschatzen. Im Hinblick darauf, dass wir
zur Erreichung des Ziels eine leistungsstarke, sichere und fla-
chendeckende Infrastruktur fiir Radfahrende benétigen, wird es
wohl noch einige Jahre dauern. Es bedarf hierfiir Anstrengun-
gen aller Baulasttrager und Verantwortlichen fiir Verkehrsinfra-
struktur.
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Schul-Werkstatt 2022
Schiiler aus Detmold und Langenfeld stellen Straf3en
rund um ihre Schule auf den Priifstand

Die eigene Stadt planen — das geht nicht nur in Videospie-
len. Als Verkehrsplanerin bzw. Verkehrsplaner gestaltet man
echte Lebensrdaume und hat einen abwechslungsreichen und
spannenden Joballtag. Das konnten die Schiilerinnen und
Schiiler im bewdhrten Format ,,Schul-Werkstatt“ der AGFS-
Kampagne ,,Plane Deine Stadt!“ ausprobieren.

Ein ungewohntes Bild auf der Hornschen Straf’e in Detmold:
Eine Gruppe Schiilerinnen und Schiiler des Gymnasiums Leo-
poldinum nimmt die Verkehrslage an derviel befahrenen Strafie
genau unter die Lupe. Sie sind Teil der Gruppe, die sich wahrend
der Projektwoche der Schule mit einer Neugestaltung dieser
Straf3e beschaftigt hat. In der Schul-Werkstatt, einer von der Ar-
beitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stéddte,
Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS NRW)
initiierten Planerwerkstatt speziell fir Schilerinnen und Schii-
ler, présentieren sie im Nachgang ihre Ergebnisse, Ideen und
Konzepte den Stadtplanern der Stadt Detmold. Das Format ist
Teil der Kampagne ,,Plane Deine Stadt!“, die dem Fachkrafte-
mangel in den Kommunen entgegenwirken soll und bildet da-
mit einen wichtigen Bestandteil des Aktionsplans des Landes
zum Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz (FaNaG).
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Wolfram Mischer von der Bezirksregierung Detmold hat die
Kampagne an das Leopoldinum geholt. Er betreut selbst auch
eine Gruppe der hoch motivierten Schiilerinnen und Schiiler.
,ES ist erstaunlich, welche Sichtweise die Schiilerinnen und
Schiiler haben“ so Mischer. ,,Und es ist fiir unsere Planung sehr
wichtig, dass wir wissen, wie zukiinftige Generationen mobil
sein mochten.”

Aufgeteilt in kleine Gruppen, iiberpriifen die Jugendlichen
Verkehrsiibergange, sprechen mit Passantinnen und Passanten
sowie mit Ladenbesitzerinnen und -besitzern. lhr Urteil nach
der Erkundung ist klar: An der Hornschen Strale muss einiges
verbessert werden! ,,Ein groRes Problem sind Uberquerungshil-
fen. Einige sind zu steil, sodass Menschen, die beispielsweise
auf einen Rollator angewiesen sind, die Straflen hier nicht kom-
fortabel und sicher tiberqueren kénnen“, berichtet ein Schiiler.
Wieder in der Schule angekommen, entwerfen sie gemeinsam
mit dem Team der Berufskampagne ein optimiertes Lego-Mo-
dell der Hornschen Strafie.

Auch in Lagenfeld waren die Schiilerinnen und Schiiler mit
Feuereifer dabei. Jens Hecker, Klimabeauftragter der Stadt,



Herzlich Willkomen
zur Bilrgerversammiung

buchte gleich zwei weitere Werkstdtten. Im Gesprdch mit den
Jugendlichen konnte er viele neue Einblicke fiir das Radver-
kehrskonzept der Stadt Langenfeld gewinnen. ,,Besonders gut
kommt immer die Biirgerversammlung an®, resiimierte er. Hier-
bei schliipfen die Schiilerinnen und Schiiler in unterschiedliche
Rollen und vertreten die Interessen der verschiedenen Gruppen
von Nutzerinnen und Nutzern. Dabei geht es oft genauso hitzig
zu wie in der Wirklichkeit.

Die Schul-Werkstdtten erfreuen sich mit ihrem praxisorien-
tierten und berufsnahen Ansatz groRer Beliebtheit. ,,Fiir die Zu-
kunft méchten wir den Schiilerinnen und Schiilern die Verkniip-
fung von Planung und direktem Ausprobieren auf dem Fahrrad
anbieten und priifen, wie wir so etwas in Zukunft realisieren
konnten. Wir planen fiir das Jahr 2023 die Verkniipfung von Pla-
nung und direktem Ausprobieren auf dem Fahrrad“, so Ben-
jamin Wiuhrl, Referent fiir Kommunikation und Partner bei der
AGFS NRW. “Wir wollen in 2023 moglichst viele Schilerinnen
und Schiiler mit einer Schul-Werkstatt erreichen und planen
deshalb ein neues, tourentaugliches Format. Es ist toll, wie die
Schiilerinnen und Schiiler sich einbringen und etwas bewegen
und nachhaltig etwas verdandern wollen®, fiigt er hinzu. Dieses
Jahr macht die Schul-Werkstatt noch Station in Kéln und Neuss.

2020 hat die AGFS NRW eine Berufskampagne fiir
Nachwuchs-Verkehrsplanerinnen bzw. -planer in NRW
gestartet. Bei Kommunen, Kreisen, Land, Bund und in
der freien Wirtschaft sind fehlende Planungskapazita-
ten und Investitionsstaus im Verkehrsbereich ein Dau-
erthema. Die AGFS NRW hat auf Wunsch ihrer Mitglieder
die Berufskampagne ,,Plane Deine Stadt!* konzipiert mit
dem Ziel, junge Menschen fiir ein Planerstudium zu ge-
winnen, sie in der Hochschule in Fragen der Verkehrs-
infrastrukturplanung zu qualifizieren und am Ende des
Studiums bereits mit kommunalen Planungsthemen zu
betreuen und gleichzeitig fiir den kommunalen Dienst
anzuwerben. Die ,,Schul-Werkstatt* ist ein Aktionsformat
fiir Schulen in NRW: Schiilerinnen und Schiiler kénnen in
einem konkreten Projekt mit professioneller Begleitung
externer Planungsfachleute sowie ortlicher Verkehrspla-
nerinnen und -planer fiktive und auch reale Planerarbei-
ten in der eigenen Stadt vornehmen und so die Rolle der
Verkehrsplanerin bzw. des Verkehrsplaners kreativ aus-
probieren. Mehr Informationen zur Gesamtkampagne
finden Sie unter: www.plane-deine-stadt.de
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/ AUS DER AGFS NRW /

Cargobike Roadshow in Herne

Vorteile von Lastenrddern ausprobieren

Wil Horne

Die Rikscha erfreut sich besonderer Beliebtheit. Foto: Stadt
Herne

Das Team der Stadtverwaltung hatte ebenfalls viel Spaf3 bei der
Roadshow. Foto: Stadt Herne

Am 30. Mai 2022 war die Cargo-
bike Roadshow in Herne zu Gast. Etwa
100 Besucher:innen kamen zum Fried-
rich-Ebert-Platz vor dem Rathaus, um
bei angenehmen Frithlingstemperatu-
ren die verschiedenen Lastenradmo-
delle ausgiebig zu testen und sich zu
informieren. Viele blieben dabei gleich
mehrere Stunden, um alle zwolf Rader
auszuprobieren. Ob auf dem Ruicksitz
des Tern, eines Backpackers, oder im
Kindersitz des Ca Go, eines Long Johns:

Mitfahrer:innen groflen SpaB bei der
Fahrt mit dem Lastenrad. Dabei lieen
sich die Erwachsenen besonders gerne
im gemitlichen Frontsitz des Christiania
Bikes, einer Rikscha, kutschieren.

Mit dabei waren neben der Stadtver-
waltung mit Standen zur Mobilitat und
zum Klimaschutz auch der ADFC und
die Verkehrsunfallpravention der Poli-
zei. Letztere hatte das eigene Lastenrad
,IDA“ (Info-Drahtesel) und viel Informa-
tionsmaterial fiir ein besseres Miteinan-

Cargobike Roadshow kommt
auch 2023

Die Cargobike Roadshow ist im
Friihjahr 2022 erstmals durch zehn
ausgewdhlte Mitgliedskommunen
der AGFS NRW getourt. Aufgrund
der positiven Resonanz wird das
Angebot im ndchsten Jahr wieder-
holt. Die Mitglieder der AGFS NRW
erhalten Ende November 2022 wei-
tere Informationen dazu, wie es mit

Uber alle Altersklassen hinweg hatten
sowohl die Fahrer:innen als auch die

der im Stra’enverkehr dabei.
Lea Gemmeke, Stadt Herne

der Aktion weitergeht.

Die AGFS NRW ist kein Priifverein

Stellungnahme zur Kritik an der AGFS NRW in den sozialen Medien

Die Arbeitsgemeinschaft fugdanger- und fahrradfreundli-
cher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
(AGFS NRW) war die erste kommunale Landesarbeitsgemein-
schaft fiir die Forderung des Radverkehrs in Nordrhein-Westfa-
len. Inzwischen zahlt sie fast 100 Mitglieder. Immer wieder wird
in den sozialen Medien Kritik laut am Zustand der Rad- und Fuf3-
verkehrsinfrastruktur in ihren Mitgliedskommunen. Damit wer-
den auch die Wirksamkeit und die Glaubwiirdigkeit der AGFS
NRW infrage gestellt.

Auszeichnung des Landes als Voraussetzung
fiir Mitgliedschaft

Die AGFS NRW ist ein Interessenverbund von Kommunen,
die das Ziel haben, die Nahmobilitat* vor Ort zu starken.
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GemdfR Satzung der AGFS NRW diirfen nur die Kommunen
Mitglied sein, die vom Land NRW als fufganger- und fahr-
radfreundlich ausgezeichnet wurden. Dabei obliegt die Ent-
scheidung Uber die Auszeichnung einer durch Mitglieder des
Verkehrsausschusses des Landtages NRW angefiihrten, un-
abhdngigen Auswahlkommission. Die AGFS NRW ist Teil der
Auswahlkommission, aber nicht federfiihrend. Neben dem
Radverkehr wird dabei auch der FuBverkehr in der Kommune
betrachtet. Die Kriterien zum Erlangen und Beibehalten die-
ser Auszeichnung sind auf der Internetseite der AGFS NRW zu
finden. Alle sieben Jahre erfolgt eine Rezertifizierung der Aus-
zeichnung durch die Auswahlkommission, die ebenfalls an
festgelegte Kriterien gekniipft ist.



Bereitschaft zur Forderung der Nahmobilitdt muss
erkennbar sein

Die Auszeichnung ,,Fu3gdanger- und Fahrradfreundliche Kom-
mune in NRW* bedeutet, dass die ausgezeichnete Kommune
nachweislich damit begonnen hat, die Nahmobilitdt vor Ort in
vielfdltigen Belangen zu férdern. Keinesfalls bedeutet die Aus-
zeichnung jedoch, dass die Kommunen z.B. bereits ein liicken-
loses Nahmobilitdtsnetz aufweisen oder in sdmtlichen Belan-
gen der Nahmobilitdt sehr gut aufgestellt sein miissen. Die
Verbesserung der Nahmobilitdt in einer Kommune ist ein lan-
ger, oft langwieriger Prozess, der durch verschiedenste Rand-
bedingungen beeinflusst wird.

AGFS-Mitgliedschaft ist Forderung und Antrieb

Mit einer Mitgliedschaft in der AGFS NRW dokumentiert eine
Kommune das Ziel, den Fuf3- und Radverkehr noch weiter zu
starken, um langfristig allen Bediirfnissen der Nahmobilitat ge-
recht zu werden.

Die AGFS NRW mochte die Kommunen, die bereit sind, sich
auf diesen Weg zu machen, friihest- und bestmoglich unterstiit-
zen. Hierzu bietet sie ihren Mitgliedskommunen verschiedene
Formate und Kampagnen an. Die Mitgliedschaft ist demnach
als Férderung und Antrieb hin zu einer nahmobilitdtsstarken
Kommune zu sehen. Wir freuen uns, dass bereits viele Kommu-
nen Mitglied der AGFS NRW sind und so tatkraftig daran arbei-
ten, Vorreiter fiir mehr Nahmobilitdt zu werden.

Fokus auf Umsetzung

Mit dem Fahrrad- und Nahmobilititsgesetz (FaNaG) wird
auch die AGFS NRW als Institution gestarkt. Sie ist eine wichtige
Akteurin bei der Umsetzung des Gesetzes und des dazugehd-
rigen Aktionsplans. Zukiinftig wird der Fokus des kommunalen
Netzwerks stdrker auf der Umsetzung nahmobilitdtsfordernder
MaBnahmen in den Kommunen liegen. Die in der Vergangen-
heit ausgearbeiteten Leitbilder dienen dafiir als Grundlage und
Zielvision, die fortlaufend evaluiert und angepasst werden.

Kritik wird ernst genommen

Kritik an ihren Verfahren nimmt die AGFS NRW sehr ernst. Es
wird laufend an der Verbesserung von Strukturen und Abldufen
gearbeitet. Dies erfolgt immer mit den Mitgliedskommunen und
nicht gegen sie.

Beschwerden zu konkreten Sachverhalten und Einzelfdllen
miissen die Beschwerdesteller:innen — auch in Mitgliedskom-
munen der AGFS NRW — direkt an die jeweilige Kommune rich-
ten, um eine Verbesserung der Situation vor Ort zu erwirken.

* Unter Nahmobilitat versteht die AGFS NRW eine korperlich aktive, individuelle
Mobilitét: zu FuB3, mit dem Fahrrad, dem Pedelec oder anderen bewegungsakti-
vierenden Verkehrsmitteln, wie z.B. Inliner, Skate- und Kickboards, aber auch Rol-

latoren und Rollstiihle.

AGFS NRW und Mobilitatsforum Bund kooperieren

Kostenlose Teilnahme an Seminaren des Mobilitdatsforums Bund

Die AGFS NRW und das
Mobilitatsforum Bund beim
Bundesamt fiir Guterverkehr
(BAG) setzen ihre Kooperation
fort. Mitarbeitende der AGFS-
Mitgliedskommunen konnen
damit die folgenden Semi-
narreihen und Fortbildungsan-
gebote kostenlos besuchen.

November bis Dezember
2022: ,Sicherer Radverkehr
in Klein-, Mittelstadten und
Landkreisen“, Online-Grund-
lagenseminar, fiinf Termin-
optionen fiir Vortrdge und Ar-
beitsgruppen (Planungsbeispiele), zwei Terminoptionen fiir
Praxisbeispiele aus den Kommunen und Abschlussdiskussion.

Februar bis April 2023: ,,Kreuzungen und Knotenpunkte®,
zweitdgiges Prdsenz-Seminar, fiinf Termine, verschiedene Orte,
30 Teilnehmende pro Termin.

“ April bis Juni 2023: ,,Fahr-

radparken und Abstellanla-
gen*, zweitdgiges Prasenz-Se-
minar mit Exkursionselement,
drei Termine, verschiedene
Orte, 30 Teilnehmende pro
Termin.

Die konkreten Termine fin-
den Sie auf der Internetseite
des BAG.

Bis zu zwei Personen pro
Veranstaltung und Kommune
konnen im laufenden Akade-
miejahr kostenfrei teilneh-
men. Die Anmeldung zum Se-
minar erfolgt (iber das Anmeldeformular auf der Internetseite
www.mobilitaetsforum.bund.de.

Die Teilnehmenden erhalten eine Anmeldebestatigung, je-
doch keine Rechnung.

Diese Férderung ist gedeckelt. Wenn der Gesamtbetrag aus-
geschopft ist, besteht kein Anspruch auf eine kostenfreie Teil-
nahme.
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Stadt Paderborn bringt lokale Akteure
fiir Sicherheitskonferenz zusammen

Die Kampagne ,,Liebe braucht Abstand* setzt auf Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmenden

6o &
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Teilnehmende der Paderborner Sicherheitskonferenz. Foto: Stadt Paderborn

Am 25. Mai 2022 trafen sich Vertreter der Stadt Paderborn
mit Multiplikatoren aus den Bereichen Mobilitdtsverbdnde und
-initiativen, Politik, Polizei, Verkehrsunternehmen und Fach-
verwaltung zur Verkehrssicherheitskonferenz. Dort wurde eine
»Paderborner Erkldrung zur Verkehrssicherheit“ in Form einer
Deklaration verfasst. Im Plenum und in Workshops mit Schwer-
punkten zu den Bereichen Fuf3- und Radverkehr, motorisierter
Verkehr sowie der damit verbundenen Kommunikation und Ak-
tivierung durch Aktionsformate brachten die Akteur:innen ihre
spezifischen Wiinsche und Anregungen in die Deklaration ein.
Fiir ein besseres Miteinander im Paderborner StraBenraum
wahlten die lokalen Akteur:innen die Werte Verantwortung,
Regelkonformitdt und Riicksicht auf die ersten drei Pldtze. Die
Deklaration wird nun verwaltungsintern und mit den Beteilig-
ten abgestimmt und anschliefend auch digital auf www.liebe-
braucht-abstand.de bereitgestellt.

d-

’f’ _ il
l l £ ‘ Weitere Informationen zur
Kampagne finden Sie unter:
= t www.liebe- braucht-abstand.de.

Tag der Mobilitadt in der Stadt Ménchengladbach

Nach einem trocknen Sommer fiel der Tag der Mobilitdt im
Zuge der Europdischen Mobilitatswoche am 18. September
2022 leider etwas regnerisch aus. Davon lief} sich die Stadt
Monchengladbach aber nicht abhalten und bot auf der gesperr-
ten BismarckstraBBe zahlreiche Aktionen fiir Gro und Klein an.
Die Stadtverwaltung informierte, was in der Stadt getan wird,
um Mobilitdit moderner, effizienter, umweltfreundlicher und
kostengiinstiger zu gestalten. Am Aktionsstand der Kampagne
»Liebe braucht Abstand“ wurden am Gliicksrad neben Klingeln
und Reflektoren auch Tassen und Aufkleber zur Sensibilisierung
der Biirger:innen verteilt. Es gab interessante Gesprache und
manche Aufkleber wurden direkt am Fahrradhelm oder an der
Fahrradtasche angebracht.

Der Aufkleber wird direkt auf den Fahrradhelm geklebt. Foto: P3  Der Aktionsstand trotzt Wind und Regen. Foto: P3 Agentur
Agentur
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Neu in der AGFS NRW

Mit den Stddten Giitersloh und Rheine begriit die AGFS NRW zwei neue Mitglieder

e
Offizielle Urkundeniibergabe: Biirgermeister Norbert Morkes

mit Christine Fuchs und Minister Oliver Krischer. Foto: Stadt
Gutersloh

Am 19. August 2022 reisten Christine Fuchs und Minister Oliver Krischer nach Gitersloh, um Biir-
germeister Norbert Morkes die Aufnahmeurkunde zu iiberreichen. Die Stadt Rheine ist seit dem
22. September 2022 offiziell Mitglied in der AGFS NRW. Biirgermeister Dr. Peter Liittmann nahm die Ur-
kunde entgegen. Ausfiihrliche Berichte zu den neuen Mitgliedern finden Sie im Pressebereich auf der

Biirgerm
und Minister Krischer. Foto: Stadt Rheine
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Homepage der AGFS NRW unter: https://www.agfs-nrw.de/service/presse

AGFS NRW iiberarbeitet Baustellen-Leitfaden

Vierte Auflage der ,,Baustellenabsicherung im Bereich von Geh- und Radwegen* erschienen

Die Richtlinie fiir Sicherheit an Arbeitsstellen wurde aktua-
lisiert, die bisher giiltige Ausgabe RSA-95 wird abgeldst durch
eine Uberarbeitete Ausgabe RSA-21. Im bisherigen AGFS-Leitfa-
den ,,Baustellenabsicherung im Bereich von Geh- und Radwe-
gen®, der 2020 in Kooperation mit der AGFK Bayern erschienen
war, wurde noch auf die bisherige RSA-95 Bezug genommen.

Die AGFS NRW hat den Leitfaden vollstdndig {iberarbeitet
und an die neuen Regeln angepasst, die Regelplane der RSA-21
wurden ausgewertet und auf die Pldne im Leitfaden angewen-
det. Die Broschiire steht damit in aktualisierter Version wieder
zum Download zur Verfligung. Fiir die ihre Mitgliedskommunen
wird die AGFS NRW dariiber hinaus noch Hinweiskarten und
Plakate zum Aufhdngen in den Amtern bereitstellen. Die Kar-
ten konnen den Baufirmen mitgegeben werden und enthalten
einen QR-Code mit dem Link zum Download der Broschiire. Der
Leitfaden ist auch in der Mediathek der AGFS NRW erhdltlich un-
ter: www.agfs-nrw.de/mediathek

Leitfaden als Teil der neuen Loseblattsammlung

Um flexibler auf Anderungen von Gesetzen und Normen,
Ergdnzungen bei Themen oder auch neue Ideen reagieren zu
kdnnen, werden die Fachbroschiiren der AGFS NRW zukiinf-
tig in Form einer Loseblattsammlung herausgegeben. Die Pro-

jektleitenden kdnnen dort
ihre lokalen Erganzungen
vornehmen und eigene
Ideen notieren und ein-
heften. Damit entsteht
dann in den Kommunen
ein einzigartiges, auf die
jeweilige Kommune zuge-
schnittenes  Nachschla-
gewerk. Das Wissen der
Projektleitenden  kann
dort festgehalten und an
Kolleg:innen weitergege-
ben werden, die Aktuali-
sierungen erfolgen tiber
einen Anderungsdienst.
Fir alle Nicht-Mitglieder

Baustellenabsithenang im Bersich
w0 Gehs und Radwegon

Flmmiig 3 sl ol B2l s
i Pesans

werden die einzelnen Fachbeitrage weiterhin einzeln in der je-
weils aktuellen Version als Download verfiigbhar sein.

Die Erstausgabe der Loseblattsammlung umfasst die drei
Themen ,,Querungsstellen”, ,Fahrradparken®“ und ,Baustel-
len“. Alle Fachbroschiiren sind in der Mediathek der AGFS NRW

zum Download verfiigbar.
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AGFS-Kongress 2023 erstmals auf der polisMOBILITY

AGFS NRW und polisMobility biindeln Kompetenzen

Alles neu macht der Mai: Der AGFS-Kongress 2023 findet
erstmals am 25. Mai 2023 auf der polisMOBILITY in der Messe
Koln statt. Nach einer pandemiebedingten Absage 2021 und

einer digitalen Ausgabe des Kongresses
2022 zieht die AGFS NRW nun Konsequen-
zen aus der unsicheren Situation und ver-
anstaltet den AGFS-Kongress 2023 im
spdten Friihjahr. Mit der Kooperation der
ebenfalls im Mai stattfindenden Mobili-
tdtsmesse polisMOBILITY in K6ln biindelt
der Kongress neue Synergien fiir innovative
Mobilitatslosungen.

Expertise trifft auf Innovation

Die polisMOBILITY hatte sich bei ihrer
Premiere 2022 als eine spannende Dis-
kussionsplattform fiir eine nachhaltige Ver-
kehrs- und Mobilitdtswende einen Namen
gemacht. ,,Mit der Vernetzung der beiden
Formate treffen Expertise und Innovation
zusammen, um gemeinsam die kommu-
nale FuB- und Radverkehrsférderung weiter

Save the Date: AGFS-Messe-
stand auf der Messe ,,Fahr-
rad Essen“

Besuchen Sie uns auf der
groBten Fahrradmesse in NRW,
der ,,Fahrrad Essen“ vom
23. bis 26. Februar 2023 in
Essen. Am AGFS-Stand erfah-
ren Sie alles Wissenswerte zum
Thema Rad- und FuBverkehr
sowie zu unserer Kampagne
,»PLANE DEINE STADT!“, die den
Beruf der Verkehrsplanerin bzw.
des Verkehrsplaners vorstellt.
Wir freuen uns auf Sie!

polisMOBILITY 2023 - Moving Cities

Brancheniibergreifende Mobilitditsmesse bringt Akteure und Interessierte in Kéln zusammen

Impressionen der polisMOBILITY 2022. Fotos: Koelnmesse Bilddatenbank

Nach der erfolgreichen Premiere
der polisMOBILITY 2022 sind auch in
2023 Entscheider:innen und Impuls-
geber:innen aus Politik, Wirtschaft und
Wissenschaft sowie Interessierte einge-
laden, sich {iber aktuelle Mobilitdtskon-
zepte auszutauschen und zu informie-
ren. Vom 24. bis 26. Mai 2023 bietet die
polisMobility 2023 in K&ln wieder eine
innovative Plattform mit einem vielfalti-
gen Programm rund um das Thema Ver-
kehrswende in Stadten und Regionen.
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Neue Denkanst6f3e und Netzwerken
fiir die urbane Mobilitat

Mit 140 Ausstellern aus neun Ldn-
dern und Uber 200 Speaker:innen so-
wie rund 15.000 Besucher:innen aus
30 Landern zeigte sich die polisMOBI-
LITY 2022 am Puls der Zeit und fungierte
als innovative Begegnungsplattform
branchen- und akteursiibergreifend. Die
polisMOBILITY 2023 will die grofe Re-
sonanz aufgreifen und wieder neue Im-
pulse fiir die Mobilitdt von morgen set-

ins Rollen zubringen®, so AGFS-Vorstand Christine Fuchs. ,,Ziel
ist es, den Dialog zu intensivieren sowie Herausforderungen
und Chancen aufzuzeigen.“ Weitere Moglichkeiten zum Net-

working bieten sich zudem am AGFS-Stand
auf der polisMOBILITY vom 24. bis 26. Mai
2023.

Inhaltlicher Fokus auf Umsetzung

Die ndchste Ausgabe des eintdgigen
Kongresses wird den Fokus auf die Umset-
zung der FuB- und Radverkehrsférderung in
den Kommunen legen. Ausfiihrliche Infor-
mationen zur Anmeldung, zum Programm
sowie zu den Referierenden werden zeitnah
auf der Website www.agfs-kongress.de ver-
offentlicht. Derjahrlich stattfindende AGFS-
Kongress bietet den Teilnehmenden aus
kommunaler Verkehrsplanung, Politik und
Verwaltung eine Plattform, um Uber aktu-
elle Themen und Positionen in der Nahmo-
bilitat zu diskutieren.

zen. Im Rahmen der Konferenz erldutern
Fachexperten:innen in Vortrdgen und
Paneldiskussionen nachhaltige Losun-
gen und Herausforderungen fiir eine
nachhaltige Gestaltung, die auch in
interaktiven Formaten wie Workshops,
Impulsvortrdgen sowie kleineren Aus-
tauschrunden diskutiert werden. Auf
vier Bithnen stehen verschiedene The-
menfelder wie Kommunale Mobilitats-
wende, Offentlicher Nahverkehr & Mo-
bilitatsdienstleistungen sowie Logistik
auf dem Plan. Weiter stehen die Berei-
che Fahrzeuge und Antriebstechnolo-
gien, Urbane Sektorkopplung und Digi-
talisierung im Fokus. Im Anschluss an
die Messe ladt die polisMOBILITY zum
City Event am 27. und 28. Mai 2023 in
der Kolner Innenstadt ein. Ziel der Ver-
anstalter ist es, ldeen und Visionen im
Austausch zusammenzubringen, um die
Transformation aktiv zu férdern und vor-
anzutreiben.




Bewerbungsphase fiir den
Deutschen Fahrradpreis 2023 gestartet

Innovative Radverkehrsprojekte in ganz Deutschland gesucht!

Die Bewerbungsphase fiir den Fachpreis beim Deutschen
Fahrradpreis 2023 lduft bis zum 10. Januar 2023. Ausgezeich-
net werden Projekte in den zwei Kategorien Infrastruktur und
Service & Kommunikation. Der Wettbewerb ist mit insgesamt
19.000 Euro dotiert. Infrage kommen z.B. verkehrssichere Rad-
verkehrsanlagen, touristische Dienstleistungen rund um das
Rad, journalistische Beitrdge oder kreative Kampagnen. Einzel-
personen, Gruppen, Vereine, Unternehmen sowie 6ffentliche
und private Institutionen kénnen sich auf www.der-deutsche-
fahrradpreis.de bewerben.

Infrastruktur und Service & Kommunikation

Es gibt zwei Kategorien: Bauliche Projekte finden sich in der
Kategorie Infrastruktur wieder und Dienstleistungs- und Kom-
munikationsprojekte in der Kategorie Service & Kommunika-
tion.

Neben dem ,sportlichen“ Gedanken — dabei sein ist alles —
werden alle Projekte in einer Jurymappe aufbereitet und da-
durch neben der Jury auch einem breiten Publikum sichtbar ge-
macht. Auch finanziell erhalten die Siegerprojekte Unterstiit-
zung durch jeweils 5.000 Euro fiir die Erstplatzierten, je 3.000
Euro fiir die Zweitplatzierten und 1.500 Euro fiir die Drittplat-
zierten. Wenn das noch kein Anreiz ist, dann auf jeden Fall die
Vorbildfunktion. Machen Sie Ihr Projekt in der breiten Offent-
lichkeit bekannt und animieren Sie andere zur Radverkehrsfor-
derung.

Wer ist die Fahrradfreundlichste Personlichkeit?

Jedes Jahr erhélt eine prominente Person den Titel ,,Fahrrad-
freundlichste Persénlichkeit* und begeistert in der breiten Of-
fentlichkeit fiir das Radfahren. Die oder der Prominente werden
2023 in einem Exklusiv-Interview bekannt gegeben.

Jury und Preisverleihung

Eine Fachjury wahlt die Siegerprojekte am 29. Madrz 2023 in
einem mehrstufigen Verfahren. In die Bewertung der Jury flie-
Ben Faktoren wie der Innovationsgrad und die Nachhaltigkeit
eines Projektes sowie dessen Ubertragbarkeit auf andere Regio-
nen mit ein. Erfahren Sie mehr {iber die Zusammensetzung der
Jury auf der Wettbewerbshomepage. Die Verkiindung und die
Auszeichnung der Gewinnerprojekte erfolgen auf einer feier-
lichen Preisverleihung. Der Deutsche Fahrradpreis wird am
20. Juni 2023 im Rahmen des Nationalen Radverkehrskongres-
ses in Frankfurt am Main verliehen.

Folgen Sie dem Deutschen Fahrradpreis unter:
H @deutscherfahrradpreis

n @derfahrradpreis
@ @deutscherfahrradpreis

% Bundesministerium
fiir Digitales
und Verkehr

Der Deutsche Fahrradpreis ist eine Initiative des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr sowie der Arbeitsgemeinschaft
fuRgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. Der Wettbewerb wird auch dieses Jahr durch den
Zweirad-Industrie-Verband e.V. und den Verbund Service und Fahrrad e.V. unterstiitzt.

~HAGFS

R (i Mensch Zlv
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,,Der Grof3teil der Nahmobilitat findet im kommunalen

Raum statt.*

NRW-Verkehrsminister Krischer verrdt im Gesprach mit der ,,nahmobil“, wie er die Kommunen starker
unterstiitzen wird und welche Rolle die AGFS NRW dabei spielt

Oliver Krischer ist 1969 in Ziilpich geboren, verheiratet und
Vater von zwei S6hnen. Im Alter von fiinf Jahren stieg der NRW-
Verkehrsminister zum ersten Mal aufs Rad und hat in seiner
Jugend die Eifel mit dem Rennrad entdeckt. Die erste grofie
Fahrradtour fiihrte den Volljahrigen dann bepackt mit Zelt und
Satteltaschen nach Holland ans Meer. In seiner Zeit als Bun-
destagsabgeordneter in Berlin nahm Oliver Krischer an vielen
Fahrradaktionen fiir die Mobilitats-
wende teil — quer durch das ganze
Regierungsviertel.

Herr Krischer, als Minister fiir
Umwelt, Naturschutz und Verkehr
stehen in einem Industrieland wie
Nordrhein-Westfalen einige grofie
Herausforderungen in Ihrer Verant-
wortung. Welche Ziele haben Sie
sich personlich fiir Ihre Amtszeit ge-
steckt?

Mein Ziel ist, Nordrhein-West-
falen als internationalen Vorreiter
der Verkehrswende und als Inno-
vationsstandort mit nachhaltigen
Losungen fiir die Mobilitat der Zu-
kunft zu etablieren. Wir brauchen
eine umwelt- und klimagerechte
Mobilitdt, die den Bedirfnissen
der Bevélkerung und der Wirtschaft
entspricht. Fiir eine moderne In-
frastruktur missen wir in vielen
Bereichen den Investitionsstau
abbauen. Wichtig dabei ist, Praxis und Forschung direkt zu ver-
binden, um die Potenziale zum Beispiel durch Digitalisierung,
vernetzte Mobilitdt, emissionsfreie Antriebe und Elektrifizie-
rung bestmoglich zu nutzen.

Ein essenzieller Baustein ist hier die Nahmobilitat: Die
Coronapandemie hat gezeigt, wie viele Menschen das Fahr-
rad als alternatives Verkehrsmittel nutzen wollen. So sind die
Verkaufszahlen fiir Fahrrader deutlich gestiegen und auch die
Reichweite der zuriickgelegten Strecken hat sich dank der Pe-
delecs deutlich erhoht. Hier wollen wir ansetzen und eine kom-
fortable und sichere Infrastruktur schaffen.

Zuvor waren Sie in Berlin Parlamentarischer Staatssekre-
tdr beim Bundesminister fiir Wirtschaft und Klimaschutz. Zum
Thema Verkehr haben sie sich in der Offentlichkeit bislang vor
allem zur Elektromobilitdt und zum offentlichen Personennah-
verkehr gedugfert. Welchen Stellenwert wird die Nahmobilitdt,
der Fup- und Radverkehr, in Inrem Ministerium einnehmen?
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Oliver Krischer, Minister fiir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen. Foto: Land
NRW/ Ralph Sondermann

Die Nahmobilitat hat in den letzten Jahren enorm an Bedeu-
tung fiir die Menschen in NRW gewonnen. Es gibt offene Bau-
stellen im Rad- und FuBverkehr, die wir beherzt anpacken wol-
len. Unter anderem werden wir deshalb genauso viele Mittel fiir
den Neu- und Ausbau von Radwegen wie fiir Landesstrafien zur
Verfligung stellen und damit die Mittel fiir den Radwegebau ins-
gesamt erhdhen. Auch ist der Fachkrédftemangel in den Kommu-
nen und beim Landesbetrieb Stra-
Benbau NRW [StraBen.NRW] ein
groBes Problem, wir arbeiten hier
mit Hochdruck an Lésungen.

Ihre Vorgdnger:innen, Hend-
rik Wiist und Ina Brandes, haben
das Fahrrad- und Nahmobilitdts-
gesetz (FaNaG) und den zugehdri-
gen Aktionsplan auf den Weg ge-
bracht. Méchten Sie diesen Ansatz
noch mit weiteren, eigenen Akzen-
ten stdrken?

Bis zum Jahr 2027 wollen wir
1.000 km neue Radwege bauen
und so ein moglichst flachende-
ckendes Netz herstellen. Wir arbei-
ten auch an einem Radwegeliicken-
kataster, an einem Bedarfsplan
fir Radschnellverbindungen und
am landesweiten Radvorrangnetz.
Die bereits beschlossenen sieben
Radschnellwegprojekte treiben wir
prioritdr voran und bei den Regio-
nalniederlassungen von Straen.NRW werden wir jeweils eine
Stabsstelle Radverkehr schaffen. Des Weiteren befinden wir
uns aktuell in der Umsetzung des Aktionsplans zum Fahrrad-
und Nahmobilitdtsgesetz — hier werden bestimmt noch Punkte
hinzukommen. Es ist auch geplant, das Gesetz und den Plan zu
evaluieren und fortzuschreiben.

Die AGFS NRW engagiert sich stark bei der Umsetzung des
Aktionsplans. Wie schdtzen sie die Potenziale des Netzwerks ein
und sehen Sie weitere Ankniipfungspunkte fiir die zukiinftige
Zusammenarbeit?

Die AGFS NRW ist ein Kompetenznetzwerk und hat groes
Potenzial fiir die Forderung des Rad- und Fuf3verkehrs. Sie dient
zum einen als Multiplikatorin in den Kommunen und ist zum
anderen eine Denkfabrik in Sachen Nahmobilitdt. Die AGFS
NRW kann gemeinsam mit unserem Haus viele weitere Hilfe-
stellungen fiir eine bessere Nahmobilitdt in den Kommunen er-
arbeiten, denn der Grof3teil der Nahmobilitdt findet im kommu-
nalen Raum statt.



In friiheren Interviews haben Sie bereits angekiindigt, min-
destens so viel Geld in den Radwegebau zu investieren wie in
den Strafienbau. Im Koalitionsvertrag wurden 1.000 km neue
Radwege bis 2027 vereinbart. Wie wollen Sie dieses ambitio-
nierte Ziel erreichen?

Wir werden zum Beispiel die Kommunen bei der Planung
und dem Bau kommunaler Radwegenetzte unterstiitzen und
den Abruf der Forderprogramme erleichtern. Hier haben wir
mit NRW.URBAN bereits einen starken Partner, der die Kommu-
nen bei der Antragstellung fiir das Férderprogramm Nahmobili-
tat unterstiitzt. Wir wollen ermdglichen, dass mehr kommunale
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter fiir die Planung und den Bau
von Radwegeinfrastruktur iiber die AGSF NRW und auch das Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW fortgebildet werden.

Im Rahmen der Fachkrafteausbildung beim Landesbetrieb
Strafenbau NRW werden wir darauf hinwirken, dass mehr Fer-
tigkeiten und Wissen zur Rad- und Fufwegeinfrastruktur vermit-
telt werden. Ein weiterer wichtiger Aspekt werden unsere Fahr-
radprofessuren sein, die das Land einrichten will. Hier finden
bereits erste Gesprache mit den betroffenen Ministerien statt.
Auch die Kompetenz von Fahrradverbédnden und der radaffinen
Offentlichkeit holen wir in unser Boot, denn gemeinsam kom-
men wir schneller ans Ziel.

Auch der Fuiverkehr wird im Koalitionsvertrag genannt. Bis-
lang gibt es so gut wie keine Fordertopfe fiir diese Verkehrsart.
Mit welchen Mafinahmen werden Sie das Zu-Fuf-Gehen for-
dern?

Der FuB3verkehr féllt in der offentlichen Debatte viel zu oft
hintentiber, dabei ist er fiir uns alle relevant und alltaglich. Un-

ser Ziel ist es, komfortable, sichere und barrierefreie Wege und
StrafRenquerungen zu schaffen. Dafiir werden wir unter ande-
rem das Programm ,,Fulverkehrscheck NRW* ausweiten: Hier
werden Kommunen systematisch fiir die Umsetzung von siche-
ren und attraktiven FuBwegen, FuBverkehrsnetzen und deren
Finanzierungsmoglichkeiten beraten.

Auch ist unser Forderprogramm Nahmobilitat fiir Projekte
zurVerbesserung des Fuflverkehrs gedffnet — mit der AGFS NRW
haben wir dank ihrer kommunalen Fachkompetenz eine starke
Partnerin.

Die AGFS NRW nimmt seit fast 30 Jahren eine zentrale Rolle
als Multiplikatorin zwischen den Kommunen und dem Land
NRW ein. Welche Vision haben Sie fiir die Zusammenarbeit mit
unserem kommunalen Netzwerk? Wird es einen intensiven Aus-
tausch geben?

Die AGFS NRW hat 30 Jahre lang Erfahrung als Multiplika-
torin, das wollen wir weiter nutzen. Die bewdhrte Zusammen-
arbeit wird auch in dieser Legislaturperiode weitergefiihrt und
ausgebaut. Die institutionelle Férderung der AGFS NRW ist der
erste Schritt zu einer weiteren intensiven Zusammenarbeit und
er wird nicht der letzte sein.

Und wie stehen Sie privat zur Nahmobilitit? Legen Sie Stre-
cken lieber zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad zuriick?

Ich bin gern an der frischen Luft und dankbar, wenn ich
meine Termine auch mal ohne Dienstwagen erreichen kann —
egal ob zu Fuf} oder mit dem Rad. Privat steige ich regelmafiig
auf den Sattel und bin gern wandernd in meiner Heimatregion
Eifel unterwegs.

Neuer Leitfaden fiir die Gestaltung von Fahrradstraf3en

Fahrradstrafien kdnnen eines der effektivsten und wichtigs-
ten Mittel der Verkehrsplanung sein, um den Radverkehr zu
fordern. Mit einer Fahrradstrafie kann den Radfahrenden eine
sichere und komfortable Infrastruktur zur Verfiigung gestellt
werden. Kein Wunder, dass immer mehr Kommunen Fahrrad-
strafSen einrichten.

Bislang sehen allerdings weder die StraBenverkehrs-Ord-
nung noch die aktuellen Regelwerke einheitliche und umfas-
sende Gestaltungselemente zur Kennzeichnung einer Fahrrad-
strafRe vor. Daher unterscheiden sich viele FahrradstraBen in
der Praxis auch kaum von anderen StraBen, da haufig lediglich
das straflenverkehrsrechtlich notwendige Verkehrszeichen zu
Beginn und Ende der Fahrradstrafie aufgestellt wird. Von einer
sicheren, komfortablen und damit einladenden Infrastruktur fiir
den Radverkehr kann daher hdufig nicht die Rede sein.

Untersuchungen zu Fahrradstraen zeigen, dass fiir eine er-
folgreiche Umsetzung eine Vielzahl an Manahmen und Gestal-
tungselementen ausschlaggebend ist. Hierzu zahlen neben der
Gestaltung einer Tor-Situation am Beginn, einer ausreichend
nutzbaren Fahrbahnbreite, lbersichtlich gestalteter Knoten-
punkte oder der Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr ins-

besondere Elemente zur linienhaften Gestaltung. Eine durch-
gehende linienhafte Gestaltung ist z.B. durch einen baulich
angelegten Mittelstreifen oder durch eine eingefdarbte Fahr-
bahn moglich. Beide Méglichkeiten sind jedoch mit einem gro-
en Aufwand verbunden und dienen daher nicht einer schnel-
len Umsetzung von Fahrradstrafien.

Eine einfache und kostengiinstig umzusetzende Ldsung
stellt eine begleitende Randmarkierung dar. Bei den Rad-
schnellverbindungen hat sich eine griine, durchgehende Be-
gleitlinie etabliert und Radvorrangrouten sollen zukiinftig durch
eine griine, unterbrochene Begleitlinie gekennzeichnet werden.
Dies gilt jeweils auch fiir Fahrradstraen, wenn diese Bestand-
teil einer Radschnellverbindung oder einer Radvorrangroute
sind. Dementsprechend ist eine griine Begleitlinie diesen bei-
den Verbindungselementen vorbehalten und in den sonstigen
Fahrradstrafen nicht anwendbar. Allerdings ist in diesen sons-
tigen Fahrradstrafien, die kein Element einer Radschnellverbin-
dung oder einer Radvorrangroute sind, eine entsprechende Be-
gleitlinie sinnvoll.

Nach langerer Diskussion hat sich die AGFS NRW fiir die
Anwendung einer doppelten Begleitlinie (rot und weif) als li-
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nien-haftes Begleitelement in FahrradstraBen entschlossen.
Dabei handelt es sich um zwei parallel gefiihrte Begleitlinien
als Schmalstrich (Breite 0,12 mm), von denen die dufere Li-
nie weifl und die innere Linie rot gefdrbt ist. Die Linien sind
unterbrochen und weisen analog zu der griinen Begleitlinie
in Radvorrangrouten ein Strich-Liicke-Verhdltnis von 1 : 2 auf.
Wahrend es sich bei der roten Begleitlinie lediglich um eine
informelle Markierung handelt, ist eine weif3e, unterbrochene
Linie gemaB StraBenverkehrs-Ordnung eine Leitlinie (VZ 340)
und darf fiir den Anwendungszweck einer Begleitlinie nicht ver-
wendet werden. Entsprechend ist die von der AGFS NRW befiir-
wortete Gestaltung einer Fahrradstrafie aufgrund der aktuellen
Rechtslage nicht zuldssig.

Da allerdings aktuell in einigen Kommunen der Wunsch nach
einer gestalterischen Losung abseits einer vollflachigen Rotein-

Fuflverkehr fordern
Neue ,,AG FuBBverkehr“ der AGFS NRW

farbung vorhanden ist und erste Kommunen eigene Losungen
entwickeln, hat sich die AGFS NRW entschlossen, nicht auf
eine Anpassung der Rechtsgrundlage zu warten, sondern eine
rechtssichere Losung zu entwickeln und diese mit dem Leitfa-
den zu verdffentlichen. Daher wird bis zur Anderung der Rechts-
lage auf eine doppelte (rote und weifle) Begleitlinie verzichtet
und anstelle dessen zunachst die Markierung einer roten, un-
terbrochenen Begleitlinie als Breitstrich (Breite 0,25 mm) eben-
falls mit dem Strich-Liicke-Verhaltnis von 1 : 2 empfohlen. Diese
kann spater — nach Anderung der Rechtsgrundlage — entspre-
chend schnell ummarkiert werden. Im Bereich von Pkw-Stell-
pldtzen (zur Verdeutlichung des Sicherheitstrennstreifens) und
im Bereich von Einmiindungen kann und soll die Begleitlinie
jedoch schon jetzt in doppelter Variante (rot und weif3) ausge-
fiithrt werden.

e W, il o

Die AGFS NRW will mit der neuen ,,AG Fufverkehr* das Zu-Fup-Gehen stdrker in den Fokus riicken.

Wie geht es mit dem Fuf3verkehr voran? Dieser Frage mdchte
die AGFS NRW genauer auf den Grund gehen und ruft die ,,AG
FuBverkehr® ins Leben. Ziel der Arbeitsgruppe ist es, gemein-
sam Instrumente und Mafinahmen zu entwickeln, mit denen
die Kommunen den Fuf3verkehr effektiv férdern kénnen. Auf Ba-
sis der Ergebnisse wird die AGFS NRW konkrete Angebote aus-
arbeiten, um die Kommunen auf dem Weg zu mehr FuBverkehr
zu unterstitzen.

Workshop FuBverkehr auf dem FAK

Die ,,AG FuBverkehr* baut auf den Ergebnissen des Work-
shops auf, der auf dem Facharbeitskreis (FAK) am 31. August
2022 in Dusseldorf stattgefunden hat. Dort haben die
Teilnehmer:innen in drei parallelen Arbeitsgruppen fiir die je-
weiligen Zielgruppen ,,Politik und Verwaltung®, ,,Fachplanung*
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sowie ,Biirgerschaft und Stakeholder” bereits Problemfelder
identifiziert und erste Losungsansdtze skizziert. Folgende Fra-
gestellungen wurden dabei u.a. diskutiert: Wie werden die Po-
litik und die Verwaltungsspitze erreicht und tiberzeugt? Beno-
tigt die Fachplanung mehr konkrete Planungshilfen? Welche
relevanten Stakeholder miissen einbezogen werden? Welche
MaBnahmen lassen sich schnell umsetzen? Mit welchen Instru-
menten kann die AGFS NRW ihre Mitglieder unterstiitzen? Und
welchen Beitrag kann die Landesregierung leisten?

Jetzt anmelden

Alle Mitgliedskommunen der AGFS NRW sind herzlich einge-
laden, sich an der,,AG Fuf3verkehr® zu beteiligen. Anmeldungen
bitte per Mail an j.groth@p3-agentur.de.



Die Stadt Miinster hat 2021 am Fufverkehrscheck NRW teilgenommen. Foto: Stadt Miinster, Amt fiir Mobilitat und Tiefbau

Sensibilisierung fiir Belange des Fuf3verkehrs

Stadt Miinster hat am Fufiverkehrs-Check NRW 2021 teilgenommen / Positives Gesamtergebnis

Der Fuflverkehr stellt eine tragende Saule der Nahmobilitat
dar - fiir nahezu jeden Verkehrszweck ist ein zumindest kur-
zer FuBweg erforderlich, um auf andere Mobilitdtsangebote um-
zusteigen oder das finale Ziel des Weges zu erreichen. Dabei
ist das Zu-FuB-Gehen eine sehr umweltfreundliche und neben
dem Radfahren eine duBerst gesunde Art der Fortbewegung:
FuBgangerinnen und FuB3gdnger tragen zur Verringerung von
Luftschadstoffen sowie Larmemissionen bei und halten sich
durch die Bewegung an der frischen Luft fit.

Der FuBBverkehrsanteil liegt in Miinster mit 11,5% aber deut-
lich unter dem Bundesdurchschnitt (22%) und dem Durch-
schnitt deutscher GroBstddte (24%). Daher hat die Stadt Miins-
ter, die mit elf weiteren NRW-Kommunen zur Teilnahme an dem
FuBBverkehrs-Checks NRW 2021 ausgewahlt worden war, den
FuBverkehr genauer unter die Lupe genommen.

Das Kernstiick des Fufiverkehrs-Checks bildeten zwei bei-
spielhafte Vor-Ort-Begehungen in der Innenstadt und in ei-
nem Aufienstadtteil. Vor- und nachbereitet wurden die Bege-
hungen im Rahmen zweier Workshops, die zum Auftakt und
zum Abschluss des Projektes stattfanden. Unter Moderation
des Dortmunder Verkehrsplanungsbiiros Planersocietdt haben
Biirgerinnen und Biirger sowie Politikerinnen und Politiker ge-
meinsam mit Experten von Verkehrsverbanden und Fachleuten
der Verwaltung die Fuflverkehrssituation in Augenschein ge-
nommen, Schwachstellen analysiert und Losungsmoglichkei-
ten diskutiert. Der Austausch war ausgesprochen effektiv. Und
die teilnehmenden Biirgerinnen und Biirger haben sich nicht
nur mit ihren Erfahrungen, Hinweisen und Fragen, sondern
auch mit Vorschlagen und Ideen aktiv ins Thema eingebracht.

Im Abschlussbericht der Planersocietdt sind ausfiihrliche
Handlungsempfehlungen und detaillierte MaBnahmenvor-
schldge zu den vorrangig diskutierten Themenfeldern Barriere-
freiheit, Querungsanlagen, Verkehrssicherheit und Aufenthalts-

qualitat dargelegt. Darliber hinaus enthdlt der Bericht konkrete
Losungsansdtze fiir Problemstellen entlang der beiden Bei-
spielrouten, die auf das gesamte Stadtgebiet tibertragbar sind.

Mit dem Abschlussbhericht liegt eine wertvolle Arbeitsgrund-
lage mit umsetzungsorientierten Praxisbeispielen fiir die Fu3-
verkehrsplanung in Miinster vor. Die im Bericht vorgebrachten
Empfehlungen sollen kiinftig bei verkehrlichen Planungen in
allen Stadtteilen so weit wie sinnvoll und moglich beriicksich-
tigt werden. Denn eine barrierefreie und komfortable Fufiver-
kehrsinfrastruktur tragt zu mehr Sicherheit und Aufenthaltsqua-
litdt bei und erleichtert den Zugang zu anderen Verkehrsmitteln.
AuBerdem werden die Ergebnisse des Fuflverkehrs-Checks in
den weiteren Aufstellungsprozess des gesamtstddtischen, in-
tegrierten Masterplans Mobilitdt Miinster 2035+ einbezogen
und damit die Perspektive von Zu-Fuf3-Gehenden in diesen Pla-
nungsprozess einbringen.

Fazit: Mit dem FuBverkehrs-Check wurde die FuBverkehrs-
situation starker in den Fokus von Politik und Verwaltung ge-
riickt und alle Beteiligten fiir die Belange der Zu-Fu3-Gehenden
in Miinster sensibilisiert. Bei verkehrlichen Planungen sol-
len FuBverkehrsanliegen zukiinftig verstarkt mitgedacht und
so die Wege- und Aufenthaltsqualitdt, die Barrierefreiheit und
die Verkehrssicherheit bestmoglich gestaltet werden. Insge-
samt gesehen ist dieses Projekt ein positives Beispiel dafiir,
wie Zusammenarbeit und Miteinander zwischen verschiedenen
Interessengruppen bestens funktionieren konnen.

Der Abschlusshericht zum FuBBverkehrs-Check Miinster 2021
steht digital zur Verfiigung unter: www.stadt-muenster.de/fuss-
verkehrscheck

Beate Baumeister, Abteilung Mobilitédtsplanung
im Amt fiir Mobilitdt und Tiefbau der Stadt Miinster
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Ehrenstraf3e vor der Umsetzung — Fuf3-, Rad- und Kfz-Verkehr

mussten sich einen engen Verkehrsraum teilen. Foto: Phillip
Babiasz
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Autofreie Deutzer Freiheit mit ,,Stadt-Terrassen*. Foto: Phillip

Babiasz

Neue FuBgdngerzonen in der Ehrenstraf’e und

auf der Deutzer Freiheit

Innerstadtische ,,Lupenrdume® in Kdln

Mobile Bdume, Griinflachen, mehr Platz fiir den Fuf- und
Radverkehr — auf diese Weise verbessert die Stadt Kéln derzeit
mit einfachen und schnellen MaRnahmen kurzfristig die Situa-
tion in sogenannten ,Lupenrdumen®. Die ,,Lupenrdume® sind
zentrale Bereiche in der Altstadt und in innerstddtischen Ge-
schdftszentren. Hier werden lebenswerte Aufenthaltsrdume
und komfortable Wege fiir den Fu- und Radverkehr geschaf-
fen. Verfolgt werden u.a. die folgenden Ziele:

e Stddtebauliche Aufwertung

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
e Senkung der Verkehrsbelastung

e Umnutzung offentlicher Parkflachen
e Starkung des FuB- und Radverkehrs

Nach Umsetzung der ersten Stufe des Verkehrsfiihrungskon-
zepts Altstadt im Jahr 2020 und der autofreien Fahrradstrafie
Eigelstein im Jahr 2021 folgten 2022 zwei neue Projekte: die
FuBgangerzone Ehrenstrafe/Breite Strale sowie der Verkehrs-
versuch Deutzer Freiheit.

Die Ehrenstrale und die Breite Strafle sind hoch frequen-
tierte EinkaufsstraBen der Kélner City. Als erster Schritt wurde
mit einem kurzfristig realisierbaren Verkehrskonzept fiir das
umliegende Quartier und entsprechender Beschilderung eine
Fufigangerzone mit dem Zusatz ,,Radfahrer frei“ eingerichtet.
So wurden kurzfristig neue Raume fiir den Fuf- und Radverkehr
in den schmalen Straf3en geschaffen. Die Erfahrungen aus der
ersten Umsetzungsstufe sowie die begleitende Offentlichkeits-
beteiligung flieBen in den Planungsprozess fiir die geplante
bauliche Umgestaltung der Ehrenstrafe ein.

Per Biirgerantrag haben Deutzer Biirger:innen einen Ver-
kehrsversuch vorgeschlagen. Seit Juni 2022 ist die Deutzer Frei-
heit, zentrale GeschéftsstraBe des Veedels, fiir zw6lf Monate
weitgehend autofrei. Der neu gewonnene Raum wird etwa mit
Parklets und Veranstaltungen bespielt. Ziel des Verkehrsver-
suchs ist es, zu schauen, wie sich eine autofreie Deutzer Frei-
heit auf die Lebensqualitat der Menschen vor Ort sowie die Ge-
schéfte und Gastronomien in Deutz auswirkt. Dazu wird die
Verkehrssituation vor und wahrend des zwolfmonatigen Expe-
riments durch die Verwaltung umfassend evaluiert. Wahrend
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des Verkehrsversuchs werden die Anlieger:innen im Quartier
zu Umfragen eingeladen. Parallel werden MaBBnahmen umge-
setzt, um auf den durch den Verkehrsversuch sowie weiteren
MaBnahmen in den Nebenstraen gestiegenen und weiter stei-
genden Parkdruck im Quartier zu reagieren. Zur Kompensation
wird in zahlreichen Straflen das reservierte Bewohnerparken
eingefiihrt und nach 18 Uhr werden etwa 65% der Stellpldtze
im Quartier fiir Besitzer:innen eines Bewohnerparkausweises
vorbehalten.

Der frei gewordene Raum wurde in den Sommermonaten
durch die sogenannten ,Stadt-Terrassen“ aufgewertet. Zum
Einsatz kamen diverse Stadtmobel mit Sitzmoglichkeiten und
Pflanzkdsten. Die Elemente kamen zundchst in der Ehrenstrafle
und anschlieBend auf der Deutzer Freiheit zum Einsatz. Die
»Stadt-Terrassen® sind Leihelemente des Zukunftsnetzes Mobi-
litdt NRW, dessen Geschaéftsstelle beim Verkehrsverbund Rhein-
Sieg angesiedelt ist, und kommen jeweils zeitlich begrenzt in
verschiedenen Stadtrdumen zum Einsatz. Die Stadt Koln prift
derzeit, eigene mobile Stadtmobel zu beschaffen, um an den
Erfolg der ,,Stadt-Terrassen®, die von den Passanten gerne ge-
nutzt wurden, mit langerfristigen Losungen anzukniipfen.

Um die ErschlieBung der Wohnstraflen sicherzustellen, ist
die GeschéftsstraRen querender Kfz-Verkehr weiterhin erlaubt.
Dariiber hinaus darf Lieferverkehr die Fugdngerzone werk-
tags von 6 bis 11 Uhr befahren. Sowohl die Achse Ehrenstraie/
Breite Strafle als auch die Deutzer Freiheit sind gleichzeitig
wichtige Radrouten, der Radverkehr ist in den Fuf’gdngerzonen
zugelassen. Die Konflikte zwischen den vielen und teils schnell
fahrenden Radfahrer:innen und den zu Fu® Gehenden sind eine
noch offene Herausforderung der neuen autofreien Raume.

Als ndchste Rdume zur Verkehrsberuhigung in der Innen-
stadt sollen die SeverinstraBBe und die Friesenstrafie folgen. Fiir
beide ist zunéchst die Beteiligung der Offentlichkeit vorgese-
hen. Zudem startet aktuell ein zweistufiger Verkehrsversuch auf
der Venloer StraBe, ebenfalls mit dem Ziel einer Starkung des
Fuf3- und Radverkehrs.

Phillip Babiasz
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Radverkehrshauptnetz fiir alle neun Stadtbezirke

Mobilitatswende kommt weiter ins Rollen

Seit 1. September 2022 liegt der Stadt KdIn fiir das gesamte
Stadtgebiet ein von den Bezirksvertretungen beschlossenes
Radverkehrshauptnetz vor.

Die Routen aus dem Netz helfen bei der Priorisierung von
Planungen fiir durchgangige Radverbindungen. Sie bilden bei-
spielsweise die Grundlage fiir die Konzeption und Umsetzung
von FahrradstraBennetzen oder schnellen Radverbindungen in
die Nachbarkommunen. Ascan Egerer, Beigeordneter fiir Mo-
bilitat, freut sich tiber das beschlossene Radhauptroutennetz:
»Wahrend in der Innenstadt Verbesserungen fiir den Radverkehr
nahezu taglich sichtbar werden, setzen wir in den Auenbezir-
ken derzeit nurvereinzelt MaBnahmen um. Die Zustimmung der
Stadtbezirke zum Radverkehrshauptnetz ist ein Meilenstein fiir
die Fortentwicklung des Radverkehrs. Ich bin Uberzeugt, dass
wir beispielsweise auch in Kalk, Chorweiler oder Rodenkirchen
die Geschwindigkeit fiir Masnahmen zur Radverkehrsforderung
erhohen und die Mobilitatswende in allen Stadtteilen mehr
Fahrt aufnehmen wird.“

Das Radverkehrshauptnetz ist ein Zielkonzept. Es bildet die
zukiinftigen Radhauptrouten ab, auf denen der Radverkehr
gebiindelt werden soll. Die Radhauptrouten sind auflerdem
maBgeblich fiir die Beriicksichtigung des Radverkehrs bei zu-
kiinftigen Planungen. Das Ziel der Stadt Koln ist es, ein zusam-
menhdngendes, durchgehend befahrbares Radverkehrsnetz fiir

Verkehrsversuch auf der Venloer Straf3e

jeden Bezirk zu schaffen. Dieses Netz soll dariiber hinaus die
Bezirke miteinander verbinden.

Im Radverkehrshauptnetz wird unterschieden zwischen dem
sogenannten ,griinen“ und dem sogenannten ,,gelben* Netz.
Bei Strecken des gelben Netzes handelt es sich um Straf’en mit
einer hohen Bedeutung fiir den motorisierten Individualverkehr
(MIV), auf denen auch langfristig nicht mit einer merklichen Ver-
ringerung der Bedeutung fiir den MIV auszugehen ist. Auf die-
sen Strecken wird eine Trennung der Verkehre angestrebt. Das
griine Netz steht fiir Strecken, die sich jetzt oder mittelfristig
flir eine Flihrung im Mischverkehr eignen. Auf diesen Strecken
kénnten kiinftig z.B. Tempo-30-Zonen oder FahrradstraRen zum
Einsatz kommen.

Mit dem flachendeckenden und langfristigen Rahmenkon-
zept steht nun eine verldssliche Planungsgrundlage zur Ver-
fligung. Zudem werden die Hauptrouten dabei helfen, unter-
schiedliche Zielgruppen besser beriicksichtigen zu konnen,
Netzliicken zu schlielen und ein bezirksiibergreifendes, attrak-
tives Angebot flir den Radverkehr zu erarbeiten.

Das Radverkehrshauptnetz hat damit eine wichtige Bedeu-
tung fur das Ziel, den Anteil des Radverkehrs im stadtischen
Mobilitatsmix weiter zu erhéhen. Damit wird eine nachhaltige,
klimafreundliche Mobilitat gefordert.

GeschiftsstraBBe mit mehr Aufenthaltsqualitdt

Verkehrsversuch Venloer Strafle
Errardetdguri Shuta 1 Shely 2
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Die Venloer Straf’e hat sich zu einer der wichtigsten Ge-
schafts- und Einkaufsstrafien in Koln-Ehrenfeld entwickelt. Aus
diesem Grund weist sie seit Langerem eine neue Verkehrs- und
Netzbedeutung auf. In der Bevolkerung war der Wunsch einer
Verdnderung im Bereich der Venloer StraBBe grof3. Im Rahmen

der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes Ehrenfeld wurden
verschiedene Planungsvarianten fiir eine mogliche zukiinftige
Verkehrsflihrung auf der Venloer StraBe intensiv untersucht. Im
November 2021 hat der Verkehrsausschuss der Stadt Kéln die
Durchfiihrung eines zweistufigen Verkehrsversuches auf der
Venloer Straf3e zwischen Innerer Kanalstrafe und Ehrenfeldgiir-
tel beschlossen.

Im Rahmen der Einrichtung der ersten Stufe des zweistufigen
Verkehrsversuchs hat die Stadt Kéln bereits rund 60 Kurzzeit-
parkpldtze in Rdume fiir AuBengastronomie, Sitzgelegenhei-
ten, Fahrradabstellanlagen, Abstellflachen fiir Sharing-Systeme
oder Lastenradparken umgewandelt. Die verbleibenden Kurz-
zeitparkpldtze im Gesamtbereich wurden in Ladezonen mit
abendlicher Bewohnerparkberechtigung umgewandelt.

Uber das stidtische Beteiligungsportal www.meinungfuer.
koeln hatten alle Biirger:innen bis zum 9. Oktober 2022 die
Moglichkeit, sich an der endgiiltigen Entscheidung zur Um-
wandlung der Kurzzeitparkpldtze in andere Nutzungsformen
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zu beteiligen. Fiir alle Anwohnenden und Geschéftspersonen
der Venloer Strafe wurde zusatzlich noch eine analoge Beteili-
gung in Form von Flyern inklusive kostenloser Riicksendekarte
durchgefiihrt. Die Anregungen flieBen in die Entscheidung fiir
die langfristige Nutzung des neu gewonnenen Raumes ein.

Durch die Umwandlung der Kurzzeitparkpldtze in Platz fir
Fahrrader, Sharing-Angebote und die konsumfreien Sitzge-
legenheiten kdnnen die Gehwege in vielen Bereichen frei ge-
halten werden und der FuBBverkehr erhdlt mehr Raum. Bereits
durch diese Mafinahmen ist eine neue Aufenthaltsqualitdt auf
der Venloer Stra3e zu erkennen.

Ende Oktober 2022 begannen Vorbereitungen zur Einrich-
tung des verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs. Der Abschnitt
zwischen Fuchsstrate und Ehrenfeldgiirtel wird dann als Zone
20 beschildert und die Fahrradschutzstreifen sowie alle weite-
ren Markierungen werden zundchst provisorisch mit einem gel-
ben ,X*“ auBler Kraft gesetzt. Damit gilt fiir alle Verkehrsteilneh-
menden die maximale Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h und
entsprechend der Zonenbeschilderung gilt die Regel ,,Rechts
vor Links“ an allen Kreuzungen und Einmiindungen. Fiir eine
zusétzliche Verkehrsberuhigung und Entschleunigung werden

an drei Stellen mobile Querungshilfen sowie an einer Stelle
ein mobiles Element zur Einengung der Fahrbahn aufgestellt.
Die Querungshilfen reduzieren die Fahrbahn zwischen den Ele-
menten auf 4 m, was besonders zu Fu Gehenden das Queren
erleichtert. Die Umsetzung der kompletten Demarkierung der
Fahrradschutzstreifen ist flir das 2. Quartal 2023 geplant.

In der zweiten Stufe des Verkehrsversuchs wird aufbauend
auf der ersten Stufe eine Einbahnstra3e eingerichtet.

Ziel des gesamten Verkehrsversuches ist es, den verkehr-
lichen Charakter der Strafe den neuen Voraussetzungen an-
zupassen. Dies wird durch die Verkehrsberuhigung und die
generelle Reduzierung des Kfz-Verkehrs maéglich. Durch die Um-
wandlung der Kfz-Stellpldtze in diesem Bereich und die Einrich-
tung der Einbahnstrafle als zweite Stufe wird sowohl dem Fuf3-
verkehr als auch dem Radverkehr mehr Raum gegeben, was
zusatzlich zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragt.
Im Rahmen des Verkehrsversuches kénnen alle Auswirkungen
und die Verlagerungseffekte der Mafsnahmen unter Realbedin-
gungen beobachtet und untersucht werden. Dadurch kann mit
den gewonnenen Erkenntnissen eine vertragliche Losung fiir
das gesamte Quartier entwickelt werden.

Neues zum Kolner Radverkehr

Verkehrsiibungspldtze in Kdln

Nachdem im Juli 2022 ein neuer Verkehrsiibungsplatz auf
dem Ottmar-Pohl-Platz in Kalk markiert worden war, hat die
Stadt K6ln im Vorgebirgspark in Koln-Raderthal zwischen Ra-
derthalgiirtel und Markusstrae einen weiteren Verkehrs-
ibungsplatz markiert. Auf einer Flache von 25 x 45 m werden
verschiedene Verkehrssituationen (z.B. Kreisverkehr, Vorfahrts-
straBe, EinbahnstraBe) dargestellt. Kinder, Jugendliche so-
wie Schiiler:innen bzw. Kinder der angrenzenden Schulen und
Kindertagesstdtten haben hierdurch die Moglichkeit, sich auf
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spielerischer Art mit dem Radverkehr und den Verkehrsregeln
auseinanderzusetzen. Um bauliche Hindernisse zu vermeiden,
wurden die Verkehrszeichen in Form von Piktogrammen auf
dem Boden markiert. Hierdurch werden Einschrankungen fiir
alternative Nutzungen vermieden. Die Verkehrsiibungsplatze
wurden durch die jeweiligen Bezirksvertretungen beschlossen.

32 | nahmobil 20

Fahrspuraufteilung auf der
Kalk-Miilheimer Straf3e

Die Stadt Koln hat auf zwei Abschnitten der Kalk-Miilhei-
mer Strale die Situation fiir Radfahrende verbessert. Im sidli-
chen Abschnitt zwischen Kalker Hauptstrafe und Hofestraf3e im
Stadtteil Kalk wurde auf einer Lange von ca. 350 m der vorher
zwischen Gehweg und Langsparkstreifen verlaufende Radweg
auf die Fahrbahn verlagert, indem in beiden Fahrtrichtungen
Schutz- bzw. Radfahrstreifen auf der Fahrbahn markiert wur-
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den. Dadurch haben sich die Sichtbeziehungen zwischen Rad-
fahrenden und Autofahrenden verbessert und die Radverkehrs-
anlagen sind breiter als bisher. Durch die Manahme wird die
Verkehrssicherheit erhdht und den zu Fuf} Gehenden auf’erdem
mehr Platz bereitgestellt. Die verbleibende einspurige Fahr-
bahn ist durchgéngig mindestens 2,75 m breit. Um mehr Platz



fiir zu Fuf? Gehende zu schaffen, wurde der Gehweg ,aufge-
rdumt® und einige bauliche Elemente wie z.B. Parkscheinauto-
maten wurden in den Parkstreifen versetzt. Fiir die bessere An-
und Belieferung wurden Ladezonen eingerichtet. Zur Schaffung
von ausreichenden Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader wurden
75 Fahrradnadeln aufgestellt.

Im noérdlichen Abschnitt zwischen Istanbulstrafe und Karls-
ruher Strale im Stadtteil Buchforst wurden auf einer Lange von
ca. 350 m beidseitige 1,75 m breite Fahrradschutzstreifen mar-
kiert. Durch die Manahme wird dem Radverkehr mehr Platz
eingerdumt und eine bessere Ubersicht fiir alle Verkehrsteil-
nehmenden erreicht.

Fahrspurumwandlung Aachener Strafie

Im April 2022 hat die Stadt Kéln auf der Aachener StraRe zwi-
schen Brabanter Strafie und Eisenbahnring einen bis zu 2,50 m
breiten Radfahrstreifen markiert. Dazu wurde die Anzahl der
Fahrspuren auf dem Abschnitt bis zur Moltkestrafle von zwei
auf eine reduziert.

Das Kurzzeitparken in der nordlichen Nebenanlage wurde
durch Ladezonen, die nachts fiir Anwohnende freigegeben wur-
den, ersetzt. Auerdem wurden Fldchen fiir Fahrradparken ge-
schaffen und Flachen zum Abstellen von E-Scootern reserviert.

Der ehemalige Radweg in der Nebenanlage wird derzeit zu-
riickgebaut. Die Flachen in der Nebenanlage stehen somit zu-
kiinftig vollstandig fiir zu Fuf} Gehende und Au3engastronomie
zur Verfiigung. Die in der Vergangenheit hdufig beobachteten
Konflikte zwischen Radfahrenden und zu Fuf3 Gehenden treten
nun nicht mehr auf.

Fahrspurumwandlung Richard-Wagner-
StrafBe

Auf der Richard-Wagner-Strae wird sukzessive in Abschnit-
ten die rechte Kfz-Spur in einen Radfahrstreifen umgewandelt.
Der Radfahrstreifen auf Hohe des Aachener Weihers endete
bislang unmittelbar vor der Eisenbahnunterfithrung. In einem
ersten Schritt wurde der Radfahrstreifen im Sommer 2022 bis
zur Moltkestrale verlangert, dabei wurde zwischen Radfahr-
streifen und Kfz-Fahrstreifen ein 50 cm breiter Sicherheitsraum
markiert. An der Kreuzung Moltkestrafie wurde der rechte Kfz-
Geradeausfahrstreifen in eine Rechtsabbiegespur fiir Kfz umge-
wandelt. Somit verbleibt in Fahrtrichtung Innenstadt noch eine
Kfz-Geradeausfahrspur.
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In einem ndchsten Schritt soll der Radfahrstreifen noch in
2022 bis zur Handelstraf3e und damit fast bis zu den Kélner Rin-
gen fortgefiihrt werden. Die Nebenanlagen sind zukiinftig kom-
plett dem Fuflverkehr vorbehalten. Ziel der Gesamtmainahme
ist eine Reduzierung der Konflikte zwischen rechts abbiegen-
dem Kfz- und geradeaus fahrendem Radverkehr. Zudem wer-
den die Konflikte zwischen Rad- und Fu3verkehr in der Neben-
anlage aufgelost und somit Verkehrssicherheit und Komfort fir
den FuB3- und Radverkehr insgesamt verbessert.

Erfolgsmodell Griinpfeil fiir den Radver-

kehr ausgeweitet

Die Stadt Kdln hat den Griinpfeil fiir Radfahrende in verschie-
denen Wellen auf weitere Standorte ausgeweitet. Mittlerweile
gibt es im gesamten Stadtgebiet 46 Griinpfeile (Verkehrszei-
chen 721), die ausschlieBlich fiir Radfahrende gelten. Bislang
liegen fiir die umgesetzten Standorte keine negativen Erkennt-
nisse vor. Die Anordnungskriterien der Griinpfeil-Regelung
wurden zuletzt mit der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrs-Ordnung erlassen. Fiir NRW galt zuvor ein Er-
lass des NRW-Verkehrsministeriums, auf dessen Grundlage die
Stadt Kéln im Vorgriff auf eine bundesweite Regelung weitere
Grinpfeile fiir Radfahrende installiert hat.

Seit Januar 2019 war die Stadt Kéln mit drei Standorten an
der Erprobung des Griinpfeils fiir Radfahrende beteiligt. Bereits
vor dem Pilotversuch hat die Stadt Koln eine Vorreiterrolle ein-
genommen und Erfahrungen mit dem herkdmmlichen Griinpfeil
an Fahrradampeln gesammelt. Diese Konstellation ist an insge-
samt acht Standorten vorzufinden.

Weitere Informationen zu Griinpfeilen in Kdln sind unter
diesem Link bereitgestellt: https://www.stadt-koeln.de/arti-
kel/03942/index.html

Alle Fotos und Texte: Stadt Kéln
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Information iiber Vorschriften in Fahrradstraf3en

Spannband, Tafeln und Postkarten informieren liber die wichtigsten Regeln fiir den Radverkehr

»Was gilt eigentlich in Fahrradstralen?“ Diese Frage wurde
der Stadtverwaltung Aachen zunehmend gestellt, seitdem Rad-
verkehr in Aachen (vorzugsweise auf den Aachener Rad-Vor-
rang-Routen) auf Fahrradstraen gefiihrt wird.

Im Rahmen ihres Aktionsplans Verkehrssicherheit entwi-
ckelte die Stadt Aachen daher Motive, die die Top-3-Regeln in
FahrradstraRen verdeutlichen: (1) zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit 30km/h, (2) Radfahrende diirfen nebeneinanderfahren,
(3) per Zusatzzeichen Zugelassene (Kfz, Motorrdder u.a.) sind
zu Gast.

Mithilfe von drei intensiv in der Verwaltung abgestimmten
Medien wurden die Motive in den 6ffentlichen Raum gebracht:
Spannband, Tafeln (DIN A2) und Postkarten.

Die Postkarten erreichten die Bevolkerung als Gratis-Post-
karten iiber die Aachener Gastronomie. Sie waren sehr gut
nachgefragt und wurden gerne mitgenommen.

Mit freundlicher Unterstiitzung des Aachener Stadtbetriebs
wurden — als Premiere fiir Aachen — Spannband, Tafeln und

Fiir kurze Zeit werden die hilfreichen Hinweisschilder auf den
neuen Fahrradstraf3en montiert.

Postkarten im offentlichen StraRenraum auf der Marktstrafie
und im Wolferskaul in Aachen-Brand installiert.

Die Informationstrdger sollen fiir sechs bis acht Wochen in
neu eingerichteten Fahrradstraen hangen und auf die veran-
derte Situation aufmerksam machen. Nach Ablauf dieser Zeit
werden sie demontiert und in der ndchsten neu eingerichteten
Fahrradstrae montiert. Mithilfe dieser ,,Wanderinformation“
tragt die Stadt Aachen der Erkenntnis Rechnung, dass eine
reine Beschilderung gemaR Straenverkehrsordnung (StVO) of-
fensichtlich nicht ausreicht, um die am Verkehr Teilnehmenden
iber die mit dieser Ausweisung verbundenen Regeln zu infor-
mieren. Die Kenntnis der Regeln ist grundlegend wichtig zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit.

Weitere Informationen zum Aktionsplan Verkehrssicherheit
der Stadt Aachen unter: www.aachen.de/AChtsam-unterwegs

Claudia Nowak, Stadt Aachen, FB61/310

Automatische Griinanforderung fiir Rad- und FuBverkehr

Auf der Veloroute Telgte—Miinster
sind bereits heute viele Radfahrende un-
terwegs. An einer markanten Kreuzung
ist im Sommer eine neue Ampel in Be-
trieb gegangen, die dort fiir mehr Sicher-
heit und Komfort sorgt.

Diese Ampel steht in ,Dauergriin®
fiir die Hauptverkehrsstrafle Dyckburg-
strafle, ist aber als ,,Sofort-Griin-Ampel*
mit einer intelligenten, automatischen
Griinanforderung fiir Radfahrende aus-
geriistet. Spezielle Warmebildkameras
erfassen die Radfahrenden im Zuge der
querenden Veloroute bereits 40 bis 60 m
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vor der Kreuzung und sorgen so dafiir,
dass diese moglichst ohne Halt die Dyck-
burgstraBe sicher tiberqueren konnen.
Die Reaktionszeit der Ampel ist da-
bei so eingestellt worden, dass sie fiir
die meisten Radfahrenden, die sich mit
einer normalen Geschwindigkeit der Am-
pel ndhern, passend auf Griin schaltet.
Lediglich wenn die Radfahrenden
wie an einer ,,Perlenschnur® aufgereiht
permanent eintreffen bzw. die Griinzeit
der Querung gerade abgebrochen wurde
und unmittelbar danach eine Folgean-
forderung erfolgt, kann es zu kurzen

Wartezeiten fiir Radfahrende kommen,
da dann mit der Ampel der Verkehr der
DyckburgstrafRe bedient wird.

Die Erfahrungen mit der automati-
schen Griinanforderung fiir Radfahrende
und der ,,Sofort-Griin-Ampel® fiir den
Rad- und FuRgdngerverkehr im Zuge der
Veloroute sind bisher sehr positiv.

Andreas Pott, Fachstelle
Verkehrsmanagement und

Smart Mobility im Amt fiir Mobilitdt
und Tiefbau der Stadt Miinster
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Kiinstliche Intelligenz erkennt Schdaden an Radwegen

Smart-City-Pilotprojekt nutzt Handy-App fiir bessere Infrastruktur

Anhand von Handybildern kénnen Risse, Schlagldcher oder fehlende Markierungen auf den Fahrradwegen besser analysiert und
verortet werden. Foto: vialytics GmbH

260 km Radwegenetz in Mdnchengladbach werden derzeit
digital erfasst und durch eine kiinstliche Intelligenz auf Scha-
den analysiert. Die Aktion, die noch bis Mitte 2023 l3uft, ist Be-
standteil des Smart-City-Projektes und war 2021 als Sieger aus
der ,ldeation Challenge” hervorgegangen — einem ldeenwett-
bewerb zur intelligenten Stadt von morgen. Erst im Juni 2022
hatte der Rat der Stadt die Smart-City-Strategie beschlossen
und damit den Weg fiir die Umsetzung von bis zu 45 weiteren
Mainahmen freigemacht.

Oberbiirgermeister Felix Heinrichs: ,,Es freut mich sehr, dass
sich dieses friihe Smart-City-Pilotprojekt der Infrastruktur fur
den Radverkehrannimmt. Denn das ist eine wichtige Grundlage
fiir die Mobilitatswende in Monchengladbach, die wir in unse-
rer stadtischen Gesamtstrategie verankert haben. Durch das
Pilotprojekt erhalten wir wertvolle Zusatzinformationen zum Zu-
stand unserer Radwege und sammeln gleichzeitig Erfahrungen
damit, Daten intelligent, automatisiert und anonymisiert zu er-
heben und zu nutzen.“

Alle vier Meter ein Bild

Die intelligente Schadenserfassung ist eine Kooperation der
Smart-City-Projektpartner (Stadtverwaltung, NEW und mags)
mit dem Volksverein Monchengladbach. Bereits seit Anfang
des Jahres ist der gemeinniitzige Verein mit Projektleiter Rolf
Ferdinand Jaeger und zehn Langzeitarbeitslosen jeden Werk-
tag im Stadtgebiet unterwegs, um die mags bei der Radweg-
pflege zu unterstiitzen. Glasscherben wegkehren, vermooste
Schilder aufbessern, liegen gebliebene E-Scooter wegrdumen
und vergleichbare Arbeiten gehoren bisher zum Aufgabenspek-
trum. Nun klemmen sich die Projektteilnehmer bei ihren Fahr-
ten zusatzlich ein Smartphone an den Lenker, auf dem die App
der vialytics GmbH lauft, die den Ideenwettbewerb zur Smart
City 2021 gewonnen hatte. Dabei nimmt die Kamera alle 4 m
ein Bild des Fahrradweges auf und verortet dieses geografisch.
Kennzeichen und Gesichter werden unkenntlich gemacht. In

der Cloud werden die Bilder dann von einer kiinstlichen Intel-
ligenz auf Schadensbilder untersucht. Dabei werden verschie-
dene Schadensarten wie Schlaglocher, Risse oder fehlende
Markierungen unterschieden und auch die Schwere der Sché-
den wird bewertet. Die Ergebnisse der Analyse lassen sich an-
schlieBend im vialytics-Web-System am Rechner anzeigen, als
Liste oder auch kartenbasiert. Auch eine Planungsansicht gibt
es, (iber die sowohl langfristige ErhaltungsmaBnahmen als
auch kurzfristig Reparaturen zur Unterhaltung organisiert wer-
den kdnnen.

»Schdden an den Radwegen zu erfassen, ist nicht nur eine
wichtige Aufgabe fiir die Unterhaltung, sondern auch eine auf-
wendige. Der Einsatz der vialytics-App liefert uns Zusatzinfor-
mationen, die uns die Arbeit erleichtern. Und nattrlich lernen
alle Beteiligten dazu. Etwa dariiber, wie man kiinstliche Intelli-
genz schon heute sinnvoll nutzen kann, oder wo noch Verbes-
serungsmaoglichkeiten sind, die bei der weiteren technischen
Entwicklung angegangen werden sollten, so mags-Vorstands-
vorsitzender Hans-Jlrgen Schnag.

Frank Kindervatter, Vorstandsvorsitzender der NEW AG,
pflichtet Schnaf} bei: ,,Kiinstliche Intelligenz wird fiir die Mobi-
litdt der Zukunft und damit auch fiir die Smart City Monchen-
gladbach eine ganz wesentliche Rolle spielen. Egal, ob bei
der Infrastruktur fiir den Radverkehr, bei der Taktung flexibler
OPNV-Angebote oder in weiteren Anwendungsfeldern.“

Uber die Smart City

Das Bundesministerium fiir Wohnen, Stadtentwicklung und
Bauwesen hatte die Vitusstadt 2020 als ,,Modellprojekte Smart
Cities” ausgewdhlt. Damit stehen insgesamt 15 Mio. Euro an
Fordermitteln zur Verfiigung, um den digitalen Wandel in Mon-
chengladbach voranzutreiben. Alle Informationen rund um das
Smart-City-Team unter: auf www.smartcity.mg

Stadt Ménchengladbach
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DUSSELDORF

Mehr Sicherheit durch baulich getrennte Radwege

Karlsruher Straf3e: Protected Bike Lanes erhdhen die Sicherheit und verbessern das Sicherheitsgefiihl

bei Radfahrenden

Auf der Karlsruher Straf3e, zwischen Heidelberger Straf’e und
Vennhauser Allee, sorgt seit Juli 2022 ein baulich getrennter
Radweg — eine sogenannte Protected Bike Lane — fiir mehr Si-
cherheit fiir die Radfahrenden. Dieser verlduft auf der siidlichen
Straflenseite und ist 2,45 m breit. Neben dem Radweg wurden
20 cm breite Trennelemente auf der Fahrbahn angebracht, die
den Radverkehr vom Autoverkehr abgrenzen.

Die bisherige Verkehrsfiihrung veranlasste Autofahrer im-
mer wieder dazu, besonders in Richtung Vennhauser Allee, den
Schutzstreifen als ,,zweite Fahrspur” mitzubenutzen. Gerade bei
erhohtem Verkehrsaufkommen und Riickstau war der Radver-
kehr auf diesem Teilabschnitt stark beeintrachtigt, da Radfah-
rende den Schutzstreifen haufig nicht mehr befahren konnten.
,Unser Ziel ist es, Dusseldorf fahrradfreundlicher zu gestalten
und die Sicherheit sowie den Komfort fiir Radfahrende objektiv,
aber auch subjektiv zu verbessern®, erldutert Jochen Krahl, Mo-
bilitatsdezernent der Stadt. ,,Die auf der Karlsruher Stra3e ein-
gerichtete Protected Bike Lane ist eine attraktive Losung, um
das Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden nachhaltig zu verbes-
sern. Die Karlsruher Strafle ist Teil des Radhauptnetzes. Radfah-
rende kénnen hier nun bequem auf einem breiten, geschiitzten
Radweg radeln.”

Neben dem Radweg wurden 20 cm breite Trennelemente auf
der Fahrbahn angebracht, die den Radverkehr vom Autover-
kehr abgrenzen. Foto: Stadt Diisseldorf, David Young

Fiir die bauliche Trennung wurden sogenannte ,,Orcas“ ein-
gesetzt. Diese Trennelemente sind 10 cm hoch und sind im Ab-
stand von 1,00 m mittig der beiden Begrenzungslinien mit der
Fahrbahn verdiibelt. Auf der Seite des Radweges weist das Ele-
ment ein konkaves, rampenformiges Profil auf. Zur Fahrbahn
hin hat es dagegen die Hohe und die Ansicht eines Bordsteins.
Durch die schwarz-weifle Gestaltung ist die Trennung gut sicht-
bar. Die Radwegefurten vor Einfahrten wurden rot eingefdrbt
und mit Piktogrammen versehen.

Zum Ende der Karlsruher Strafie hin verengt sich der Stra-
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Renquerschnitt und die Breite des Radweges wurde auf 1,95 m
angepasst. Die Protected Bike Lane endet, sobald die Breite
von 2,45 m nicht mehr eingehalten werden kann, und geht in
einen Radfahrstreifen (iber. Dies ist begriindet durch den Win-
terdienst, der eine gewisse Mindestbreite benétigt, um Schnee
rdumen zu kdnnen.

An der Kreuzung Heidelberger Strafie/Karlsruher Strafie geht
der Radfahrstreifen in den Bestand tiber. In Richtung Vennhau-
ser Allee geht die Protected Bike Lane rund 50 m vor der Kreu-
zung Vennhauser Allee/GumbertstraBe/SchlofRallee/Karlsruher
Strafle, zusammen mit dem Rechtsabbieger, in eine Leipziger
Kombispur {iber.

Der bereits vorhandene rund 250 m lange Schutzstreifen auf
dernordlichen StraBenseite wurde auf 2,25 m verbreitert und in
einen Radfahrstreifen umgewandelt. Hinzu kommt ein Sicher-
heitstrennstreifen von 0,75 m zu den bestehenden Langspark-
standen.

Schwanenmarkt: Ordnungs- und Verkehrsausschuss
gibt griines Licht fiir geschiitzten Radweg auf der
HaroldstraBe / Sicherheit der Radfahrenden im Fokus

Auch am Schwanenmarkt soll in Diisseldorf das Element der
Protected Bike Lane zum Einsatz kommen, um dort die Sicher-
heit zu erhdhen. Die vom Ordnungs- und Verkehrsausschuss im
August beschlossene Planung sieht vor, auf der HaroldstraRe
in Fahrtrichtung Westen eine Protected Bike Lane zu errichten,
um den Radverkehr zwischen Kasernenstrafle und PoststraBe
sicher zu fithren. Die Protected Bike Lane umfasst 2 m Radweg
und 0,50 m Sicherheitsabstand zum Autoverkehr.

Zusatzlich werden dort Trennelemente, die bereits erwdhn-
ten ,,Orcas“, und Flex-Poller befestigt. Aufgrund des schlechten
Zustandes der Fahrbahndecke — besonders dort, wo der Rad-
fahrstreifen verldauft — wird im Rahmen der Manahme auf der
gesamten Lange des Abschnitts die Fahrbahn saniert. Die Ein-
miindungen zum Schwanenmarkt werden zusatzlich saniert, da
dort alte Fahrbahnmarkierungen nicht vollstéandig entfernt wur-
den und weiteres Ubermarkieren nicht méglich ist.

Die halbhiiftig auf dem Gehweg eingerichtete Ladezone im
Abschnitt zwischen KasernenstraBe und Schwanenspiegel wird
mit der Einrichtung des Radweges aus Sicherheitsgriinden ver-
legt. Die neue Ladezone mit eingeschranktem Halteverbot wird
an der ersten Einmiindung zum Schwanenmarkt errichtet. Dies
hat den Vorteil, dass zukiinftig auch groflere Fahrzeuge mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 2,8 t diese La-
dezone nutzen kdnnen.

Auch auf der siidlichen Seite der Haroldstrafe wird die Fahr-
bahndecke saniert, bevor der neue Radfahrstreifen markiert
wird. Dieser schliet an den vorhandenen Radweg an und wird
im Verlauf bis auf 2,00 m verbreitert. Die vorhandenen Fahr-
streifen werden dafiir in ihrer Breite reduziert, jedoch entsteht



auf dieser hochfrequentierten Verkehrsachse keine Einschrén-
kung der Leistungsfahigkeit fiir den Autoverkehr. Fiir &ffent-
liche Verkehrsmittel wird eine 3,25 m breite Fahrspur sicherge-
stellt, die zweite Fahrspur wird eine Mindestbreite von 2,75 m
aufweisen.

Eine Protected Bike Lane ist auf diesem Abschnitt nicht re-
alisierbar, da fiir die winterdienstliche Reinigung auf der ge-
samten Strecke eine Durchfahrbreite von 2,00 m gegeben sein
muss. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind dafiir jedoch
nicht ausreichend.

Startschuss Radleitroute Nord-Siid (West)

Die Netzstrategie der Landeshauptstadt Diisseldorf wird mit dem priorisierten Ausbau von Radleitrouten

erweitert

Die Umsetzung des Diisseldorfer Radhauptnetzes erfolgt seit
2015. Mit Prioritdt wurden die problematischsten Netzliicken
geschlossen. Mit dem Konzept der Radleitrouten legt die Stadt
nun den Fokus auf den Ausbau zusammenhdngender Radver-
kehrsachsen, die das Radhauptnetz sinnvoll erganzen und den
Ausbau der Radinfrastruktur in Diisseldorf weiter vorantreiben.
Fiir die Umsetzung werden hohe Qualitdtsstandards angesetzt,
die den Radfahrenden ein sicheres, ziigiges und komfortables
Vorankommen gewdhrleisten.

1. Bauabschnitt: Neue Rampe fiir Radfahrer und Fuf3-
gdnger eréffnet

Eine neue Rampe fiir Radfahrer und FuBgdnger ist am Mon-
tag, dem 5. September 2022, am Joseph-Beuys-Ufer in Diissel-
dorf erdffnet worden. Sie verbindet nun die Rheinpromenade
mit dem Robert-Lehr-Ufer und dem Tonhallenufer. Der Radweg
entlang des Rheins ist die meistfrequentierte Radverkehrs-
achse in Diisseldorf. In diesem Jahr wurden an der Dauerzahl-
stelle am Mannesmann-Ufer bereits {iber 830.000 Radfahrende
registriert.

»Mit der Rampe haben wir auf dem hochfrequentierten und
beliebten Radweg entlang des Rheins eine ergdnzende Rad-
route geschaffen®, erklart Oberbiirgermeister Dr. Stephan Kel-
ler. ,,Radfahrende kdnnen ab sofort bequem von der Rhein-
promenade auf das Tonhallenufer und das Robert-Lehr-Ufer
gelangen. Die Rampe ist dariiber hinaus Teil unserer ersten
Radleitroute, die vom nérdlichen Stadtgebiet iber rund 9,4 km
Lange bis zum Siidring fithren wird“, so Keller weiter.

»Mit der Fertigstellung der Rampe haben wir den ersten Bau-
abschnitt beim Ausbau unserer Radleitroute Nord-Siid (West)
realisiert, sagt Mobilitdtsdezernent Jochen Kral. ,,Damit Rad-
fahrende zukinftig tiber die neue Radleitroute, direkt am Rhein
entlang, bequem und sicher radeln kénnen, laufen bereits die
Planungen fiir den ndchsten Bauabschnitt, die Sanierung und
Optimierung des Robert-Lehr-Ufers bis zur Theodor-Heuss-
Briicke®, fiihrt der Beigeordnete aus.

Neue Rad- und FuBverkehrsrampe
am Joseph-Beuys-Ufer

Errichtet wurde eine barrierefreie Rad- und FuBverkehrs-
rampe in Stahlbauweise. Sie ersetzt nun die bisherige Treppe
unterhalb der Oberkasseler Briicke. Die Rampe hat eine Ge-
samtbreite von 5,00 m und ist in einen 3,00 m breiten Zweirich-

tungsradweg sowie einen FuBweg aufgeteilt. Auf dem privat be-
wirtschafteten Parkplatz am Tonhallenufer wurde im Zuge der
Arbeiten bis auf Hohe des Fortunabiidchens teilweise die De-
cke saniert und ein Radweg markiert. Aktuell stehen nur noch
wenige Restarbeiten zur optischen Gestaltung der Rampe an.

A

Ab sofort kann die neue Rampe am Joseph-Beuys-Ufer Radfah-
renden und zu Fu3 Gehenden genutzt werden. Birgit Muéll und
Florian Fuchs vom Amt fiir Verkehrsmanagement nutzten die
Gelegenheit. Foto: Uwe Schaffmeister

Bauabschnitt der Radleitroute Nord-Siid (West)
in Planung

Die Radleitroute Nord-Siid (West) wird iiber rund 9,4 km
Lange vom ndordlichen Stadtgebiet bis zum Siidring fiihren. Fiir
ihren Bau wird ein hoher Qualitdatsstandard vorgesehen, der
den Radfahrenden sicheres, ziigiges und komfortables Voran-
kommen gewdhrleistet.

Schnellstmoglich soll nun im Anschluss an die jetzt eréffnete
Rampe am Tonhallenufer das Robert-Lehr-Ufer bis zur Theodor-
Heuss-Briicke saniert und fiir den Radverkehr optimiert werden.
Eine Deckensanierung und eine klare Fiihrung des Radverkehrs
durch neue Markierungen soll dort den Komfort und die Sicher-
heit verbessern.

Die MaBnahme ist der ndchste Abschnitt der ersten Radleit-
route Nord-Siid (West), die vom Stadtrat in seiner Sitzung am
Donnerstag, dem 16. Dezember 2021, beschlossen worden
war.
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Weitere MaBnahmen zum Ausbau des Radhauptnetzes

Ludwig-Hammers-Platz

Mit dem Umbau des Ludwig-Hammers-Platzes ist in Diissel-
dorf eine weitere, attraktive Radverkehrsachse entstanden, die
vom Siiden, tiber die Aachener StraBe kommend, direkt in die
Innenstadt fiihrt. Auch die Erreichbarkeit des Bilker Bahnhofs,
der mit seinem im Frithjahr 2022 er6ffneten Regionalhalt ein
wichtiger OPNV-Ankniipfungspunkt ist, wird verbessert und so
der Umweltverbund gestarkt.

Mit der MaBnahme wurden die Sicherheit und der Komfort
fir den Rad- und FuBverkehr an diesem komplexen Knoten-
punkt wesentlich verbessert. Radfahrende und zu FuB Gehende
haben deutlich mehr Platz erhalten, und die Querungsmoglich-
keiten wurden optimiert und barrierefrei ausgebaut.

Der Radverkehr verteilt sich nun ringférmig entlang des
Ludwig-Hammers-Platzes in die einmiindenden Strafen. In
Fahrtrichtung Stiden wird der Radverkehr auf einem baulichen
Radweg neben der zweispurigen Richtungsfahrbahn der Fried-
richstrafle in Richtung Aachener StraBBe und in Richtung Me-
rowingerstrale gefiihrt. Die Einmiindung zur Burghofstraie
wurde zur Sicherung der zu Fuf} Gehenden und der Radfahren-
den mit einer aufgepflasterten Uberfahrt versehen. Durch die
Neuverteilung des StraBenraums und eine gednderte Verkehrs-
fihrung wurde mehr Platz im Seitenraum geschaffen, der da-
mit ausreichend Flache zur Verteilung des Radverkehrs und Auf-
stellflachen fiir zu Fufl Gehende bietet.

Die Arbeiten zum Umbau des Ludwig-Hammers-Platzes sind
jetzt abgeschlossen. Ein Blick von oben zeigt die neu gestaltete
Fliche. Foto: Uwe Schaffmeister

Der Radweg an der Merowingerstrale in Fahrtrichtung Si-
den wird aktuell noch auf die Fahrbahn geleitet. Die Hochst-
geschwindigkeit auf der Merowingerstrafie wurde — erganzend
zur weiteren Verbesserung der Luftqualitdat — auf 30 km/h be-
schrankt, was auch die Vertraglichkeit zwischen Auto- und Rad-
verkehr verbessert. Fiir den weiteren Verlauf der Merowinger-
strafle, die ebenfalls Teil des Radhauptnetzes ist, wird in einem
separaten Planungsverfahren die Umgestaltung inklusive der
Errichtung von Radverkehrsanlagen angestrebt.

Mit Fertigstellung der Bauarbeiten am Ludwig-Hammers-
Platz sollen am Karolingerplatz ergénzende Ampelanlagen in-
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stalliert werden, die eine Freigabe der Brunnenstrafie fiir den
Radverkehr in stidliche Richtung ermdglichen. Die Anschliisse
dazu wurden bereits geplant und werden im ndchsten Schritt
hergestellt.

Durch den Umbau sind die Sicherheit und der Komfort fiir den
Rad- und Fupverkehr wesentlich verbessert worden.
Foto: Uwe Schaffmeister

Bagelstrafle: Liickenschluss mit rund 500 Meter
Radfahrstreifen

Als Teil des Radhauptnetzes stellt die BagelstraBe eine wich-
tige Verbindung zwischen den Stadtteilen Flingern-Nord, Flin-
gern-Siid und Diisseltal sowie der Innenstadt fiir den Radver-
kehr dar.

Bereits im Jahr zuvor wurde die Achse durch die Einrichtung
von Radverkehrsanlagen an der Rethelstrae und Franklinbrii-
cke weiter ausgebaut. Mit dem neuen Schutzstreifen auf der
Bagelstrale schafft die Stadt eine durchgehende Verbindung
bis zum Knotenpunkt Prinz-Georg-Strafie.

Im Rahmen der MaBnahme wurden auf dem Teilstiick fur
beide Fahrtrichtungen Schutzstreifen mit einer Breite von 2,00 m
zuzliiglich eines Sicherheitstrennstreifens von 0,50 m zum ru-
henden Verkehr markiert. Die restliche Fahrbahnbreite betrdgt
5,00 m.

Liickenschluss des Radfahrstreifens auf der Bagelstrafe.
Foto: Amt fiir Verkehrsmanagement, Diisseldorf



Aufgrund der zu geringen Fahrbahnbreiten kdnnen teilweise
die vorher provisorisch als Querparkstande genutzten Park-
buchten nur noch in der baulich vorgesehenen Langsrichtung
genutzt werden.

Am Knotenpunkt Derendorfer Strafle wurden die aufgeweite-
ten Radaufstellstreifen im Bestand zusatzlich rot markiert.

Im Abschnitt zwischen Derendorfer Strale und Prinz-Georg-
StraBe war die Anlage von Radverkehrsanalgen aufgrund der
zu geringen Fahrbahnbreiten nur einseitig moglich. In Fahrt-
richtung Prinz-Georg-Strafie wurde auf der rechten Fahrspur ein
Radfahrstreifen markiert. Um die Sichtbarkeit von Phantom-
markierungen zu verhindern, erfolgte die Markierung des Rad-
fahrstreifens auf der Bestandsmarkierung. Fiir die Fahrtrichtung
stadtauswarts erfolgt die Fiihrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn und ab Hausnummer 91 auf einem
Radfahrstreifen.

Himmelgeister Strafle: 500 Meter beidseitig markierte
Radfahrstreifen und Radfahrschleuse im Kreuzungs-
bereich

Im Rahmen eines Férderprogramms zur Beschleunigung des
OPNVs wurde die Lichtsignalanlage an der Kreuzung Himmel-
geister Strae/KopernikusstraBBe erneuert.

Parallel zur OPNV-Beschleunigung entschied das Amt fiir
Verkehrsmanagement auch die Verbesserung der Radverkehrs-
fiihrung zum und rund um den Verkehrsknoten in Bilk, der eine
wichtige Anbindung zum Campus und zur Klinik der Heinrich-

Heine-Universitdt darstellt. So entstand ein weiteres Stiick des
Radhauptnetzes auf der Himmelgeister StraBe zwischen der
Einmiindung ,,Am Steinberg” im Siiden und dem Suitbertu-
splatz im Norden. Zuvor wurde der Radverkehr dort in weiten
Teilen zusammen mit dem motorisierten Individualverkehr und
der StraBenbahn auf der Fahrbahn gefiihrt.

Zusatzlich wurden mehr als 60 Stander zum Abstellen von
rund 130 Fahrradern installiert.

Und an der Kopernikusstrae/Himmelgeister Strafe wird
der Radverkehr nun gesondert gefiihrt: Der Gehweg in Mittel-
lage wurde um ein Stiick Radweg bis an die Fahrbahnkante der
Himmelgeister Strafie verlangert. Durch sogenannte ,,indirekte
Linksabbieger* miissen die Radfahrenden nun nicht mehr mit-
ten auf der Kreuzung links abbiegen, was beispielsweise aus
der Himmelgeister StraBe bislang tiberhaupt nicht méglich war.
Dadurch werden ihnen Umwege erspart. Die Radfahrenden er-
halten nun die Moglichkeit, aus allen Richtungen sicher links
abzubiegen. Sie werden dabei auf geraden Strecken gefiihrt,
haben eigene Aufstellflachen und Signalanlagen.

Ein Novum gibt es auf der Himmelgeister StraBBe in Hohe der
Hausnummer 56. Dort muss in Richtung Innenstadt der Rad-
streifen enden, weil der StraBenraum zu eng ist. Deshalb wer-
den Radfahrende dort mittels einer Schleuse gefiihrt. Das be-
deutet, sie fahren dort — signalgesteuert — im Wechsel mit dem
motorisierten Individualverkehr und kdnnen sich an der Kreu-
zung vor diesem aufstellen.

Mehr als 1.000 neue Fahrrad- und Lastenradabstell-
platze durch stdadtische Initiative

Bedarf laut aktueller Auswertung weiterhin grof3: rund 75% Auslastung an rund 90 Standorten

Neben dem Ausbau des Radhaupt-
netzes ist die Schaffung ausreichender
Fahrradabstellmdglichkeiten elementa-
rer Bestandteil der Fahrradférderung in
Diisseldorf. Mit der im Sommer 2018
ins Leben gerufenen Initiative ,,Fahrrad-
stellpldtze fiir Diisseldorf“ hat das Amt
fiir Verkehrsmanagement bisher mehr
als 3.670 neue Abstellmoglichkeiten fiir
Fahrrader geschaffen, 1.000 davon al-
lein im vergangenen Jahr.

Auch fiir Lastenrdder werden von der
Stadt bestdndig Abstellmoglichkeiten
geschaffen. Nachdem das vom Stadt-
rat beschlossene erste Forderprogramm
fir Lastenrdder im letzten Jahr mit fast
1.000 bewilligten Antrdagen auf sehr gute
Resonanz gestofBen ist, ergdnzt die Stadt
auch die Infrastruktur fiir Lastenrdder.
Bisher wurden bereits 41 Abstellmog-
lichkeiten an elf Standorten geschaf-

fen. Weitere sind bereits in Planung.
Eine im Juni durchgefiihrte Evaluation
zeigt, dass der Bedarf an Abstellanla-
gen weiterhin hoch ist. Im Zuge der Un-
tersuchung wurden rund 90 Standorte
betrachtet, darunter 44 neue. Mit durch-
schnittlich rund 75% sind auch die neu
geschaffenen Fahrradabstellpldtze fast
komplett ausgelastet. An knapp 25
Standorten waren die Abstellanlagen
komplett voll oder sogar tiberbelegt. Die
Initiative fiir mehr Fahrradabstellplatze
wird entsprechend fortgefiihrt.

Hintergrund: Fahrradparken
in Diisseldorf

Neben der Umsetzung von Einzelpro-
jekten, die zum gréfiten Teil aus Biirger-
wiinschen resultieren, arbeitet die Lan-
deshauptstadt aktuell im Rahmen des
Mobilitdtsplans D an einem gesamtstad-

tischen Parkraum-Managementkonzept,
in dem auch die stadtweite Einrichtung
von reguldren Fahrrad- und Lasten-
radabstellpldtzen durchdacht und kon-
zeptionell festgeschrieben werden soll.

Neben einem Schild mit Lastenradpikto-
gramm erkennt man die Abstellpldtze
fiir Lastenrdder auch an einem Pikto-
gramm, das auf dem Boden markiert ist.
Foto:Landeshauptstadt Diisseldorf, Amt
fiir Verkehrsmanagement
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Diisseldorf eroffnet die ersten Mobilitatsstationen

Landeshauptstadt startet den Ausbau eines Hochverfiigbarkeits-Netzwerk fiir neue Mobilitatsformen

TREASA L
: A

Die im Herzen von Unterbilk gelegene Mobilitétsstation am
Friedenspldtzchen ist die erste 6ffentlich nutzbare in einem
Wohnquartier. Sie biindelt vielfdltige Mobilitdtsangebote.
Foto: Michael Gstettenbauer

Entsprechend der Diisseldorfer Verkehrsentwicklungsstrate-
gie ,,Mobilitdtsplan D* werden Mobilitdtsstationen flachende-
ckend in urbanen Quartieren, an OPNV-Knotenpunkten und an
ausgewdhlten Arbeitgeberstandorten errichtet. Schwerpunkt
sind zundchst die Innenstadtbezirke 1, 2, 3 und 4. Dort wird
ein engmaschiges, leistungsstarkes Hochverfiigbarkeits-Netz-
werk fiir neue Mobilitdtsformen entstehen, die auf das Ziel der
besseren Intermodalitdt und Multimodalitdt ausgerichtet sind.
Laut Beschluss des Ordnungs- und Verkehrsausschusses der
Landeshauptstadt vom Juni 2021 wird die Connected Mobility
Diisseldorf GmbH dafiir ein Netzwerk von zunachst 100 gro3en
Mobilstationen im Stadtgebiet errichten.

Die erste Diisseldorfer Mobilitdtsstation wurde am
Stadttor fertig gestellt

Die Mobilitdtsstation am Stadttor biindelt unterschiedliche
Mobilitdtsangebote wie eine moderne SammelschlieBanlage
fiir Fahrrader, zwei Carsharing-Parkpldtze und eine attraktive
Flache mit Fahrrad- und Lastenradbiigeln. Zudem steht dort
eine Sharingstation fiir das geordnete Abstellen von Sharing-
Mikromobilen wie Leihfahrradern, E-Rollern oder E-Scootern so-
wie eine Stele mit Sitzbank zur Verfiigung. Diese fungiert u.a.
als virtuelle Haltestelle fiir Ridepooling (Biindelung von Fahrt-
anfragen), Ridehailing (Bestellen von Fahrten per App) und On-
Demand-Shuttle-Dienste.

Drei digitale Bausteine begleiten die Inbetriebnahme und
das Management der Mobilitdtsstation am Stadttor:

1. Digitales Tiirschloss-System der Fahrradabstellanlage
Nutzer konnen die Fahrrad-Sammelschliefanlage per Chip-
karte oder per Mobiltelefon betreten, um dort sicher und be-
quem das eigene Fahrrad abzustellen.
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Carsharing
Station

Durch Carsharing kann die Erreichbarkeit von Gebieten verbes-
sert werden, die schlecht vom dffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) erschlossen und fiir den Fuf- und Radverkehr zu
weit entfernt sind. Foto: Michael Gstettenbauer

2. Shared-Mobility-Dashboard der Landeshauptstadt Diisseldorf
Im Umkreis von 100 m um die Sharingstation wird eine Park-
verbotszone fiir E-Scooter eingerichtet, um das unordentli-
che Abstellen zu verhindern. Die Nutzer sollen dazu bewegt
werden, die ausgewiesenen Sharing-Parkplatze zu benut-
zen. Mithilfe des kommunalen Shared-Mobility-Dashboards
wird zudem automatisiert eine Uber- oder Unterauslastung
an der Station erkannt, sodass prazise und zu jeder Zeit die
Versorgung im Sinne des Mobilitatsauftrages gesichert ist.

3. Digitale Parkraumiiberwachung fiir das Carsharing

Die Carsharing-Parkplatze werden mit digitalen Bodensen-
soren ausgestattet und so permanent iberwacht. Die da-
durch ermittelten Daten werden mit den GPS-Positionsdaten
der betreffenden Carsharing-Fahrzeuge verglichen. Sofern
ein widerrechtliches Parken durch einen Privatwagen erfolgt,
wird dieser Sachverhalt frithzeitig erkannt und anschlieSend
entsprechend reglementiert. So entsteht ein echter Parkvor-
teil fuir alle Carsharing-Nutzer.

Bei der Gestaltung der Moblilitatsstationen wurden diverse
weitere Themen beriicksichtigt. So wurde bei der Auswahl von
Materialien auf hochwertige und klimafreundliche Materialien
geachtet, um die Gesamtattraktivitdt und Akzeptanz fiir die Sta-
tionen zu erhohen. Begriinte Dacher auf den Modulen sorgen
fiir ein griines und nachhaltiges Umfeld und bieten Insekten
neuen Lebensraum. Aber auch die sichere und kindergerechte
Anbindung der Mobilitdtsstationen an FuBgangeriiberwegen ist
stets ein wesentlicher Bestandteil der Planungen. Insgesamt
werden auf diese Weise neue Aufenthaltsmoglichkeiten ge-
schaffen, wo sich die Nutzer rundum wohlfiihlen kénnen. 2022
werden noch sieben weitere Mobilitatsstationen in Diisseldorf
an den Start gehen.

Weitere Informationen zum Thema Mobilitatsstationen sind
auf der Website www.mobilitaetstation.de zu finden.



2. Am Friedenspldtzchen befindet sich die erste Diissel-
dorfer Mobilitatsstation in einem Wohnquartier

Die im Herzen von Unterbilk gelegene Mobilitdtsstation am
Friedenspldtzchen ist die erste 6ffentlich nutzbare in einem
Wohnquartier. Bei ihrer Planung sind die Menschen vor Ort in
Unterbilk einbezogen worden. Das Projekt dient nicht nur der
besseren ErschlieBung des Friedensplédtzchens als einem be-
sonderen urbanen Ort, sondern reduziert durch das vielfaltige
Mobilitdatsangebot auch den Parkdruck im Umfeld.

,Hier am Friedensplatzchen nehmen wir bereits die zweite
von acht Mobilitatsstationen in Betrieb, die noch in diesem Jahr
errichtet werden sollen. Sie hat den Charme, dass sie mitten
in einem Wohngebiet liegt und damit fiir viele Menschen kom-
fortabel erreichbar ist“, betonte der Beigeordnete fiir Mobilitat
und Umwelt Jochen Kral bei der Er6ffnung der Station. ,,Zudem
kénnen hier erstmals auch Lastenrdder ausgeliehen werden.“

Die Mobilitdtsstation am Friedensplatzchen bietet ein brei-
tes Angebot unterschiedlicher Fortbewegungsmittel. Auf diese
Weise ist ihre Nutzung genauso unkompliziert und zuverldssig
wie das eigene Auto vor der Tiir. Zudem werden so auch neue
Erlebnisraume, die zum Verweilen einladen, geschaffen. Be-
griinte Ddcher der Anlagen tragen zur Klimaanpassung und Bio-
diversitdt in der Stadt bei.

Das Mobilitidtsangebot am Friedensplitzchen im Uberblick:

e SammelschlieBanlage fiir private Fahrrader aller Art
Uberdachte Abstellméglichkeiten fiir Fahrrdder und Lastenrdder
e Viele neue Fahrradbiigel

E-Carsharing

e Sharingstation fiir Leihrdder, E-Scooter und E-Roller
Lastenradautomat mit sechs E-Fahrzeugen

An der Fahrradstation kénnen private Fahrrader- und Lasten-
rdder in einer Abstellanlage sicher und bequem abgestellt wer-
den. Die Nutzer kénnen die Sammelschliefanlage fiir Fahrra-

der per Smartphone-App ,,FahrradStation Diisseldorf“ buchen
und benutzen. Dariiber hinaus wurde am Friedensplatzchen be-
wusst eine groBBe Zahl offentlicher Fahrradbiigel errichtet und
zusatzliche tiberdachte und beleuchtete Abstellmoglichkeiten
fiir Fahr- und Lastenrader wurden geschaffen.

Durch Carsharing kann die Erreichbarkeit von Gebieten ver-
bessert werden, die schlecht vom offentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) erschlossen und fiir den Fuf’- und Radverkehr
zu weit entfernt sind. Stationdre und Freefloating-Leihfahr-
zeuge stehen auf insgesamt sechs Stellpldtzen zur Verfligung,
sodass eine flexible Mobilitdt zu jeder Zeit méglich ist.

Die Sharingstation bildet einen abgegrenzten Teil der Mobili-
tatsstation mit vielfaltigen Leihangeboten wie z.B. Leih-Fahrra-
der, Leih-E-Scooter und Leih-E-Mopeds verschiedener Anbieter
in Dlisseldorf. Die ausgewiesene Flache sorgt fiir mehr Ordnung
und Sicherheit im 6ffentlichen StraRenraum.

Eine Besonderheit der Mobilitdtsstation am Friedensplatz-
chen ist der &ffentliche Verleih von elektrischen Lastenrddern
fiir den bequemen Transport von grofReren Gegenstanden oder
Einkdufen. Am Lastenradautomaten kénnen rund um die Uhr
hochwertige E-Lastenrdder, aber auch E-Bikes ausgeliehen wer-
den. Dafiir gibt es ein glinstiges Einstiegsangebot. Der Verleih
funktioniert tiber die Smartphone-App ,,Velocity Mobility* und
ermdglicht eine preiswerte Nutzung von Elektromobilitdt. Sechs
hochwertige E-Lastenrdder und E-Bikes stehen den Nutzern
zum Ausleihen zur Verfiigung.

Weiterfiihrende Links mit Informationen zum Angebot der
Mobilstationen unter:
Blog: www.mobilitaetstation.de
Lastenradautomat: www.lastenrad-automat.de
YouTube: https://www.youtube.com/channel/UCnVjfnhw._
lYjYJr7h6NgmBg/featured

Alle Texte: Stadt Diisseldorf

Hamm: Mehr Fahrgaste fiir das Busfahren begeistern

Erarbeitung eines neuen Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrsplan 2019 (NVP) wurde von den Verkehrs-
unternehmen bereits zum Fahrplanwechsel am 18. Juli 2021
umgesetzt. Gleichzeitig zum Beschluss Ende 2019 wurde
bereits der Auftrag zu einer weiteren Fortschreibung des NVP
gefasst.

Mit dem NVP 2019 wurde das Fahrplanangebot des Hammer
Busverkehrs erstmals um rd. 10% erweitert. Auch der neue NVP
2023 orientiert sich nicht mehr ausschlieBBlich am Bestands-
rahmen, sondern am Ziel einer signifikanten Gewinnung neuer
Fahrgdste. Mit folgenden Mafinahmen sollen in gréerem Um-
fang neue Fahrgéste fiir den Hammer OPNV gewonnen werden:

Aufwertung der Hauptbusrouten zu ,,Metrobus-Linien“
mit dichtem Takt, modernen Fahrzeugen und Haltestellen
Die Linien 1 (Herringen) und 3 (Pelkum) werden bereits
heute im morgendlichen Berufsverkehr jeweils im 20-Minuten-
Takt gefahren, sodass sich ab dem Hammer Westen iiber die

Busse am Busbahnhof Hamm. Foto: Thorsten Hiibner, Stadt Hamm

City nach Werries ein 10-Minuten-Takt ergibt. Dieses Taktmo-
dell soll kiinftig ganztdgig wahrend der Arbeits- und Geschafts-
zeiten gefahren werden. In gleicher Weise soll mit der Linie 10
(HBF - RomerstraRRe - Horster StraBBe - Rautenstrauchstrafle -
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HBF) und der Linie 11 (HBF - Hammer StraBe - Barsener Strafle

- RémerstraRe - HBF) verfahren werden, sodass auch ab dem

Zentrum Hovel Uber den Hammer Norden bis zum HBF ein

10-Minuten-Takt entsteht. Weitere Qualitatsmerkmale sind:

¢ Direkte Linienfiihrung mit Vorrangschaltung an Lichtzeichen-
analagen zur Busbeschleunigung

e Hochwertige Fahrzeuge mit emissionsarmer Antriebstechnik
(Wasserstoff)

e Hochwertige Haltestellen (u.a. Barrierefreiheit, Wartehal-
len, Infoanzeiger und Radsténder), gegebenfalls mit Ausstat-
tungsmerkmalen einer Mobilstation

Schaffung eines attraktiven Angebots auch in Schwach-
verkehrszeiten und peripheren Siedlungsbereichen
durch ,,0n-Demand-Verkehre*

In der Flachen-
stadt Hamm sind
die Bedienung der
peripheren Siedlun-
gen und Gewerbe-
gebiete sowie die
Vorhaltung eines at-
traktiven  Angebo-
tes auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten
eine besondere He-
rausforderung. On-
Demand-Verkehre,
die auf dem Abruf
von Kleinfahrzeu-
gen Uber das Smart-
phone basieren,
bieten hier eine in-
novative Losung.
Nach ersten Modell-
projekten in Duis-
burg und im Kreis Offenbach werden sie inzwischen auch in
NRW immer haufiger eingesetzt (u.a. Miinster, Essen, Oberhau-
sen). Mit dem NVP 2023 soll gepriift werden, ob ein solches
System auch in Hamm etabliert werden kann. Dabei sollen fol-
gende grundlegende Fragen untersucht werden:

e Auswahl der Einsatzgebiete und -zeiten
e Entwicklung eines Betriebskonzeptes
e Ermittlung der Kosten fiir Aufbau und Betrieb des Systems

Das ortliche Taxigewerbe bietet ein wichtiges Potenzial fiir
den spdteren Betrieb des Systems, da hier bereits Fahrperso-
nal und Fahrzeuge vorhanden sind. Daher sollen die Hammer
Taxiunternehmen von vornherein in die Planungen einbezogen
werden.

Fahrgastfreundliche Tarifgestaltung

Eine fahrgastfreundliche Tarifgestaltung ist die wichtigste
Grundlage fiir die Sozialvertrdglichkeit und das Marketing
des OPNV. Der NVP 2023 wird die Méglichkeiten einer nutzer-
freundlichen, ortlichen Tarifgestaltung ausloten. Die moglichen
TarifmaBnahmen sollen anhand der Erfahrungen aus anderen
Regionen hinsichtlich des Fahrgastpotenzials und der Wirt-
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Abfahrtstafel am Busbahnhof. Foto: Thorsten Hiibner, Stadt Hamm

schaftlichkeit bewertet werden. Im Ergebnis sollen fiir Hamm

attraktive und tragfdhige Tarifmanahmen empfohlen werden.

Zu den moglichen Manahmen zdhlen u.a.:

¢ Die Freifahrt fiir Jugendliche und fiir Empfénger von Sozial-
leistungen

¢ Die Einfiilhrung eines 365-Euro-Tickets (UmweltAbo)

¢ Allgemeine Freifahrt zu bestimmten Anldssen, Fahrtzwecken
oder Fahrtzielen

Stdrkung der Regionalverbindungen mit Bus und Bahn

Der NVP soll Prioritdten fiir die Wiederaufnahme regionaler
Busverbindungen herausarbeiten.

Zudem wird sich der NVP mit den Realisierungschancen fiir
einen Haltepunkt im Bezirk Pelkum an der Dortmunder Strecke
oder der Osterfelder Bahn beschéaftigen, mit dem auch die siid-
westlichen Ortsteile
an die Schiene ange-
bunden werden wiir-
den.

Zu einem Schie-
nenverkehrskonzept
fir Hamm gehort
aber auch die Be-
trachtung innerortli-
cher Verbindungen
auf bestehenden
oder zu reaktivieren-
den  Schienenstre-
cken (Projekt Stadt-
bahn Hamm). Im
Rahmen des NVP soll
festgestellt werden,
ob sich diese Rah-
menbedingungen in-
zwischen verbessert
haben und ob eine
Wiederaufnahme der Stadtbahnplanung erfolgversprechend
wadre.

Neue Angebote - neue Kosten:
Finanzierungsmodell fiir den Hammer OPNV
Taktverdichtungen, neue Bedarfsangebote und ein fahrgast-
freundlicher Tarif werden selbst bei steigenden Fahrgastzahlen
die Kosten und das Betriebskostendefizit des Hammer Nahver-
kehrs deutlich erhdhen. Im NVP 2023 sollen die zu erwarten-
den Mehrkosten und Mehreinnahmen ermittelt und Modelle fiir
die kiinftige Finanzierung des Hammer OPNV aufgezeigt werden.

Friihzeitige Biirgerbeteiligung

Die friihzeitige Biirgerbeteiligung wird durch das Zusam-
mengehen mit dem ,,Masterplan Mobilitdt“ gewahrleistet, der
bereits in der Anfangsphase einen Online-ldeenwettbewerb zur
Zukunft des Hammer Stadtverkehrs vorsieht.

Die abschlieBende Beteiligung zum NVP soll dann erneut
tiber ein Online-Format erfolgen.

Dieter Wiedemeier, Stadt Hamm
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Umnutzung von Kfz-Stellpldtzen zum Fahrradparken

Umsetzung des Fahrradabstellanlagenkonzepts Kamen-Innenstadt (FAAK)

Insbesondere Stadtzentren benétigen eine gut geplante In-
frastruktur zum Fahrradparken. Wild geparkte und an Stadt-
mobiliar angeschlossene Radder erzeugen ein chaotisches und
zugestelltes Stadtbild und schranken Aufenthaltsflachen fiir
Fuflgédnger ein. Gute Abstellanlagen haben hingegen eine ord-
nende Funktion und vermeiden somit Probleme durch abge-
stellte Fahrrader in frequentierten Laufwegen, beispielsweise
bei engen Fuflgangerwegen, in Eingangsbereichen und vor
Schaufenstern.

Durch eine gute stadtebauliche Integration der Fahrradab-
stellanlagen und des ruhenden Fahrradverkehrs kann die At-
traktivitdat der Stadtzentren gesteigert und die Nahmobilitdt
gestarkt werden. Mit diesem Ziel hat die Stadt Kamen im Jahr
2016 ein Fahrradabstellanlagenkonzept (FAAK) fiir die Kamener
Innenstadt erstellt, das die Grundlage fiir die weitere Entwick-
lung des Fahrradparkens und auch fiir die Beantragung von For-
dermitteln bildet.

Die Umsetzung der MaBnahmen des Fahrradabstellanlagen-
konzepts erfolgt in mehreren Bauabschnitten mit Fordermitteln
der Forderrichtlinie Nahmobilitat (F6Ri-Nah).

Ein Ansatz des Konzeptes — insbesondere in rdumlich be-
engten Bereichen — ist die Umnutzung von Kfz-Stellpldtzen zu
Fahrradabstellpldtzen. Bei entsprechender Nachfrage und ho-
her Nutzungsintensitdt ermoglicht der Umbau von Kfz-Stell-
platzen die Schaffung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen,
ohne Bewegungs- und Aufenthaltsflachen fiir Fufiganger ein-
zuschranken oder Menschen mit Behinderung zu beeintrachti-
gen. Diese Parkstande sind sowohlvon der Straie als auch vom
Gehweg aus gut zu erreichen. Auf einem Kfz-Stellplatz konnen
sechs bis acht Fahrradabstellpldtze eingerichtet werden. Der
bauliche Aufwand ist relativ gering.

Das Fahrradabstellanlagenkonzept sieht an mehreren Stel-
len die Umnutzung von Pkw-Stellpldtzen zum Einbau von Fahr-
radbiigeln vor und die MaBnahmen sind bereits grofitenteils
umgesetzt:

Kampstrale (MaBnahme 33)

An der Kampstrae wurden zwei Kfz-Stellpldtze am Rand
der FuBgdngerzone, die aufgrund der dortigen Sackgassenlage
ohne Rangierflache nur eingeschrankt nutzbar waren, zu einer
iberdachten Fahrradabstellanlage mit 18 Stellpldtzen in Hoch-
tief-Aufstellung umgebaut. Dies ermoglicht ein komfortables
Langzeitparken des Fahrrades, um den Weg durch die FuBgan-
gerzone zu FuB fortzusetzen.

Bahnhofstrafle (MaBnahme 6)

An der engen Bahnhofstrafie fiihrte der Parkdruck vor der
dortigen Fleischerei hdufig zu einer Beeintrachtigung des Geh-
wegbereiches durch wild abgestellte Fahrrader. Durch die Um-
nutzung eines Kfz-Stellplatzes und den Einbau von vier Fahr-
radbiigeln wurde die Engstelle im Gehwegbereich beseitigt und
Platz fiir acht Fahrradstellpldtze geschaffen. In diesem Zusam-
menhang musste ein ungeeignetes Baumbeet weichen, dessen

Baum bereits stark geschddigt war. Zusatzlich wurden Park-
stopp-Steine als Abgrenzung der Kfz-Stellpldtze in Ldngsauf-
stellung gesetzt, um den erforderlichen Raum fiir die Fahrrad-
stellplatze frei zu halten und eine Beschadigung der geparkten
Rader zu verhindern. Der Standort wird vor allem zum Kurzzeit-

Die Bahnhofstrafie in Kamen vor (oben) und nach dem Umbau
(unten). Fotos: Stadt Kamen

parken genutzt. Die Umsetzung der Ma3nahme erfolgte in Ab-
stimmung mit dem gewerblichen Anlieger und wurde von die-
sem sehr beflirwortet, da viele Kunden das Fahrrad nutzen.

Bahnhofstrafle (MaBnahme 4)

Auch vor einer Bankfiliale an der Bahnhofstrale wurde ein
Kfz-Stellplatz umgebaut und mit drei Fahrradbiigeln bestiickt,
um qualitativ hochwertige Fahrradabstellmoglichkeiten fiir
Kurzzeitparker zu schaffen.

NordstrafBe (MaBBnahme 44)

Die Errichtung von vier Anlehnbiigeln auf einem Kfz-Stell-
platz vor einem Gastronomiebetrieb an der NordstraRe ermdg-
licht zukiinftig das komfortable Fahrradparken direkt vor dem
Café mit Aufiengastronomie. Bisher gibt es in diesem Bereich
keine Fahrradabstellmdglichkeiten und die Fahrrader werden
im Umfeld wild geparkt. Die Manahme hat sich durch eine an-
grenzende Baustelle verzégert und befindet sich noch in der
Umsetzung.
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Auch vor der Bankfiliale in der Bahnhofstraf3e sind neue Fahrradabstellanlagen auf Kfz-Stellpldtzen entstanden. Das Foto links zeigt
die Situation vor dem Umbau, das rechte Foto danach. Fotos: Stadt Kamen

Umnutzung von Kfz-Stellpldtzen iiberzeugt

Obwohl der Umbau von Kfz-Stellpldtzen zum Fahrradparken
anfangs teilweise kritisch gesehen wurde, iiberzeugt das Er-
gebnis. Die neuen Fahrradabstellmoglichkeiten werden gut an-
genommen und die Konflikte durch wild abgestellte Fahrrader
in engen Gehwegbereichen werden entscharft. Durch die Um-
nutzung des Verkehrsraums profitieren somit auch Fufiganger
durch die verbesserte Aufenthaltsqualitdt. Um die Nahmobili-

Verkehrswende gestalten

tat insbesondere in den Innenstddten und in stark frequentier-
ten Stadtteilzentren weiter zu stdrken, sollten auch zukiinftig
die Bedurfnisse Fahrrad fahrender Kunden und Besucher star-
ker in den Blick genommen werden.

Fir Detailinformationen: https://www.fahrrad-kamen.de/
fahrradparken

Gabriela Dag, Stadt Kamen

Erarbeitung eines gesamtstadtischen ,,Masterplan Mobilitat”

Vor dem Hintergrund des in 2019 beschlossenen kommu-
nalen Klimaaktionsplans soll ein neuer gesamtstaddtischer Ver-
kehrsentwicklungsplan (,Masterplan Mobilitdt“) aufgestellt
werden, der im Kern den Beitrag des Verkehrs zur angestreb-
ten Klimaneutralitat der Stadt Hamm sowie einen Fahrplan zur
Gestaltung der Verkehrswende in Hamm zum Inhalt hat. Die
Notwendigkeit einer Neubewertung und Neuausrichtung der
stadtischen Mobilitat wird auch durch die bereits erkennbaren
Auswirkungen der Coronapandemie auf den Verkehrssektor be-
starkt.

Der ,,Masterplan Mobilitdt“ bearbeitet folgende Handlungs-
felder:

e Neuaufteilung des Straflenraums

e Nutzung der neuen Moglichkeiten der digitalen Verkehrslen-
kung

e Forderung der Nahmobilitat (Rad- und FuBverkehr)

¢ Entwicklungsziele fiir den Hammer OPNV

e Ergiénzung des OPNV durch digital gesteuerte Bedarfsver-
kehre (On-Demand) und Ridesharing

e Wirtschaftsverkehr und betriebliche Mobilitat

e Forderung alternativer Antriebe fiir Pkw, Lkw und Busverkehr

Zu diesen Themen werden im Rahmen von fiinf Teilkonzep-
ten Zielvorgaben und Handlungsstrategien entwickelt.

Zu den in den Teilkonzepten vorgeschlagenen Manahmen
erfolgt abschlieBend eine Evaluation beziiglich ihrer Auswir-
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kungen auf die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) und die CO,-
Bilanz der Stadt Hamm.

Der ,,Masterplan Mobilitdt“ soll von einer intensiven Betei-
ligung der Stadtgesellschaft begleitet werden. Den Auftakt des
Beteiligungsverfahrens bilden ein offentlicher Ideenwettbe-
werb unter dem Titel ,,Hammer Stadtverkehr von morgen“ sowie
eine Zukunftswerkstatt mit Politik, Wirtschaft und Verbanden.

Riidiger Schlothane, Stadt Hamm

Radverkehr fordern. Foto: Thorsten Hiibner, Stadt Hamm



Fahrradzone als neues Instrument der Verkehrsplanung

Wo ist sie sinnvoll?

2020 erdffnete Bremen die erste Fahrradzone in Deutsch-
land. Fiir die Idee ,,Von der Fahrradstrafe zur Fahrradzone*
hat die Hansestadt 2018 den Deutschen Fahrradpreis erhal-
ten. Was ist eine Fahrradzone und in welchen Gebieten ist sie
sinnvoll? In ihrer Masterarbeit ,,Fahrradzone als neues Instru-

Entwicklung einer Kriterienliste

Auf Grundlage der Vorarbeiten wurden 24 Kriterienindikato-
ren in elf Kategorien entwickelt, die vor sowie nach der Anord-
nung einer Fahrradzone beriicksichtigt werden sollten. Bei der
Einfarbung der Indikatorwerte in den Farben Griin, Orange und

ment zur Férderung des Radverkehrs — Ent-

wicklung einer Kriterienliste zur Bewertung Kommunengrofie

der Machbarkeit der Umsetzung“ hat Re- =T —
ecca Schultes von der achen eine £ {£20.000 EW) (< 100,000 EW) (> 100.000 EW)
Kriterienliste erarbeitet, die Kommunen bei 22 o R

der Entscheidungsfindung helfen soll. Da- £ ﬁ _ : = &

fiir hat sie drei Fahrradzonen in Bremen, Wil- £ g stadtische. Srvedta

desh d Saarbriick htund 28 | lonzeplionele NERplieeho
eshausen und Saarbrlcken untersucht un £ Verankerung (z. B. Verankerung (2. B.

13 Experteninterviews durchgefiihrt. Die Radverkehrskonzept, Radverkehrskonzept,

gewonnenen Erkenntnisse wurden in einer Mebilitatskenzept) Mobilititskonzept)

Kriterienliste zusammengetragen und in _

den Untersuchungsgebieten Schulviertel in
Ubach-Palenberg und Frankenberger Viertel
in Aachen angewendet.

Was ist eine Fahrradzone?

Im Gegensatz zu einer axial ausgerichteten Fahrradstrafie
bezieht sich die Fahrradzone auf ein definiertes Gebiet (zonal).
Damit kdnnen die Voraussetzungen fiir den Radverkehr nicht
nur auf einer Achse, sondern in einem ganzen Gebiet verbes-
sert werden.

Mit Inkrafttreten der StVO-Novelle im Jahr 2020 ermdég-
licht der Gesetzgeber die Einrichtung von Fahrradzonen. § 39
Abs. 1b StVO regelt, dass innerhalb geschlossener Ortschaften
abseits der VorfahrtsstraBen mit der Anordnung von Fahrrad-
zonen zu rechnen ist. Die Anordnung darf sich nicht auf Stra-
Ben des Uiberdrtlichen Verkehrs, d.h. auf Bundes-, Landes- und
Kreisstraf’en, sowie auf VorfahrtsstraBen erstrecken. Als er-
gdanzende Infrastruktur werden haufig Fahrradabstellanlagen,

Kennzeichnung der Fahrradzone in der Nauwieserstrafie in
Saarbriicke . Foto: Rebecca Schultes

Ladestationen sowie Bike-, Car- und E-Scooter-Sharing einge-
richtet. Neben Einfarbungen werden auch Piktogramme, Rich-
tungspfeile sowie Fahrradsymbole auf der Fahrbahnoberflache
aufgebracht, sodass der Zonenbeginn erkennbar wird.

Auszug aus der Kriterienliste, Kategorie kommunale
Voraussetzungen

Die vollstdndige Kri-
terienliste finden unsere

Mitglieder auf der Wis-
sensplattform der AGFS
NRW im Bereich Fahrrad-

Rot handelt es sich um die Bewertung
des Indikatorwerts. Bei einer Farbung
in Griin ist der Indikatorwert passend
fiir die Einrichtung einer Fahrradzone,
bei einer Farbung in Orange ist er unter bestimmten Vorausset-
zungen passend und bei einer Farbung in Rot ist der Indikator-
wert nicht passend oder ein Widerspruch. Mit der Kriterienliste
kénnen Kommunen die Voraussetzungen eines definierten Ge-
biets fiir die Einrichtung einer Fahrradzone priifen.

Als Beispiel wurde die Kategorie kommunale Vorausset-
zungen ausgewdhlt. Dabei wird deutlich, dass sich eine Fahr-
radzone fiir Klein-, Mittel- und GroBstddte besonders eignet.
Kommunen mit einer konzeptionellen Verankerung von mobi-
litatsbezogenen Themen weisen gute Voraussetzungen auf. Im
Gegensatz dazu sind Kommunen, die keine konzeptionelle Ver-
ankerung in Form von Mobilitdtskonzepten o.A. haben, nicht fiir
die Anordnung geeignet, da hier die grundlegenden infrastruk-
turellen Voraussetzungen nicht gegeben sind.

zone:

Anwendungsbeispiele
Aachen ist eine Grof3stadt, die bereits Konzeptionen zu Rad-
vorrangrouten und zum grenziiberschreitenden Radverkehr
aufgestellt hat. Damit wurden bereits infrastrukturelle Uberle-
gungen zur Férderung des Radverkehrs angestellt und die kom-
munalen Voraussetzungen fiir eine Fahrradzone sind gut. Die
Mittelstadt Ubach-Palenberg ldsst derzeit ein Mobilitdtskon-
zept erarbeiten und ist in kreisweite Konzeptionen eingebun-
den. Da der Kreis Heinsberg sich mit dem Thema Radverkehr
bereits konzeptionell auseinandergesetzt hat, wird eine Be-
schéftigung mit der Thematik auf kommunaler Ebene voraus-
gesetzt. Auch hier sprechen die kommunalen Voraussetzungen
fir die Einrichtung einer Fahrradzone.
Rebecca Schultes

www.wissen.agfs.nrw
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Fehlte die Fahrradzone als Instrument

der Verkehrsplanung?

Die Fahrradstrafie ist seit 25 Jahren Bestandteil des deut-
schen StraBenverkehrsrechts. Doch erst in den vergangenen
Jahren hat sie sich als wirkungsvolles Instrument der Verkehrs-
planung zur Férderung des Radverkehrs durchgesetzt. Bend-
tigt die Fahrradzone nun ebenfalls 25 Jahre, also bis zum Jahre
2045, bis sie ein selbstverstdandlicher Bestandteil der Verkehrs-
planung unserer Kommunen sein wird? Fehlte die Fahrradzone
iberhaupt als Instrument der Verkehrsplanung? Eine kritische
Auseinandersetzung mit dem Fiir und Wider des neuen Infra-
strukturelements.

Nein, die Fahrradzone fehlte nicht und bleibt eine Rand-
erscheinung

Eine Fahrradzone stellt zwar eine flichenméfiige Erweite-
rung der streckenbezogenen FahrradstraBen dar. Damit bietet
sie eine zusdtzliche Méglichkeit, das Angebot fiir den Radver-
kehr auch in der Fldche qualitativ hochwertiger zu gestalten.
Uber den Geltungsbereich der Zone hinaus wird sie jedoch
keine Bedeutung fiir den Radverkehr haben. Die Fahrradzone
dient lediglich der flachenhaften ErschlieBung eines begrenz-
ten Gebietes und ist damit kein Bestandteil des Basis- oder Vor-
rangnetzes des Radverkehrs in den Kommunen. Zur Gestaltung
der zusammenhdngenden Netze von Radverbindungen in den
Kommunen ist die Fahrradzone somit nicht geeignet.

Die Fahrradzone dient daher nur einer qualitativ hochwer-
tigen ErschlieBung eines begrenzten Gebietes fiir den Radver-
kehr. Diese verbesserte ErschlieBungsfunktion durch die Ein-
richtung einer Fahrradzone fiir Wohngebiete ist jedoch nur dann
gegeben, wenn der Kfz-Verkehr einschlieBlich des Anliegerver-
kehrs aus diesen Fahrradzonen vollstandig herausgehalten
wird. Ansonsten wird eine Fahrradzone gegeniiber einer Tempo-
30-Zone keinen nennenswerten zusdtzlichen Gewinn fiir den
Radverkehr aufweisen. Die Erfahrung zeigt, dass dies schon
bei FahrradstraRen kaum umgesetzt wird, obwohl das Straen-
verkehrsrecht auch hier vorsieht, neben dem Radverkehr ande-

ren Fahrverkehr nur ausnahmsweise zuzulassen. Dennoch ist
in mehr als neun von zehn Fahrradstrafien in Deutschland der
Kfz-Verkehr — und sei es nur der Anliegerverkehr — zugelassen.

Ja, die Fahrradzone fehlte und bleibt dennoch eine
Randerscheinung

Fiir die Realisierung von autofreien Bereichen ist die Fahr-
radzone ein Gewinn. Denn dann kann der Radverkehr vom Fuf-
verkehr getrennt und somit eine deutliche Steigerung der Si-
cherheit und der Leichtigkeit fiir den Rad- und den Fu3verkehr
erzielt werden. Gleichzeitig kann der Radverkehr mit héheren
Geschwindigkeiten in diesen Gebieten unterwegs sein, als er
dies ansonsten bei der Ausweisung von gemeinsamen Geh-
und Radwegen kdnnte. Somit fiihren auch ldngere Wege in aus-
gedehnten Gebieten nicht zu einer Verringerung der Reisezeiten
bei den Radfahrenden. Dariiber hinaus fiihren die tatsdchlich
autofreien Fahrradzonen zu einer spiirbaren Verbesserung der
Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in diesen Gebieten und bieten
so auch aus Perspektive der Stadtplanung einen Mehrwert.

In Bereichen mit besonders hohem Radverkehrsaufkommen
kann eine Fahrradzone ebenfalls sinnvoll sein. So z.B. im Um-
feld von Schulen und Hochschulen, deren Standorte im Regel-
fall von einer grofSen Anzahl an Lernenden und Studierenden
mit dem Fahrrad angefahren werden. Auch hier kann die Fahr-
radzone als Element zur Trennung des Fuf3- und Radverkehrs
dienen — vorausgesetzt, die Fahrradzone bleibt fiir den Kfz-Ver-
kehr tabu.

Welche Bedeutung der Fahrradzone in der Verkehrsplanung
in den ndchsten Jahren zukommen wird, bleibt abzuwarten. Im
Instrumentenkasten der Verkehrsplanung wird sie keine ver-
gleichbare Stellung einnehmen wie die Fahrradstraie, da ihre
Einsatzmoglichkeiten deutlich geringer sind. Wesentlich fiir
ihre Erfolgsgeschichte wird sein, ob es gelingt, den Kfz-Verkehr
herauszuhalten.

Michael Vieten, IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

Neue ,,Strategie Radverkehr* fiir Aachen

Als weiteren Baustein der
Verkehrsentwicklungspla-
nung wurde in der Stadt Aa-
chen im Juni 2022 vom Mo-
bilitatsausschuss einstimmig
eine neue ,Strategie Rad-

w verkehr* beschlossen. Diese
.:'s': wurde von der Verwaltung in
; Abstimmung mit Verbdnden
P und Politik aufgestellt. Sie ist

Teil der Mobilitdtsstrategie
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2030, mit der ein kooperatives, zielorientiertes Vorgehen fiir
die Entwicklung der Mobilitat in Aachen verfolgt wird.

Die Strategie integriert und ergdnzt den 2019 angenomme-
nen Radentscheid Aachen. In der Strategie sind Aufgaben und
Bausteine der Radverkehrsférderung in sechs Handlungsfel-
dern beschrieben und zu prégnanten ,,Kernaufgaben“ zusam-
mengefasst worden (siehe die nebenstehende Grafik).

Umfangreiche Information zur Strategie Radverkehr unter:
www.aachen.de/vep

Dr. Armin Langweg, Stadt Aachen
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Coesfeld'Umgestaltung der Ortsd urch hrt
p-Ortstell -Lette abgéschlossen

Nach fiinf Jahren Bauzeit kdnnen die Letteraner ihre Orts-
durchfahrt 2022 endlich wieder ohne Baustellenschilder und
gesperrte StraBenabschnitte nutzen. Die Ortsdurchfahrt war
friiher Teil der BundesstraBe B 474, entsprechend autogerecht
ausgebaut stellte sich die Strafie dar. Mit der Freigabe der Um-
gehungsstrafle im Jahr 2005 waren die Voraussetzungen fiir
eine Umgestaltung geschaffen. Erste Planungsiiberlegungen
starteten bereits 1997. In den folgenden Jahren wurde die Pla-
nung immer wieder an sich verdndernde stddtebauliche und
verkehrliche Anforderungen angepasst. Dabei wurde bereits
sehr frith auf eine umfangreiche Einbeziehung der Offentlich-
keit gesetzt.

2017 schlieBlich erfolgte der erste Spatenstich, anschlie-
Bend wurde die Ortsdurchfahrt in mehreren Bauabschnitten
umgestaltet. Die GesamtmaBnahme erstreckt sich tber eine
Lange von ca. 1,5 km. Grundidee der nunmehr realisierten Pla-
nung ist es, die bestehende Hochbordfiihrung in weiten Teilen
unverandert beizubehalten, um das Kostenvolumen zu mini-
mieren. Nurin der Ortsmitte wird der Straenraum komplett neu
aufgeteilt, um auch stadtebaulich eine deutliche Aufwertung zu
erreichen. Zu berlicksichtigen bei der Planung war die Tatsa-
che, dass die Ortsdurchfahrt von einem der fiihrenden Unter-
nehmen im Autoklaven- und Anlagenbau fiir Schwertransporte
genutzt wird. Daher musste ein zuvor vertraglich zugesichertes
Lichtraumprofil von hoheren Einbauten und Bepflanzungen frei
gehalten werden.

Die Belange von Radfahrern und Fufgangern wurden bei
der Umgestaltung in besonderem Maf3e beriicksichtigt. Mit der
Freigabe wird der Radverkehr nunmehr durchgehend auf ganzer
Lange auf Schutzstreifen gefiihrt. Dabei handelt es sich nach
den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen um die fiir die vor-
liegende Verkehrssituation angemessene Radverkehrsfiihrung.
Weitere Elemente sorgen fiir eine deutliche Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse:

e Insgesamt sieben barrierefrei ausgestattete Querungshilfen
mit Mittelinseln in den beiden Ortseingdngen, in den Kreu-

zungsbereichen und an Stellen mit einem erhdhten Que-
rungsbedarf erleichtern und sichern das Queren der Fahr-
bahn.

Durchgehende Mittelstreifen in der Ortsmitte gliedern den
Strafenraum und dienen als lineare Querungshilfen.

Ein deutlicher Riickbau der bisher sehr grof3ziigig ausgebau-
ten Kreuzungen mit der Bruchstrale und der Lindenstrafie
verbessert zusammen mit angepassten Ampelregelungen die
Verkehrssituation insbesondere der schwéacheren Verkehrs-
teilnehmer.

Eine grofe Anzahl an Bdaumen in Verbindung mit Strauchbe-
pflanzungen engen den StraBenraum optisch ein und sorgen
so dafiir, dass ein fiir die Verkehrssituation angemessenes
Geschwindigkeitsniveau eingehalten wird.

Sichere Uberleitung des Radverkehrs in den Ortseingangsbe-
reichen von den Schutzstreifen auf die auBerorts anschlie-
Benden einseitigen, in beiden Richtungen befahrbaren ge-
meinsamen Geh- und Radwege.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen zur sicheren und direkten
Fiihrung der Radfahrer in den Kreuzungsbereichen.
Barrierefrei ausgestattete Bushaltestellen mit komfortablen
und wettergeschiitzten Wartebereichen.

Einfassung und klare Abgrenzung der bisher durchgehenden
Parkstreifen, Reduzierung der Parkplatzanzahl zugunsten
von Baumstandorten und klar definierten Querungsmaglich-
keiten.

Die Gesamtkosten der Maflnahme liegen bei insgesamt
2,604 Mio. Euro. Davon werden insgesamt 1,227 Mio. Euro aus
den Forderprogrammen ,Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden, Gemeindeverbdnde und Kreise nach den
Forderrichtlinien Kommunaler Straenbau® und ,,Zuwendungen
nach § 12 OPNVG NRW (Investitionsmainahmen des OPNV)*
gefordert.

Stadt Coesfeld
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Neues aus Gladbeck

Erklarschilder zur Fahrradstrafie

Wie in vielen Stddten, steigt auch in Gladbeck die Anzahl der
Fahrradstraen an. Mit der steigenden Anzahl kommen immer
haufiger Fragen zu dieser Straenart auf. Nach Vorbild ande-
rer AGFS-Kommunen, z.B. Kéln, werden nun auch in Gladbeck
die wichtigsten Fragen auf einem mobilen Schild gleich zu Be-
ginn der FahrradstraBBe beantwortet. Das Schild soll nach der
Einrichtung einer Fahrradstrae an Beginn und Ende aufgestellt
werden. So werden die Verkehrsteilnehmer:innen noch einmal
gezielt auf die neue Situation und die wichtigsten geltenden
Verkehrsregeln hingewiesen.

Zurzeit stehen die Erklarschilder an der Ellinghorster Stra3e
in Gladbeck. Hier wurde mit der Einrichtung der Fahrradstraie
das Tempo von 50 auf 30 reduziert. Der Hinweis auf die neue
Hochstgeschwindigkeit ist deshalb besonders wichtig.

Erkldrschild Fahrradstrafe. Foto: Stadt Gladbeck

Mobile Baume in der Friedenstrafie

- Wasser und Griinflachen kén-
A7 < nen zur Reduzierung von Hitze-
inseln beitragen. Im Bestand ist
es jedoch teilweise kaum oder
nur langfristig mdglich, solche
Flachen zu integrieren. In Glad-
beck werden deshalb mobile
Bdume getestet. Auf Wunsch der
Anwohner:innen startete 2021
ein Pilotversuch in der Frieden-
straBe. Dort sind sechs Laub-
baume aufgestellt worden.

Die Friedenstraf3e liegt in der
Nadhe der Gladbecker Innenstadt
und weist in diesem Abschnitt
keinerlei Strafiengriin auf. Die
mobilen Baume sind in Holzkés-
ten auf Paletten gepflanzt und
haben einen Erdraum von 1 m3,
Die Baume kénnen maximal drei

Mobile Bidume Frieden-
strafSe. Foto: Stadt Glad-
beck
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Jahre in den K&sten verbleiben. AnschlieRend werden Sie fest
im Stadtgebiet gepflanzt. Mit den mobilen Baumen soll die Zeit
fiir Planung und Einrichtung fester Baumstandorte in der Strafie
tiberbriickt werden.

Die Baumkasten werden von den Anwohner:innen liebevoll
gepflegt. Neben den Bdaumen sind so bereits einige Holzkds-
ten mit zuséatzlichen Blumen ausgestattet worden. Fiir die mo-
bilen Baumstandorte sind in der StraBe drei Parkplatze entfal-
len, was von den Anwohner:innen nicht beméangelt wurde. Es
gibt auch keine Probleme mit Vandalismus.

Fahrradsternfahrt.Ruhr zu Gast
in Gladbeck

Am 18. September 2022 feierte die Fahrradsternfahrt.Ruhr
ihr zehnjahriges Jubildum in Gladbeck. Trotz Regenwetter fuh-
ren 130 Radfahrer:innen gemeinsam durch die Stadt.

Die Fahrradsternfahrt.Ruhr gibt es seit 2012. Sie wurde von
vielen ehrenamtlichen Fahrradfreund:innen tber die Jahre um-
gesetzt. Die Fahrradsternfahrt.Ruhr wechselt durch die Stadte
des Ruhrgebiets und war u.a. schon in Dortmund, Essen, Bo-
chum, Hagen, Witten und Liinen.

Es kamen Radfahrer:innen aus unterschiedlichen Stadten
NRWSs nach Gladbeck. Die Touren nach Gladbeck wurden von
ehrenamtlichen Radfahrer:innen geleitet. In Gladbeck fand
dann eine gemeinsame Radtour statt. Bei gemiitlichen 10 km/h
wurden ca. 15 km zuriickgelegt, so konnten auch Kinder an der
Tour teilnehmen. Highlights auf der Strecke waren die Elling-
horster Straf3e, die seit diesem Jahr die langste Fahrradstrafie
von Gladbeck ist, sowie die Befahrung der B 224 auf Hohe des
Freibads, auf der sonst iiber 30.000 Autos pro Tag unterwegs
sind. In dem Abschnitt soll zukinftig die A 52 durch einen Tun-
nel fiihren und somit auf dem Tunnel Platz schaffen fiir andere
Nutzungen wie u.a. einen besseren Ausbaustandard der Fuf-
und Radinfrastruktur.

Kathrin Webers, Stadt Gladbeck

Vor dem Start. Biirgermeisterin Bettina Weist fuhr auf der Rik-
Scha der Ev. Kirchengemeinde mit. Foto: Stadt Gladbeck
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Intensive Diskussionen um RS3-Route durch Herford

Der Naturschutz und die innerértliche Fiihrung des Radschnellweges standen dabei besonders im Fokus

Interessierte konnten vor Ort oder im Livestream an der Veran-
Staltung teilnehmen. Foto: Strafsen.NRW

In Herford waren die Planerinnen und Planer von StraBBen.
NRW endlich wieder in Prdsenz mit Radschnellweg-Interessier-
ten zusammengekommen. Am Mittwochabend, 31. August
2022, standen mogliche Routen des Radschnellwegs OWL von
der Stadtgrenze Bielefeld/Herford bis nach Léhne im Vorder-
grund: Drei verschiedene Varianten stellten die Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter der Regionalniederlassung Ostwestfalen-
Lippe in der Gesamtschule Friedenstal vor. Im Nachgang zu der
hybriden Veranstaltung kdnnen weitere Hinweise und Ideen auf
einer interaktiven Karte unter www.rs3-live.radschnellwege.
nrw eingetragen werden.

Moderiert von Radio-Herford-Mitarbeiterin Christina Wolff,
ging es zundchst darum, die Gaste — in Prasenz in der Gesamt-
schule und virtuell zugeschaltet tiber den Livestream — inhalt-
lich in die Planungen zum Radschnellweg OWL einzufiihren.
Insgesamt 50 km lang wird der gesamte Radschnellweg ein-
mal sein, der besseren Plan- und Baubarkeit wegen wurde er
in vier Abschnitte aufgeteilt. Der erste Abschnitt durch Herford,
um den es wahrend der Veranstaltung ging, ist rund 16 km lang.
Projektleiter Fabian Leineweber und Landschaftsarchitektin Sa-
bine Meyer erkldrten, wie die drei Trassenvarianten zustande
gekommen sind: ,,Die Linienfindung ist eine Abwadgung aus ei-
ner Umweltvertrdglichkeitsstudie, einer Potenzialanalyse und
einem planerischen Vorentwurf.“

Anschliefend konnten die rund 40 Besucherinnen und Be-
sucher personlich mit Thomas Lange, Matthias Conrad und

Viele wertvolle Ideen und Vorschldge kamen bei diesem Termin
zusammen. Foto: Strafsen.NRW

Sabine Meyer von Straen.NRW diskutieren. Fiir die rund 120
Zuschauerinnen und Zuschauerim Livestream stand Fabian Lei-
neweber fiir Fragen zur Verfiigung.

Besonders bewegt haben die Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer Fragen zum Naturschutz und die innerértliche Fiihrung des
Radschnellweges auf kommunalen Straf3en.

Sehr wertvoll fiir die weitere Planung waren die konstrukti-
ven Vorschlage zu moglichen Trassenvarianten.

Wie geht’s weiter?

»Zundchst konnen alle, die keine Gelegenheit hatten, an der
Beteiligung teilzunehmen, ihre Ideen und Hinweise in die inter-
aktive Karte eintragen, die unter www.rs3-live.radschnellwege.
nrw eingerichtet ist“, erklart Niederlassungsleiter Andreas
Meyer. AnschlieBend arbeitet das Team der Planungsabteilung
alle Anregungen ein, favorisiert eine Trassenvariante und gibt
diese zur Zustimmung an das Ministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr des Landes NRW weiter. Anschliefiend folgt
die Detailplanung. ,Anwohnende und Interessierte haben im
Verlauf dieser Entwurfsplanung dann erneut die Moglichkeit,
sich zu beteiligen®, erkldart Andreas Meyer. Projektleiter Fabian
Leineweber ergdnzt: ,,Radschnellverbindungen sind Landes-
strafien gleichgestellt — das heifit, dass wir dieselben aufwen-
digen Verfahrensschritte gehen miissen.“

Strafsen.NRW
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Fahrradkampagne: Endlich wieder Schmuddelwetter

Auch der Herbst ladt zum Radfahren ein
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Wahrend der Europdischen Mobili-
tatswoche und piinktlich zum Wetterum-
schwung wirbt die Stadt Miinster 2022
im Rahmen einer Plakatkampagne da-
fiir, auch im Herbst weiter mit dem Rad
zu fahren. Die verspielten Motive sollen
niedrigschwellig zum Radfahren, auch
bei Regen, motivieren und die Miins-
teraner Leezenkultur stdrken. Leeze —

so nennt man in Miinster liebevoll das
Fahrrad. Fiir eine nachhaltige Verkehrs-
wende braucht es neben Infrastruktur-
mafinahmen auch ansprechende Kom-
munikationsmafinahmen, die Lust aufs
Radfahren machen und eine positive Ge-
schichte tiber aktive Mobilitdt erzdhlen.
Bei der Gestaltung der drei Plakatmotive
wurde darauf Wert gelegt, verschiedene
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Diversitatsaspekte (z.B. Alter, Gender,
Migrationsgeschichte) unserer vielfal-
tigen Gesellschaft abzubilden. Fiir ei-
nen Zeitraum von drei Wochen schmii-
cken die Plakate tiber 200 Litfalsdulen
in der Stadt. Nachmachen dringend er-
wiinscht!
Klara van Eickels,
Fahrradbiiro der Stadt Miinster

RadEntscheid Essen

Die Stadt Essen investiert bis 2030 tiber 220 Mio. Euro in einen besseren Radverkehr

Am 24. August 2020 iibergab die Biirger:inneninitiative ,,Ra-
dEntscheid Essen” fiir ein von ihr gestartetes gleichnamiges
Biirgerbegehren 23.693 Unterschriften an den Essener Ober-
biirgermeister Thomas Kufen. Der Rat der Stadt Essen befasste
sich schon zwei Tage danach mit diesem RadEntscheid Essen
und entschied mehrheitlich, sich dem Biirger:innenbegehren
anzuschliefen. Aus dem Biirger:innenbegehren wurde so ein
politischer Beschluss und ein Auftrag an die Stadtverwaltung,
den RadEntscheid umzusetzen.

Was beinhaltet der RadEntscheid Essen?
Der RadEntscheid Essen besteht aus sieben Zielen, die bis
2030 umgesetzt werden sollen:

Ziel 1: Ein durchgdngiges Netz fiir den Alltagsradver-
kehr soll ausgebaut werden.

Standard hierfiir soll sein: unterbrechungsfrei, vom FuBver-
kehr getrennt, durchgdngig beleuchtet. Das Ziel ist, dass ab
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2022 jéhrlich 10 km auf diesen Standard und geméaf den Emp-
fehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) umgebaut werden.

Ziel 2: Kreuzungen sollen fiir Radfahrende sicher umge-
baut werden.

Ziel ist, dass ab 2022 jahrlich drei Kreuzungen umgebaut
werden - mit Prioritdt auf Sicherheit und ziigiges Vorankommen
fiir den Fuf3- und Radverkehr.

Ziel 3: Fahrradstra3en und -zonen sollen eingerichtet
werden und EinbahnstraBen sollen fiir den Radverkehr
geoffnet werden.

Ziel ist, 25 km bestehende FahrradstraBBen auszugestalten
und 25 km neue FahrradstraBBen einzurichten. Die Halfte der be-
stehenden Tempo-30-Zonen sollen in Fahrradzonen umgewan-
delt werden und 100 weitere Einbahnstrafien sollen fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden.



Ziel 4: An Hauptstraflen sollen sichere Radwege ange-
legt werden.

Ziel ist, dass an Hauptstrafien jahrlich 8 km Radwege oder
Radfahrstreifen angelegt werden. Die Radverkehrsanlagen an
den Hauptstraien sollen durch Borde oder Markierungsnagel
vom Autoverkehr geschiitzt werden und vom FuBverkehr ge-
trennt gefiihrt werden.

Ziel 5: Radwege sollen durchgdngig und einheitlich
gestaltet werden.

Ziel ist, dass die Radwege durchgdngig durch roten Asphalt
vom {ibrigen StraBenraum abgesetzt sind. Geh- und Radwege
sollen rdumlich voneinander getrennt werden. Bordsteine quer
zur Fahrtrichtung sollen auf 0 cm abgesenkt werden.

Ziel 6: Fahrradstellpldtze sollen ausgebaut werden.

Ziel ist, 4.000 Stellpldtze in bewachten Fahrradparkhdusern
oder als Fahrradboxen an Bahnhdfen mit hohem Pendlerauf-
kommen, 2.500 {iberdachte, beleuchtete Stellpldtze an weite-
ren Bahnhdofen und Haltestellen, 5.000 Stellpldtze an Schulen,
Sportstdtten, in Einkaufsstralen und Wohnquartieren vorran-
gig durch Umwidmung von Pkw-Stellpldtzen sowie 500 Stell-
plétze fur Lastenrdder zu schaffen.

Ziel 7: Die Mobilitdtswende soll konsequent und trans-
parent gefordert werden.

Ziel ist, den gesamten Prozess der Umsetzung des RadEnt-
scheids durch Offentlichkeitsarbeit zu fordern. Jahrlich soll in
einer offentlichen Dialogveranstaltung und in einem schrift-
lichen Bericht tiber den Umsetzungsstand des RadEntscheids
informiert werden.

FahrradstrafSe in Essen. Foto: Moritz Leick, Stadt Essen

Die Umsetzung der einzelnen Ziele des RadEntscheids Es-
sen erfolgt quantitativ nicht linear, wie in den Erlduterungen der
Ziele formuliert, sondern in einer zeitlich nach hinten hinaus
steiler ansteigenden Kurve. Der Grund dafiir liegt darin, dass es
einer Start- und Hochlaufphase bedarf, in der zundchst neues
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Personal (insgesamt 27 Mitarbeiter:innen) gewonnen, MaR-
nahmen vorgeplant und Fordergelder akquiriert werden mis-
sen. Die Start- und Hochlaufphase ist bis 2024 datiert — mit
einem jahrlich steigenden Budget von 0,75 Mio. Euro (2021),
tiber 4,9 Mio. Euro (2022) und 12,2 Mio. Euro (2023) bis
19,5 Mio. Euro (2024). Die Volllastphase soll dann ab 2025 er-
reicht werden mit einem jahrlichen Budget von 30,47 Mio. Euro
bis 2030. Das ergibt ein Gesamtbudget von {iber 220 Mio. Euro
fiir den RadEntscheid Essen. Umgesetzt wird der RadEntscheid
von zwei Fachbereichen der Stadt Essen, dem Amt fiir Strafien
und Verkehr sowie dem Fachbereich Griin und Gruga.

Stadt Essen im Dialog mit den Biirger:innen

Am 2. Juni 2022 organisierte die Stadt Essen im Konferenz-
bereich eines Messehotels in Essen die erste Dialogveranstal-
tung zum Stand der Umsetzung des RadEntscheids Essen. ,,Wie
viel Fahrradstadt steckt eigentlich schon in Essen?“, fragte der
Moderator Ralph Erdenberger die Expert:innen auf dem Po-
dium und die aus dem Publikum heraus sich lebhaft beteili-
genden Birger:innen. Im Nachgang zu dieser Veranstaltung
veroffentlichte die Stadt Essen dann einen detaillierten Bericht
zum Stand der Umsetzung des RadEntscheids Essen, der unter
www.essen.de/radentscheid_stand2022 abgerufen werden
kann.

Als die Initiator:innen des RadEntscheids Essen an jenem
Augusttag vor liber zwei Jahren ihre Unterschriften am Rathaus
in der Essener Innenstadt anlieferten, wurden Sie von Oberbiir-
germeister Thomas Kufen und der Geschaftsbereichsvorstandin
fiir Umwelt, Verkehr und Sport, Simone Raskob, empfangen. Die
Forderung und der Ausbau des Radverkehrs steht bei Verwal-
tung und Politik schon langer auf der Agenda. Im Zusammen-
hang mit der erfolgreichen Bewerbung als Griine Hauptstadt Eu-
ropas — Essen 2017 arbeitete die Stadt Essen seit Beginn des
Bewerbungsprozesses im Jahr 2014 an dem Ziel, bis 2035 ei-
nen Modal Split von viermal 25% verteilt auf die vier Verkehrs-
arten (Fahrrad, ZufuRgehen, OPNV und Auto) zu erreichen.

Die Initiative der engagierten Biirger:innen fiir den RadEnt-
scheid Essen passt in die Mobilitdtsstrategie der Stadt Essen
und gibt dem gesamten Prozess eine neue Dynamik — fiir eine
Verkehrswende, die nur durch die aktive Beteiligung und Mitwir-
kung einer engagierten Stadtgesellschaft gelingen kann. Durch
unterschiedliche Formate, wie z.B. dem Biirgerforum ,,Wie ge-
lingt uns die Mobilitatswende?“, dem Partizipationsverfahren
»MobilitatWerkStadt Essen 25“ oder der Online-Befragung im
»Mobilkompass“, beteiligt die Stadt Essen die Biirger:innen an
der Umgestaltung des Stadtverkehrs. Oberbiirgermeister Tho-
mas Kufen ist berzeugt: ,,Bestmdégliche Ergebnisse fiir alle
Biirgerinnen und Biirger sind nur in einem gemeinsamen Dia-
log mit allen Beteiligten zu erreichen.*

Weitere Informationen zum Stand der Umsetzung des Ra-

dEntscheids in Essen finden Interessierte unter: www.essen.
de/2jahre_radentscheid

Roger Weil, Stadt Essen
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Neue ,,smarte* Parkpldatze am Bahnhof Wesel

Park-and-Ride-Anlage

Wer aus Wesel in die groBen umliegenden Ballungsgebiete
(Ruhrgebiet und Rheinland) mdchte, steigt dazu gerne auf die
Bahn um. Vor allem Pendler:innen lassen hdufig ihr Fahrzeug
in Wesel am Bahnhof stehen. Die angrenzenden Park-and-Ride-
Anlagen sind bei vielen beliebte Anlaufpunkte, um das Auto
kostenlos zu parken. Um dem grof3er gewordenen Bedarf an
Abstellmoglichkeiten in Bahnhofsndhe gerecht zu werden, sind
in den vergangenen Monaten im Bereich der Bereich Frieden-
straBBe/Kurt-Kracker-StraBe (auf der ,Richelswiese®) 64 neue
Stellplatze errichtet worden.

Durch das Prinzip ,,Park and Ride“ (P+R) wird der 6ffentli-
che Nahverkehr gestarkt. Zudem werden Straf3en entlastet und
Staus reduziert, vor allem in Innenstadten. Dadurch sinkt auch
die Feinstaub- und CO,-Belastung. Somit leisten P+R-Anlagen
einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz sowie zur Mobilitats-
wende.

Smarte Technologie ,,Made in Wesel“

Das Besondere ist, dass die neuen Parkpldtze erstmals in
Wesel mit einem modernen Erfassungssystem bestiickt wer-
den. Dadurch kdnnen Nutzer:innen der App des Verkehrsver-

bunds Rhein-Ruhr (VRR) in Echtzeit sehen, ob die Parkplatze
belegt sind. Pendler:innen kdnnen so von zu Hause aus ihre
Fahrt besser planen. Das spart Zeit und hdufig auch ,,Nerven®.
Die VRR-App kann bereits jetzt in den gangigen App-Stores kos-
tenlos heruntergeladen werden.

Das Erfassungssystem wurde von der Weseler Firma LASE
PeCo Systemtechnik GmbH installiert. Mithilfe von Smart-Par-
king-Bodensensoren werden in Echtzeit Parkdaten erhoben.
Die feinen Sensoren erkennen jegliche Anderungen des Erd-
magnetfeldes, z.B. wenn ein Fahrzeug auf der Flache steht. Die
auf diese Weise erhobenen Daten werden in Echtzeit an einen
in Deutschland befindlichen Server tibermittelt. So kénnen die
freien Parkfldchen im Vorfeld zu jeder Zeit in der VRR-App ein-
gesehen werden. Sowohl der Service der VRR-App als auch das
Parken sind kostenlos.

Kosten
Die Gesamtkosten des Projekts (Parkplatze, Technik, Be-
pflanzung) liegen bei ca. 365.000 Euro. Davon fordert 90%
(etwa 328.700 Euro) der VRR.
Stadt Wesel

15. Sattel-Fest zwischen Hamm und Soest

42 km Superstimmung, Spaf und Unterhaltung

Impressionen vom Sattel-Fest zwischen Hamm und Soest am 24. Juli 2022. Fotos: Thorsten Hiibner

Nach zweijdhriger Pause fand in die-

eine runde, sondern auch eine aus-

sem Jahr endlich wieder das Sattel-Fest
statt. Bereits zum 15. Mal haben sich
am 24. Juli 2022 auf der Strecke zwi-
schen Soest und Hamm wieder Zehn-
tausende von Fahrradfahrer:innen un-
ter dem Motto ,,Freie Fahrt fiir Radler*
in den Sattel geschwungen, um die
schéne Landschaft, Natur pur und die
nur fur Fahrrader freigegebene Strecke
im wahrsten Sinne des Wortes ,,ruhig*
zu geniefBen. Natiirlich stand vor allem
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wieder der Spaf beim Fahrradfahren ge-
rade bei Gruppen und Familien, das Tref-
fen von Freunden und Bekannten sowie
das Kennenlernen Gleichgesinnter beim
Pausenplduschchen im Vordergrund. Bei
strahlendem Sonnenschein herrschte
sowohl auf der Strecke als auch bei den
beliebten Raststationen eine groflartige
Stimmung.

Das Sattel-Fest ist das grofite Fahr-
rad-Event seiner Art in Nordrhein-West-
falen. Dass es auch diesmal nicht nur

gesprochen bunte Angelegenheit war,
dafiir sorgten in bewdhrter Weise die
vielen Raststdtten, die mit auBerge-
wdéhnlichem Engagement, insbesondere
bei den Dorfgemeinschaften die tiber 42
km lange Route mit phantasievollen Ak-
tionen und leckeren Pausenangeboten
saumten und damit maBgeblich zum be-
sonderen Flair der Veranstaltung beitru-
gen.
www.sattel-fest.com
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,sunternehmen FahrRad!“ zu Gast bei Schwalbe!

Zwei Tage voller Ideen und intensivem Austausch

Am 12.und 13. Sep-
tember 2022 fand die
zweitdgige Sitzung von
,uUnternehmen  Fahr-
Rad!“ bei Schwalbe in
Reichshof statt. Das
Biindnis besteht aktu-
ell aus 14 Unterneh-
men und Institutionen,
und es ist Tradition,
dass in regelmafi-
gen Abstdnden eine
Firma zu sich einladt.
Wer wdre nach zwei
Jahren Pandemieein-
schrankungen prdde-
stinierter als die Ralf
Bohle GmbH mit ih-
rer Marke Schwalbe,
die als ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber“ mit dem begehr-
ten Siegel in Gold ausgezeichnet wurde und ein nachhalti-
ges Hybridgebdude baute? In den Neubau, der von Archi-
tekt Ralf Janz geplant wurde, investierte die Ralf Bohle GmbH
rund 20 Mio. Euro. Wahrend die Auflenansicht durch die Ge-
radlinigkeit der recycelbaren Alucobond-Verkleidung ge-
kennzeichnet ist, werden die Materialien im Inneren - u.a.
Gummibaumbholz, Sichtbeton, grofflachige Bepflanzung -
deutlich vielschichtiger eingesetzt. Die Architektur bietet einen
kreativen Rahmen fiir Schwalbes Forschungs- und Entwick-
lungsabteilung sowie fiir Marketing und Geschaftsfiihrung. Eine
grof’e Ausstellung zur Markenwelt wird die Fahrradkultur und
Schwalbes Leidenschaft fiir Fahrradreifen erlebbar machen.
Auf dem Dachgarten tauschten sich die Mitglieder von ,,Unter-

Gruppenfoto bei der Firma Schwalbe. Foto: Firma Schwalbe

nehmen FahrRad!* mit
Blick auf die Oberber-
gischen Hiigel tiber die
aktuellen Liefer-, Lager-
und Personalschwierig-
keiten aus.

Am zweiten Tag fan-
den intensive Gespra-
che der Fahrradindus-
trie mit Vertretern aus
dem Ministerium fir
Umwelt, Naturschutz
und Verkehr des Lan-
des Nordrhein-Westfa-
len (MUNV NRW) sowie
dem Ministerium fir
Wirtschaft, Industrie,
Klimaschutz und Ener-
gie des Landes Nord-
rhein-Westfalen (MWIKE NRW) statt. Durch den begleitenden
Aktionsplan zum Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz (FaNaG) er-
geben sich interessante Ansdtze zur Starkung der Fahrradindus-
trie in Nordrhein-Westfalen. Malte R6tzmeier vom MWIKE NRW
berichtete liber Innovationswettbewerbe fiir Unternehmen aus
NRW in den Bereichen innovative Materialien und Produktion,
Vernetzte Mobilitdt und Logistik sowie Energie und innovati-
ves Bauen. Weitere Details zur Innovationsforderung finden Sie
unter: www.efre.nrw.de

Die AGFS bedankt sich bei allen Gadsten fiir den spannenden

Austausch und ganz besonders bei Schwalbe fiir die interes-
santen Einblicke in das Unternehmen.
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Schwalbe Reifenrecycling: Der grof3e Kreis schlief3t sich

Wichtiger Durchbruch und Pionierarbeit in Kooperation

SCHWALBE RECYCLING SYSTEM
DER PROZESS g

&X*—/ \:> :E:‘Ei"w‘"-\

visls Wertstaffa v

Das Schwalbe Recycling System: o

So funktioniert der Prozess.
Abbildung: Firma Schwalbe

Als erstem Fahrradreifenhersteller weltweit ist es Schwalbe
gemeinsam mit seinen Kooperationspartnern gelungen, einen
innovativen und ganzheitlichen Reifenrecyclingprozess zu ent-
wickeln.

Es ist eine absolute Weltneuheit: Seit fast 50 Jahren entwi-
ckelt und produziert Schwalbe hochwertige Fahrradreifen, den
passenden fiir jede:n Radfahrer:in. Das Thema Nachhaltigkeit
steht seit dem ersten Reifen als eine derwichtigsten Eigenschaf-
ten und Werte bei Firmengriinder Ralf Bohle ganz oben an -
damals hief} es Langlebigkeit. Seitdem beschaftigen sich un-
terschiedlichste Schwalbe-Teams mit grofier Energie damit, wie
man gebrauchte Fahrradreifen wiederverwerten kdnnte.

Nach jahrzehntelanger Forschung sowie einem aufwendigen
Pilotprojekt ist Schwalbe in enger Zusammenarbeit mit seinen
Kooperationspartnern jetzt der groffe Durchbruch gelungen. Als
erster Fahrradreifenhersteller weltweit hat Schwalbe gemein-
sam mit dem Recyclingspezialisten Pyrum Innovations und
der Technischen Hochschule (TH) Kéln einen innovativen und
ganzheitlichen Recyclingprozess entwickelt, um Gebrauchtrei-
fen aller Marken wiederzuverwerten — ganz ohne Abfall. Das
stellt einen Quantensprung in Sachen Umweltbewusstsein und
okologischer Verantwortung dar. Bislang wurden gebrauchte
Fahrradreifen verbrannt, wobei die Rohstoffe verloren gehen
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So funktioniert der Prozess
1. Abgabe der Gebrauchtreifen bei
teilnehmenden Handlern
: 2. Transport zum Recyclingpartner
L.glu":;r ; Pyrum Innovations
. Zerkleinerung der Gebrauchtreifen in:
: - Gummigranulat
2 - Stahl
: - Gewebe
4. Pyrum Thermolyse: Gummigranulat
L-Hp\'h wird in Sekunddrrohstoffe umge-
A H wandelt:
' - Prozessgas: Versorgt komplette
Anlage mit Strom
- Pyrolysedl: Dient in chemischer
Industrie als Ersatzstoff fiir Rohol

. . - Pyrolysekoks
und  klimaschadli- "y "y .
5. Riickfiihrung in neue Schwalbe-
ches CO, ausgesto-
Produkte

Ben wird. Nun entste-
hen aus gebrauchten
Reifen wieder neue —
der Prozess spart
80% CO- ein. Der grof3e Kreis schlieft sich.

»Wie 1983 mit dem ersten Schwalbe Marathon sind wir mit
dem Reifenrecycling am Anfang eines langen Weges und Pyrum
sehr dankbar fiir ihre Vorreiterleistungen im Pyrolyseprozess®,
sagt Schwalbes CEO Frank Bohle. ,,Als Familienunternehmen
haben wir daran seit Jahrzehnten geglaubt, Durchhaltevermo-
gen bewiesen und viel in das Projekt, Forschung und Perso-
nal investiert. Wir haben Grofes vor und wollen als Pioniere
mit unseren innovativen Recyclinglosungen Handler:innen und
Kund:innen mitnehmen.“

Nach der Pilotphase mit rund 500 Handler:innen wurde das
Reifenrecycling, das im ersten Schritt ausschlieBlich in Deutsch-
land verfuigbar ist, auf der Eurobike im Juli 2022 offiziell vorge-
stellt. Dort erhielt es direkt die erste Auszeichnung und gewann
den Innovators Prize der Eurobike. Seit dem offiziellen Launch
kommen tédglich viele weitere Fachhandelspartner:innen hinzu —
Mitte September liegt die Zahl bereits bei iber 800.



/ UNTERNEHMEN FAHRRAD! /

Die Schwalbe Recycling-Geschichte — von der Idee zum Recycling

1993 Gummimatten 2015 Schlauchrecycling 2022 Reifenrecycling

¢ Fahrradreifen wurden zu Gummimat- e Start Schlauchrecyclingprogramm e Start Schwalbe Reifenrecycling in
ten fiir Fachhandel downgecycelt e Hung-A Produktionsleiter Jong Soo Deutschland

e Technisch war zum damaligen Zeit- Kim tiiftelte und entwickelte den De- e 400 Fachhandler erhalten eine eigens
punkt nicht mehr méglich vulkanisierungsprozess, um recycelte entwickelte Reifenrecyclingbox

e Erster Ansatz, gebrauchte Fahrradrei- Schlduche wiederzuverwerten e Strategische Recycling Prozess- und
fen nicht zu verbrennen, sondern wie- e Bis heute: fiinf Ldnder, 2.500 Handler, Forschungspartner: Pyrum Innova-
derzuverwerten ca. 7 Mio. recycelte Schldauche tions, Emons, TH Kéln

e Ergebnis: 80% Energieeinsparung, in e Recyclingprozess spart 80% CO; ein

jedem  Schwalbe-Standardschlauch
20% Recyclinganteil

Die gebrauchten Reifen werden
zundchst in ihre Bestandteile zer-
legt - heraus kommen Gewebe,
Stahl und Gummigranulat

Foto: Firma Schwalbe

Landesfeuerwehrschule Baden-Wiirttemberg stellt
abschlief3bare Fahrradboxen zur Verfiigung

. Fir Radsportfans hat die Landesfeuer- F
m wehrschule Baden-Wiirttemberg (LFS) jetzt -
auaLitat in merace  abschlielbare Fahrradgaragen beschafft und

sich dabei fiir das Modell BikeBox 1 B des
Waldbroler Stadtmobiliarherstellers WSM — Walter Solbach Me-
tallbau GmbH entschieden. Damit kénnen Lehrgangsteilneh-
mende ihre privaten Fahrrdder mitbringen und wéhrend ihres
Aufenthalts in Bruchsal auf den Radstrecken rund um die LFS
entsprechend an ihrer Ausdauer arbeiten. Mit den neuen Fahr-
radboxen mit anthrazitfarbener Farbbeschichtung entspricht
die LFS auch den Anregungen aus dem Kreis der Teilnehmen-
den. Die Reservierung ist einfach: Interessierte melden den Be-
darf fiir eine der Boxen direkt bei der Anreise an der Anmel-
dung an.
Andreas Hombach, WSM — Walter Solbach Metallbau GmbH
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Rose Bikes geht zur Schule

Schulworkshops von Rose unter dem Motto: Mobilitat von morgen heute erlebbar machen

=i

e o Vi P - i o e Ry e

Jetzt geht’s an die Praxis, denn je sicherer sich die Jugendlichen fiihlen, desto sicherer fahren sie. Foto: ROSE Bikes

””St' Wie stellen sich Schiilerinnen die Mobilitdt der Zu-
kunft vor? Diese und viele konkretere Fragen hat Rose

Bikes an die Generation Z. Denn fiir die Entwicklung
ausgereifter Mobilitdtskonzepte ist das Fahrradunternehmen
auf die Hilfe Jugendlicher angewiesen. Schlie3lich sind sie es,
die ihre Zukunft in einer hoffentlich nachhaltigeren Welt ver-
bringen werden. Ziel der Schulworkshop-Reihe in Bocholt ist
es, im Zukunftsdialog Mobilitatsideen vorzustellen und mit den
Schiilerinnen weiterzuentwickeln.

Stddte neu gedacht

Zusammen mit den Jugendlichen wird wahrend zweitdgiger
Workshops diskutiert, wie sie sich eine lebenswerte Stadt in
der Zukunft vorstellen und welche Rolle ihrer Meinung nach ein
nachhaltiges Mobilitdtssystem dabei spielt. Im gegenseitigen
Austausch strebt Rose an, Verdnderungsansdatze zu erarbeiten
und die Wichtigkeit der Thematik in den Képfen der Schiilerin-
nen zu verankern.

Mithilfe von Best-Practice-Beispielen aus Amsterdam, Gro-
ningen, Berlin und Paris wird den Schiilerinnen veranschau-
licht, wie Stadte ihren begrenzten Raum umstrukturiert haben
und welchen Einfluss diese Umstrukturierung auf den Lebens-
raum vor Ort hat. So werden beispielsweise 6ffentliche Rdume,
die vorher als Parkflachen oder Autofahrstreifen dienten, heute
als Griinfldchen, fiir Spielpldtze oder Cafés genutzt.

Anschlieflend folgt eine Diskussion {iber Probleme im Ver-
kehr, die die Jugendlichen beobachten, und wie diesen zukiinf-
tig entgegengewirkt werden konnte. Dabei spielt vor allem die
Sicherheit auf dem Fahrrad eine entscheidende Rolle, da die
meisten der Schiilerinnen das Bike fiir den tdglichen Weg zur
Schule nutzen.

Aktiv gestalten

Nach der Sensibilisierung der Schiilerlnnen fiir Problemstel-
lungen im Verkehrssystem werden ihnen mdogliche Lésungs-
ansdtze vorgestellt. Hierzu zdhlen beispielsweise der Ausbau
des offentlichen Verkehrs- und Radnetztes, die Schaffung von
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neuen Sharingangeboten sowie die Modglichkeit zukiinftig tiber
gebiindelte Anwendungen Mobilitdtstrdger leichter miteinan-
der kombinieren zu kénnen. Am Ende des ersten Tages haben
die Schiilerlnnen die Méglichkeit, ihre eigenen Ideen und Vor-
stellungen einer ,lebenswerteren” Strafie mithilfe eines digita-
len 3D-Tools zu simulieren und sich anschliefend gegenseitig
vorzustellen.

Fahrtechniktraining mit den Schiilerinnen

Der zweite Workshoptag ist deutlich praxisorientierter. Unter
der Leitung des ROSE-Teams verbessern die Jugendlichen ihre
Balance, das Kurvenfahren, das Umfahren von Hindernissen
und ihre Fahrtechnik. Schritt fiir Schritt kdnnen Schiilerinnen so
ihre anfénglichen Unsicherheiten {iberwinden und entwickeln
immer mehr Spaf3 am Radfahren.

Was ROSE aus den ersten Workshops mitnimmt

Die Schiilerlnnen wiinschen sich fiir ihren Schulweg und zu
ihren Freizeitaktivitdten tibersichtlichere Kreuzungen, kiirzere
Wartezeiten an Ampelanlagen, mehr Abstellmoglichkeiten fiir
ihre Rader sowie breitere Radwege.

Ein wesentlicher Bestandteil fiir eine lebenswerte Stadt ist
fiir die Schiilerinnen aufierdem, dass geniigend Platz fiir Frei-
zeitaktivitdten in Form von beispielsweise weitrdumigen Parks
oder Cafés zur Verfiigung steht. Auerdem wiinschen sie sich
ein attraktives Berufsangebot sowie die Mdoglichkeit schnell,
sicher, bezahlbar und komfortabel von A nach B zu gelangen.

Und jetzt?

Das positive Feedback und der Input der Schiilerlnnen fiir
eine zukunftsorientierte Stadt- und Verkehrsplanung bestarkt
ROSE darin, Mobilitat fiir alle Personengruppen zuganglich zu
machen. Mit Projekten wie diesem sollen mehr junge Men-
schen dazu ermutigt werden, sich aktiv in die Gestaltung des
offentlichen Raums einzubringen.

Rose Bike



/ FREIZEIT UND TOURISMUS /

Fahrrad-Themenrouten im Erkelenzer Land erkldren
Vergangenheit und Gegenwart

Bei den gefiihrten Touren, wie hier z.B. entlang der Mispelbaumtour, folgen oft einige Dutzend Heimatinteressierte den Radwander-
fithrerinnen und -fiihrern des Heimatvereins. Foto: Hubert Riitten, Heimatverein der Erkelenzer Lande e.V.

Bereits 2006 startete der Heimatverein der Erkelenzer Lande
e.V. seine Initiative, den Menschen Geschichte, Gegenwart, Kul-
tur und Wirtschaft der Region Rad fahrend ndherzubringen.
Radfahrerinnen und Radfahrer kdnnen mithilfe von Materia-
lien des Heimatvereins die Touren in eigener Regie nachfahren.
Die Streckenfiihrungen greifen das Knotenpunktsystem auf. Fur
Gruppen, Vereine, Schulklassen und Lerngruppen bietet der
Heimatverein durch ehrenamtliche Radtourenfiihrerinnen und
-flihrer begleitete Fahrten an.

Route gegen das Vergessen

Seit 2006 gedenkt die Stadt Erkelenz mit der Route gegen
das Vergessen in besonderer Weise der NS-Zeit. An neun Or-
ten in der Kernstadt sowie in drei AuBenorten geben Info-Tafeln
kurze Hinweise auf Ereignisse, Entwicklungen, Opfer, Tater und
Widerstand. Ein Radtouren-Faltblatt beschreibt den Weg und er-
ganzt kurz und knapp die Tafeln. In einer 60-seitigen Broschiire
werden die Fakten vertieft. Die Radtour entlang der Route gegen
das Vergessen beginnt und endet am Alten Rathaus und fiihrt
iber 24 km. Die Erstellung der Druck-Erzeugnisse wurde durch
NRWeltoffen gefordert.

Mispelbaumtour

Mit der Mispelbaumtour erinnert der Heimatverein an Ju-
bilden von iiber einem Dutzend Orten im Erkelenzer Stadtge-
biet. Begonnen wurde die Tour 2009, als acht Orte der ersten
urkundlichen Erwdahnung in einer Gerichtsurkunde am 18. Marz
1309 gedachten. Seit 2013 sind weitere Mispelbaum(stand)-
orte dazugekommen. Die Rundtour mit heute tiber einem Dut-
zend Mispelbaumstandorten kann an jedem dieser Orte begon-
nen werden und endet nach 35 km am selbst gewédhlten Start-
punkt. Die 16-seitige Broschiire beschreibt die Strecke und gibt
Informationeniiberalle Mispelbaumstandorte. DerHeimatverein

stiftete den Orten einen Mispelbaum, weil die Mispelbliite, die
geldrische Rose, Bestandteil des Erkelenzer Stadtwappens ist.

Baumschultour

Mit der Baumschultour, die im April 2014 anldsslich des
»1ag des Baumes“ erstmals gefahren wurde, erinnert der Hei-
matverein an die Baumschultradition im Erkelenzer Land. Be-
gonnen hat diese Tradition 1850. Bis in die 1980er-Jahre war
Erkelenz mit damals 160 ha Baumschulfldche der zweitgrofite
Baumschulstandort in Westdeutschland nach Kempen-Geldern
(220 ha) und vor Meckenheim (120 ha). Die ca. 30 km lange
Tour startet im Au3enort Mennekrath und fiihrt dann vorbei an
drei Baumschulen in den Ortschaften Lévenich, Golkrath und
Schwanenberg zuriick zum Alten Rathaus.

Erkelenz auf einen Blick

Heimatkunde im Schnelldurchgang ermoglicht die neueste
Tour. Die 12 km lange Rundtour beginnt und endet am Alten
Rathaus. Die Strecke fiihrt durch alte Ortschaften und durch
den Umsiedlungsstandort Immerath (neu). Durch diese Stre-
ckenfiihrung und vor allem durch die Blicke in das Umland wer-
den die Thematik der Braunkohlegewinnung und die hierdurch
bedingten Probleme mit den Landschaftsverdanderungen und
vor allem das Schicksal der Umsiedlerinnen und Umsiedler so-
wie der umgesiedelten Ortschaften mitin den Blick genommen.
Die Tourenbroschiire gibt erste wichtige Informationen tber die
angefahrenen Orte. Mithilfe der ausfiihrlichen Materialliste und
der QR-Codes im Anhang des 16-seitigen Heftes kénnen diese
Informationen zu Hause oder mithilfe des Smartphones an den
Streckenorten vertieft werden.

Wilfried Mercks
E-Mail: geschaeftsstelle@heimatverein-erkelenz.de
Internet: www.heimatverein-erkelenz.de
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Termine 2022/2023

16. Fahrradkommunal-
konferenz in Aachen
Als nationale Veranstal-
tung bietet die Fahrrad-
kommunalkonferenz
Radverkehrsverantwortlichen aus der
offentlichen Verwaltung einmal im Jahr
die Moglichkeit, sich auszutauschen
und zu netzwerken. Sie findet an wech-
selnden Orten statt - zuletzt in der Han-
sestadt Bremen. Die Anmeldung ist ab
Sommer 2022 moglich. Dann wird auch
das Programm veréffentlicht.

Das Deutsche Institut fiir Urbanistik
(Difu), die Stadt Aachen und die kom-
munalen Spitzenverbande organisieren
die Fahrradkommunalkonferenz im Auf-
trag des Mobilitatsforums Bund. Wei-
tere Informationen und die Moglichkeit
zur Anmeldung unter: https://difu.de/
veranstaltungen/2022-11-22/16-fahr-
radkommunalkonferenz

NOVEMBER 2022

22.-23.

Mobilitdatstag NRW in
DEZEMBER 2023 Essen
16. Wie bewegen wir NRW?
Dieser Frage wid-

met sich das jahrliche Branchentref-
fen, bei dem sich Akteur:innen und
Partner:innen aus Wirtschaft, Wissen-
schaft und Behorden auf Einladung des
Biindnisses fiir Mobilitat des Ministeri-
ums fur Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen
iber die wichtigen Mobilitdtsthemen
unserer Zeit austauschen. Der Kongress
hat sich in den vergangenen Jahren zu
einer wichtigen Netzwerkveranstaltung
der Mobilitatsbranche — und auch da-
riiber hinaus — mit zuletzt rund 3.000
Teilnehmer:innen entwickelt. Dies spie-
gelt sich nun im neuen Namen wider:
Der Biindnistag heisst nun Mobilitats-
tag NRW.
Unter dem Motto ,,Klimafreundlich und
flexibel. So will ich mobil sein!“ findet
der Mobilitatstag NRW 2022 statt. N&-
here Informationen zum Programm und
den Referent:innen finden Sie dem-
ndchst auf der Homepage https://www.
mobilitaetstag.nrw/
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Fahrrad Essen 2023
Die Fahrrad Essen ist
mit rund 83.000 Besu-
chern und 250 Ausstel-
lern eine der groften
Fahrradmessen in NRW. Der Schwer-
punkt der Messe liegt auf E-Bikes und
Urban Biking. Insbesondere City- und
Lastenrdder entwickeln sich fiir viele
Besucher zur nachhaltigen Alternative
zu Auto, Bus und Bahn. Interessierte
Kdufer kdnnen eine Vielzahl dieser Ra-
der auf mehreren Parcours testen. In ei-
nem umfangreichen Rahmenprogramm
diskutieren Experten auRerdem aktuelle
Themen wie den neuen Radschnellweg
RS1. Ebenfalls mit eigenem Stand wie-
der vertreten ist die AGFS zusammen
mit dem Ministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen.

ﬂ Velo-city in Leipzig

Ao Wie keine andere Veran-
09.-12. staltung bietet Velo-City
eine globale Plattform
fiir den Wissensaus-
tausch zur Férderung aktiver und nach-
haltiger Mobilitat und Politiktransfer,
auf der Befiirworter, Stadte, Entschei-
dungstrager, Wissenschaftler und Bran-
chenfiihrer zusammenkommen, um
die Zukunft des Radverkehrs zu gestal-
ten. ,Leading the Transition* lautet das
Schwerpunktthema der ndchsten Velo-
city-Konferenz, die vom 09. bis 12. Mai
2023 in Leipzig stattfinden wird. Fiir
das interaktive Programm wurde nun
der ,,Call for Abstracts“ gedffnet. Inte-
ressierte Referent:innen kdnnen bis
zum 31. Oktober Vortragsthemen zu
Best-Practice-Beispielen, Datenerhe-
bung und -analyse, Innovationen oder
anderen spannenden Projekten einrei-
chen. 2023 wir es zusatzlich auch ei-
nen akademischen ,,Call for Abstracts“
geben. Sie mochten das Programm der
Velo-city 2023 mitgestalten? Hier finden
Sie alle Informationen zum ,,Call for Ab-
stracts®.

FEBRUAR 2023

23.-26.

ﬂ polisMOBILITY 2023 in

MAI 2023 Kéln
24.-26. Die polisMOBILITY ist
das vernetzte, interna-
tionale Event zur Zu-
kunft von Mobilitat und urbanem Le-
ben. Sie findet vom 24. bis zum 26. Mai
2023 auf dem Kolner Messegeldnde
statt. Das Messe-Event versteht sich als
Dialogplattform fiir alle Player der urba-
nen Mobilitat.
Mit ihrem ungewdhnlichen Veranstal-
tungskonzept geht die polisMOBILITY
neue Wege: nicht die Darstellung der
Produkte steht im Vordergrund, sondern
der Austausch tiber nachhaltige Mobili-
tatslosungen.
Eine tragende Funktion spielt in die-
sem Zusammenhang die polisMOBILITY
Konferenz. Die interdisziplindre Konfe-
renz geht insbesondere auf Strategien
und Losungen zukiinftiger Mobilitats-
Okosysteme ein. Der strategische Fokus
liegt darin, den Austausch zwischen In-
dustrie und Kommunen (B2G) sowie der
Wirtschaftsunternehmen untereinander
(B2B) zu gewdhrleisten.
Zeitgleich mit der polisMOBILITY fin-
det im Kongresszentrum Ost der Ko-
elnmesse die Hauptversammlung des
Deutschen Stadtetages statt. Weitere In-
formationen unter: https://www.polis-
mobility.de/die-messe/polismobility/
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Wir sind die AGFS

Aachen / Ahlen / Arnsberg / Bergkamen
Bielefeld / Bocholt / Bochum / Bonen
Bonn / Borken / Bottrop / Briihl / Biinde
Coesfeld / Detmold / Dinslaken / Dormagen

Dorsten / Dortmund / Duisburg / Diilmen
Diisseldorf / Erkelenz / Essen / Euskirchen
Gladbeck / Grevenbroich / Giitersloh
Haltern am See / Hamm / Heiden / Herford
Herne / Herten / Herzogenrath / Ibbenbiiren
Iserlohn / Kamen / Kempen / Kerpen
Kleve / Koln / Krefeld / Kreis Borken
Kreis Coesfeld / Kreis Diiren / Kreis Euskirchen |
Kreis Giitersloh / Kreis Heinsberg / Kreis Lippe
Kreis Recklinghausen / Kreis Soest '
Kreis Steinfurt / Kreis Unna / Kreis Viersen
Kreis Warendorf / Langenfeld / Lemgo ;
Leverkusen / Lohmar / Liidinghausen / Liinen
Meckenheim / Meerbusch / Minden / Moers |
Monchengladbach / Monheim am Rhein
Milheim an der Ruhr / Miinster / Neuss e
Oberhausen / Paderborn / Pulheim / Ratingen )
Recklinghausen / Rees / Reken / Rhede >
Rheinberg / Rheine / Rhein-Erft-Kreis
Rhein-Kreis Neuss / Rhein-Sieg-Kreis / Rietberg ; ;'IZI;-_
Rommerskirchen / Schoppingen / Schwerte s
Soest / Stadteregion Aachen / Telgte
Troisdorf / Unna / Velen / Wesel / Wuppertal

Mit freundlicher Unterstiitzung:

Ministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen A



