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ZUKUNFT STADTRAUM - GUTE IDEEN SIND GEFRAGT

Der StraBenraum erfullt viele Aufgaben. Eine der wichtigsten Funktionen ist der
Verkehrsraum. ZufuBgehende, Radfahrende und Autofahrende nutzen diesen &f-
fentlichen Raum t&glich. Er ist aber auch Lebens- und Aufenthaltsraum for Men-
schen, die an den StraBen wohnen oder verweilen, sich mit anderen Menschen
freffen oder auch einfach nur flanieren mdéchten, ohne dabei ein bestimmtes Ziel
zu verfolgen.

Wohnen: Zu Fuff gehen: Bitivig usd Liefern und laden:
Gesund vnd ruhig Strescfrei und Griinan Jadén: Af’b el-fen: Nak, ohne andere

2u behindern

hne Hi i
ohne Hindernisse Gutes Klima Zentral und ruhiq

7 > » 774
a/ _ | N A KX | Strafle iberqueren:
/ . l & "/, ; Sicher vnd ohne
’ AL W !
P < /; . s~
: 7 e

(/erwei/en: lange zv warten
in angenehmer __|
Atmosphire
ko) /
D
>
2
ie)
S
- . E-Seooter:
—
© OPVV: Flexibel
_GB) MM M Sehuell und pintlich und hip
& Flott urd cicher Zielgenau mit quten auf ganzer Linie

Parkméglichkeiten

Die Bandbreite an Nutzungen und Anforderungen an den StraBenraum wdachst
dynamisch. Angesichts hoher Nutzungszahlen braucht das Fahrrad mehr FlGche
—und moglicherweise verschiedene Infrastrukturen fir unterschiedliche Geschwin-
digkeiten und ,Spielarten”. Aber auch neue, digital gesteuerte Mobilit&tsange-
bote bendtigen &ffentliche Flachen, etwa zum Laden, Leihen und Liefern von
Fahrzeugen und Waren. Der demografische Wandel lenkt den Blick zudem auf
die besonders sensible Zielgruppe der Alteren, die spezifische Anforderungen an
Sicherheit und Aufenthalt stellen. Nicht zuletzt erfordert zunehmender , Hitzestress"
die Neuordnung und Begrinung von StraBen und Pl&tzen. StraBenr&dume in urbo-
nen Umfeldern stellen hier eine besondere Herausforderung dar — aber auch in
kleineren Stadten und Gemeinden und in Wohnguartieren sind durchdachte und
mutige Ideen fUr zukunftsfdhige Stadtrdume gefragt.

Der Landeswettbewerb ,,Zukunft Stadtraum* will hierfUr Impulse setzen. Inzwischen
kann dazu auf eine FUlle von ,,Best Practice" zurickgegriffen werden. Neben pro-
minenten Beispielen wie der Umgestaltung des Times Square in New York zur FuB3-
gdngermeile sind es hierzulande gerade die vielen kleinen Beispiele wie Pop-Up-
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Bikelanes, tempordre SpielstraBen und Begrunungen, die die ,,Stadt fur Menschen*
greifbar und erlebbar machen. In dieser Handreichung wurden fur einzelne the-
matisch Bereiche Hintergrundinformationen zusammengestellt. Sie sind als Ergdn-
zung zu den Filmeinspielern zu verstehen, die auf der Website zum Landeswettbe-
werb ,,Zukunft Stadtfraum* abrufbar sind.

Dabei geht es stets um ortsangepasste Losungen. Nicht jede Innovation ist an je-
dem Ort redlisierbar und nicht alles muss neu erfunden werden. Altbewdhrte Ele-
mente gilt es mit neuen Ideen zu kombinieren. Ob Mischfldchen zur Verfugung
gestellt werden oder ob eine Trennung der Verkehrsarten mit separaten Infrastruk-
turen realisiert wird — beiden Prinzipien sind nicht per se richtig oder falsch, sondern
kénnen sich teilrGumlich ergdnzen. Innovativen und ,,Leuchtturmprojekte" sind
wichtig, aber auch kleine, einfach gehaltene Lésungen und Gestaltungselemen-
te kdnnen einiges bewirken und lassen Raum fUr experimentelle und tempordre
Lésungen. Hierbei gilt es, alle Nutzungen und Verkehrsarten im Blick zu halten.

Klein oder GroB, Alt oder Neu —jeder StraBenraumentwurf muss eingebettet sein in
Ubergeordnete Konzepte der Quartiers- und Stadtentwicklung. Dies gilt fUr grGne
Infrastrukturen wie fUr die FUhrung des Kraftfahrzeugverkehrs. Von hoher Bedeu-
tung sind zudem partizipative Prozesse. Um die Identifikation mit ,ihrer” StraBe zu
férdern, mussen die Nutzinnen und Nutzer in die Gestaltung einbezogen werden.

Die in der Auslobung genannten Kriterien des Landeswettbewerbs zeigen, worauf
es im Einzelnen ankommt. Ubergreifend geht es um Konzepte und Entwurfe, die
sich als Impulsgeber fUr die MobilitGtswende eignen.

Foto: Potsdam, zum Park (© Adam Sevens)
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Neue Stadiraume und Nahmobilitat
MEHR PLATZ FUR AUFENTHALT UND BEWEGUNG

Stadte sind beliebte Orte zum Leben, Wohnen und Arbeiten. Inre Anziehungskraft
und Nutzungsvielfalt stellen hohe Anspriche an die Erreichbarkeit und Gestaltung
ihrer Innenstadte und Quartiere. Einpendelnde wollen mit verschiedenen Verkehrs-
mitteln schnell und bequem zu den Arbeitspldtzen und Einkaufszentren gelangen
und zwischendurch auf dem Marktplatz bei einem Kaffee entspannen. Bewohne-
rinnen und Bewohner mdchten sich wohnortnah erholen, Sport freiben und Nach-
barn tfreffen. lhre Kinder sollen eigenstdndig durch das Quartier streifen kénnen.

Gleichzeitig erlebt das Fahrrad in den meisten Stddte eine Renaissance. Digital
unterstUtzte Mobilitatsformen wie Carsharing, Leihfahrréder und E-Roller bean-
spruchen ihren Platz und der Wunsch nach Aufenthalt, Begegnung und sozialer
Interaktion im &ffentlichen Raum wird immer deutlicher artikuliert.

Die Vielfalt und Dynamik der Nutzungen machen eine intelligente und zukunfts-
weisende Umgestaltung von innerstadtischen StraBen und Platzen notwendig.
Der Trend zu nachhaltigen MobilitGtsformen soll sich kUnftig auch in der Vertei-
lung des StraBenraums widerspiegeln. Die Aufgabe fUr die Zukunft ist eine faire
BerUcksichtigung aller Mobilitétsformen und Nutzungsanspriche. Leitprinzip einer
derartfigen Stadt- und Verkehrsentwicklung ist ein Verstndnis von StraBen als
Orten der Begegnung und sozialen Interaktion. Die menschliche Auffassungsgabe
und Wahrnehmung muss maBgebend sein fur die Proportionierung des StraBen-
raums und fUr zuldssige Geschwindigkeiten.

Foto: Brighton, New Road

(Gehl Architects)

Foto: Schénebeck, Marktplatz
(©Tim Schneider (SRL), Magdeburg)
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Neue Stadiraume und Nahmobilitat
MEHR PLATZ FUR AUFENTHALT UND BEWEGUNG

Fotos: New York, Times Square (New York
City Department of Transportatioan (DOT))
S PTL

Gestaltungsbeispiele

Als Leuchtturmprojekt hat die fuBgdn-
gerfreundliche Umgestaltung des Times
Square in New York im Jahr 2007 fGr
Furore gesorgt. Der weltweit bekannte
Platz wurde ein Ort zum Flanieren und
Verweilen, zum Ausruhen in LiegestUhlen
und zum Austragungsort von Schnee-
ballschlachten'. Die Aufenthaltsqualitat
nahm deutlich zu, Einzelhandel, Kultur
und Tourismus profitierten. Heute ist kaum
noch vorstellbar, dass es hier einmal an-
ders aussah.

Neben diesen Vorzeigeprojekten mit ho-
her Strahlkraft gibt es gute Beispiele fir
die Umgestaltung von ganz unterschied-
lichen StraBentypen. Je nach Kontext
bietet sich eine Trennung oder Mischung unterschiedlicher Verkehrs- und Nutzungs-
arten an. An EinfallstraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und entsprechenden
Geschwindigkeiten werden immer hdaufiger Busspuren oder geschutzte Fahrrad-
streifen eingerichtet. Die Gestaltungsoptionen zur Abgrenzung der Verkehrsarten
reichen von Pollern und Bordsteinen bis hin zu GrUnstreifen und Pflanzkibeln®.

FUr innersté&dtische EinkaufsstraBen kéonnen dagegen sowohl autofreie Gestal-
fungsansatze als auch die abschnittsweise Mischung von Verkehrsarten geeigne-
te Ansatze sein**. Aufgrund der hohen ZentralitGt und der Funktion als Treffpunkt
bieten sich fUr diese Orte einzigartige und identitatsstiffende Design-Elemente an,
wie etwa besondere Plasterungen, Wasserspiele oder deutlich mehr B&ume und
Grunflachen.

FUr Quartiers- und WohnstraBen kann an vielen Stellen eine Priorisierung von
Aufenthalt und Begegnung umgesetzt werden. Das Auto hat dort dann einen
Status als Gast. Das Halten sowie Be- und Enfladen von Fahrzeugen ist in Kurz-
park- und Lieferzonen weiterhin moglich. Vorrang haben vielerorts Begegnung,
Sport und Spiel. Zentrale Bestandteile einer solchen verkehrsberuhigten StraBen-
raumgestaltung sind ,,Gehwegnasen” und Querungshilfen fir die Mobilitat
zu FuB sowie ,,modale Filter”, die nur fUr FuB- und Radverkehr durchl&ssig sind®.




Foto: Barcelona, Superblock

(Wolfgang Aichinger)
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FUr Ortsmitten und innerstadtische Kreuzungen sind Shared Space-Ansdtze eine
Option, d.h. die weitestgehende Entfernung von Schildern und Markierungen bei
reduzierten Geschwindigkeiten. Gegenseitige RUcksichtnahme und die eigen-
standige Aushandlung von Vorrang und Vorfahrt werden dann zu zentralen

Grundsdatzen®.
Foto: Gent, Circulation Plan Gestaltungsbeispiel (®@Jerroen Willems)

Eine StraBenraumgestaltung, die Nutzungsviel-
falt ernst nimmt, muss in nachhaltige Mobilitéts-
konzepte auf der Ebene des Quartiers und der
Gesamftstadt eingebettet sein. Als effektiver
Ansatz auf gesamtstadtischer Ebene haben
sich VerkehrsfUhrungen erwiesen, die direkfe
Verbindungen fir den OPNV, Rad- und FuB-
verkehr ermoglichen, wohingegen der Auto-
verkehr soweit wie mdglich aus den Quartiers-
straBen herausgehalten wird und im Rahmen
eines Gesamtkonzeptes an anderen Stellen
bedarfsgerecht Platz findet. Ein Beispiel hierfur
ist der Circulation Plan in der belgischen GroB-
stadt Gent’.

Auf Quartiersebene hat das Prinzip der Superblocks in Barcelona hohe Bekannt-
heit erlangt®. Auch hier werden durch die Trennung von Durchgangs- und An-
liegerverkehr &ffentliche RGume zurUckgewonnen. Ein intelligentes Parkraum-
management, das dem Kurzzeitparken Vorrang einrumt und Stellplatze vermehrt
vom StraBenrand in Quartiersgaragen verlagert, ist vor allem in dicht bebauten
Wohnvierteln ein wichtiges Instrument®. Bei der Ausgestaltung der fur die Gemein-
schaft zurOckgewonnenen Fldchen sind der Kreativitat keine Grenzen gesetzt.
Die Mdglichkeiten reichen von der Schaukel auch fir Erwachsene™ bis zum Pizza-
ofen'. Gestaltungselemente, die sich zundchst vielleicht an bestimmte Bevolke-
rungsgruppen wie etwa Schulkinder richten, haben hdufig auch fur alle Stadtbe-
wohnerinnen und Stadtbewohner einen Nutzen, wie etwa das Projekt ,,Die be-
spielbare Stadt" in Griesheim zeigt'.

Nach Umsetzung solcher MaBnahmen kommt oft auch der verbleibende und not-
wendige Autoverkehr besser voran, so dass derartige Konzepte also Vorteile fir
alle Verkehrsteilnehmenden mit sich bringen.

Fotos: Griesheim (Bernhard Meyer)
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Planung und Prozess

Impulsgeber fUr die Realisierung neuer und lebenswerter Stadfrdume kann einer-
seits die Kommune selbst sein. Die Umgestaltung des Times Square und weiterer
StraBen und Platze im Stadtgebiet von New York etwa ist vom kommunalen De-
partment for Transportation initiiert und konsequent vorangetrieben worden.

Gleichzeitig machen immer &fter zivilgesellschaftliche Initiativen wie die Radent-
scheid-Bewegung in deutschen GroBstadten mit kreativen und feils provokativen
Vorschldgen zur Umgestaltung offentlicher RGume auf sich aufmerksam. Diese
Gruppen erreichen dabei in vielen Fallen einen hohen Professionalisierungsgrad,
etwa hinsichtlich der Kommunikation und Visualisierung ihrer Ideen. Dies machen
z. B. die EntwUrfe zum Projekt ,Radbahn Berlin®, einem innerstadtischen Rad-
schnellweg entlang der U-Bahn-Linie U1, deutlich.

Literatur und Verweise

Allgemein

- Appleyard, Donald; Gerson, M. Sue; Lintell, Mark (1981): Livable Streets. Berkeley.
- Jacobs, Jane (2015) [1961]: Tod und Leben groBer amerikanischer Stédte. Basel.
- Umweltbundesamt (Hg.) (2017): StraBen und Pl&tze neu denken. Dessau-RoBlau.

- VCD - Verkehrsclub Deutschland e.V. (Hg.) (2016): Lebenswerte Staddte durch StraBen fir Menschen -
VCD-Leitfaden zur Rickeroberung der StraBe. Berlin.

Verwendete Beispiele und Quellen

1. Billsted Ebbe, Soren; Staffolani, Servide (Hg.) (2014): Human Scale. EuroVideo Medien GmbH und
Gehl Architects, online unter https://gehlpeople.com/projects/new-york-usa

2. Tagesspiegel, StfraBencheck: https://interaktiv.tagesspiegel.de/lab/strassencheck-ergbnisse-diese-
strassen-will-berlin/

3. Stadt MUnchen, Sendlinger StraBe: https://www.muenchen.de/aktuell/2019-12/sendlinger-strasse-
fussgaengerzone-fertig.ntml

4. Stadt Wien, Mariahilfer StraBe: https://www.wienzufuss.at/2020/08/27 / 5-jahre-mariahilfer-strasse/

5. Frankfurt Green City, Nahmobilitét im Nordend:
https://www . frankfurt-greencity.de/de/berichte/mobilitaet/foerderung-der-nahmobilitaet/

6. Stadt Bohmte, Shared Space: https://www.bohmte.de/staticsite/staticsite.php?menuid=123&topmenu=123
7. Stadt Gent, Circulation Plan: https://stad.gent/en/mobility-ghent/circulation-plan

8. Stadt Barcelona: Superblocks: https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/en/

9. Stadt Wien, Parkraummanagement: https://www.wien.gv.at/verkehr/parken/kurzparkzonen/studie.html
10. Kopenhagen, Superkilen, Schaukel: https://www.topotek].de/openSpaces/superkien-2/

11. Freiburg-Vauban, Pizzaofen im &ffentichen Raum: http://bz-ticket.de/backofen-in-der-vauban-freiburg

12. Stadt Griesheim: Bespielbare Stadt, http://www.bespielbare-stadt.de/ und Besitzbare Stadft,
http://www .besitzbare-stadt.de/

13. paper planes e.V., Radbahn Berlin: https://radbahn.berlin/
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Grau war gestern
STADTNATUR GEGEN KLIMAFOLGEN

Der Klimawandel stellt neue Anforderungen an &ffentliche RGume. Hitzeinseln min-
dern die Lebensqualitat; Starkregenereignisse gefdhrden die Infrastruktur. Dies gilt
in besonderem MaBe - keinesfalls aber ausschlieBlich — fUr st&dtische RGume.

Versiegelte StraBenr@ume und Verkehrsfldchen haben an dieser Entwicklung gro-
Ben Anteil. Sie heizen sich auf und speichern die Warme, so dass in heiBen Som-
mern auch nachts die AbkUhlung fehlt. Begrinung und ein verédnderter Umgang
mit Regenwasser kdnnen dieses Phdnomen deutlich abmildern. Gronplanung ist
schon lange ein anerkanntes Thema der Stadtentwicklung und wird immer mehr
verbunden mit der Gestaltung blauer Infrastrukturen und damit einer wasser-
sensiblen Planung.

StraBen sind nicht nur Verkehrswege, sondern Lebensrdume. Menschen fUhlen
sich von Bepflanzungen und Wasser angezogen. Grine und blaue Gestaltungs-
elemente sind zentral fUr die Nutzbarkeit und Attraktivitdt von StraBenrdumen in
den Stadten und Gemeinden.
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Foto: Adobe Stock_375373357
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Grau war gestern
STADTNATUR GEGEN KLIMAFOLGEN

Gestaltungsbeispiele

GrUngestaltung kann auf ,, Altbewdhrtes*
zurUckgreifen: Der Stadtbaum ist ein Garant
fUr gutes Stadtklima. Ein Laubbaum mit 15 m
Kronendurchmesser kann eine Fidiche von
160 m? mit seinem Schatten kGhlen. Zu-
sammen mit anderen Bepflanzungen
werden StraBen so zu grunen, attraktiven
Bandern stadtischer Freiraumsysteme. Foto: Hamburg, OsterstraBe (Markus Franke, ARGUS)'

Aber die StraBenbdume leiden wie die Menschen unter Hitze und Trockenheit.
Mit der gezielten Wahl der Baumarten, ausreichend dimensionierfen Baumschei-
ben und dezentralen Versickerungsfildchen muss solchen Problemen begegnet
werden. FUr die KUhlung und den Schutz vor Regenereignissen sind weitere MaB-
nahmen wie Retentionsfiédchen, (Teil-)Enfsiegelungen und die Speicherung von
Regenwasser wichtig.? Wenn moglich sollte auch der umliegende Baubestand in
die Planung aufgenommen werden. Dach- und Fassadenbegrinungen sind hoch
effektive ,Klimaanlagen” von StraBenrdumen. Auf befestigten PI&tzen und Wegen
wirken helle Belége mit guter Reflexionsf@higkeit unterstUtzend. In Verbindung mit
grunen und blauen Gestaltungselementen werden so aus ,,AsphaltwUsten” auch
im Sommer gern genutzte 6ffentliche RGume.

Dabei ist das MaBnahmenspektrum breit. Spektakuldre Entwirfe wie die ,,Dschun-
gelstraBe Heilbronn'?* oder kleine MaBnahmen wie Baumscheibenbepflanzungen,
BlUhstreifen oder die Begrinung von Haltestellend&chern — das Stadtklima und die
Lebensqualitat profitieren.

Foto: Bonn (© Stadtwerke Bonn, Fotograf Martin Magunia)

Foto: Heilbronn, Stadtdschungel KranenstraBe
(frei raum concept. Landschaftsarchitekten
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Entscheidend ist, die vielen Einzelelemente als Teile eines Systems zukunftsfahiger
StraBenr@ume zu denken: Grinplanung und Wassermanagement im Zusammen-
spiel mit der gebauten Umwelt aus StraBen, Platzen, Gebduden und den Men-
schen, die sie nutzen und (mit)gestalten.

. Stadt als Schwamm Sozial & flexibel
Wasserspeicherung und infiltration Ein angenehmeres Lebens- und Wohnumfeld
GI’I’-’I[\ mit M_ehrwe!-t e Dachgarten und Effiziente Strome
. Abkiihlung, infiltration, Reinigung von Luft und Dachacker Intelligente Verkniipfungen von verschiedenen
Wasser und Nahrungsmittelproduktion Flex-Parkplatze Energieformen, Abfall, Kabel & Leitungen
% Mobiles
Grin

XXL—Regentonne\ "
Leerstehende als Blickfang| Eegru;te
Gebaude als| | aden an 85230¢ Solarzellen
Lebensmittelfabrik| |pojier oder auf Griindach

StraBenlaterne S hRe” Hangende
Fassaden-| =y i. | R Gérten

Rigole|

F Regengarten

Intelligentes|
Wasserdach

=<

Begriinte
wasserspeichernde
Sichtschutzhecke

v

Drainage-
rohre

Vertikale
Infiltration

Wasserspeicher
unter Bebauung Loschwasser-

Trennung Regen-| Fahrrad- reservoir

wasser/Abwasser| wege| |Hohle Warme- und

Randsteine Kaltespeicher

belag und wasserspeichernde| |Verlegung von Kabeln und Nutzung von Abwasser- Infiltrationsanlage
Fundamente| |Leitungen in Kabelrinne oder wéarme bzw. -kélte unter Bebauung
(stillgelegter) Kanalisation moglich

wasserdurchldssiger StraBen-|

Abbildung: s.m.a.r.t. STREET (© BoschSlabbers Landscape + Urban Design)*

Wie man auch mit Uberschaubaren Mitteln in kurzer Zeit der Uberhitzung von Stadt-
rdumen begegnen kann, zeigen Beispiele aus Wien. So wurden im Sommer 2020
in 22 ,,Coolen StraBen* Begrinungen und Wasserelemente eingesetzt.” ¢ Die Auswahl
der StraBen erfolgte nach der Wiener Hitzekarte. Sie zeigt auch, wo viele Kinder
und dltere Personen leben, die besonders an den Folgen hoher Temperaturen
leiden. Inzwischen wurden oder werden viele StraBen dauerhaft umgestaltet und
Baumpflanzungen vorgenommen, hellerer Asphalt eingesetzt und dauerhafte
Schatten- oder Wasserelemente eingebaut.

Foto: Wien, Gurtelfrische West (Christian Schratt)  Fotos: Wien, Coole StraBen (© Mobilitatsagentur Wien, Christian Firthner)
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Planung und Prozess

Die Planung von gruner und blauer Infrastruktur kann nur in der Zusammenarbeit
unterschiedlicher Disziplinen erfolgreich sein. Expertinnen und Experten aus Land-
schaftsplanung, Versorgung, Verkehrsplanung, Stadtplanung, Stadtebau - alle
mussen zu einem integrierten Vorgehen beitragen.

Dabei gilt es nicht nur das Sichtbare
an der Oberfldche in den Blick zu neh-
men: Unferirdisch verlaufen eine Viel-
zahl von Leitungen, die bei einer Be-
grinung berUcksichtigt und geschitzt
werden mussen. Zusatzlich bedarf es
partizipativer Prozesse. Die Nutzer-
innen und Nutzer verfugen Uber gu-
tes Expertenwissen fUr die grine und
blaue Gestaltung ,ihrer* StraBe. Ob
Planungswerkstatt,  Reallabor  oder : S
temporére Aktionen - die Wahl des e | S SRS
Formats muss an die lokalen Gegeben-  Foto: Leipzig, Planungs
heiten angepasst werden. StraBenraumplanung sollte mit der Phase ,,Null* einer
fruhen Offentlichkeitsbeteiligung beginnen und nicht mit der Fertigstellung en-
den.? Die Phase ,Zehn" des Betriebs bendtigt genigend Aufmerksamkeit. Da-
mit ein tatsdchlich nachhaltiger Beitrag zu lebenswerten Stadirumen geleistet
wird, mussen die Pflege und die Instandhaltung von Grun- und Wasserfldchen im
StraBenraum von Anfang an mitgedacht werden.

werkstatt (StadtLabor Leipzig)”

Literatur und Verweise

Allgemein

- Bundesministerium fUr Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (Hg.) (2017): WeiBbuch Stadt-
grin: Grin in der Stadt — FUr eine lebenswerte Zukunft. Berlin.

- Bundesamf fUr Naturschutz (BfN) (2017). Urbane Grine Infrastruktur. Grundlage fUr attrakfive und
zukunftsfahige Stadte. Hinweise fUr die kommunale Praxis. Berlin.

- vCO (2015): Lebensraum Stadt und Mobilitét. Wien.

- Wuppertal Institut (Hg.) (2020): ,,Lebenswerte" StraBe in resiienten urbanen Quartieren,
Wuppertal Report Nr. 17. Wuppertal.

Verwendete Beispiele und Quellen
1. https://www.dvr.de/themen/infrastruktur/beispielsammiung-gute-sirassen-in-stadt-und-dorf/osterstrasse-hamburg

2. Leiffaden fUr eine wassersensible Stadt- und Freiraumgestaltung in Koin:
https://www steb-koeln.de/service/publikationen/publikationen.jsp

https://www.freiraumconcept.com/projekte/stadtdschungel-kranensirasse-buga-heilloronn
https://www.destraad.nl/
https://www.guertelfrische-west.at

https://www.mobilitaetsagentur.at/jahresaktion/coole-strassen/;
www.wien.gv.at/verkehr-stadtentwicklung/coolestrasse.html

7. StraBenbaumkonzept Leipzig 2030:

https://www leipzig.de/umwelt-und-verkehr/umwelt-und-naturschutz/baeume-und-baumschutz/stadtbaeume/
sfrassenbbaumkonzept-eipzig-2030/

8. Bundesstiftung Baukultur (Hg.) (2020): Baukulturbericht 2020/21: Offentliche Réume. Beriin, S. 126.
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Design Matters
ATTRAKTIVE STADT- UND STRABENRAUME GESTALTEN

,Gutes Design macht verstdndlich, wie etwas funktioniert — Gutes Mobilitafs-
design macht verstandlich, wie Mobilitat funktioniert!. Dieser Satz bringt es auf
den Punkt: Die gute und durchdachte Gestaltung von &ffentlichen R&Gumen und
Mobilitdtsangeboten kann dazu anregen, sich sicher, bequem und umweltfreund-
lich durch die Stadt zu bewegen.

Die Gestaltung von StraBen und Platzen ist also auch Kommunikation und Informa-
tion. Sie ist Ausdruck von Wertsch&tzung fUr die Menschen, die sich dort aufhalten,
begegnen und fortbewegen. Eine Bahnhaltestelle kann rein funkfional ausgefthrt
werden, sie kann aber auch eine Einladung zum Umstieg sein, ein Aushdngeschild
und eine Augenweide, die zum Stadftgesprdach wird.

Im besten Fall bilden Form und Funktion in der
StraBenraumgestaltung eine Einheit. Ausge-
hend vom Verhalten und der Allfagsmobilitat
der Menschen entstehen rdumliche Geflge,
die die Bedurfnisse und Empfindungen der
BUrgerinnen und BUrger ernst nehmen und in
gebaute Umwelt Ubersetzen. Architektur und
Stadtplanung bringen dann nicht nur Bau-
koérper und Fahrbahnen hervor, sondern sind
vielmehr Ausdruck der ,,Interaktion von Form
und Leben'?,

Die Symbiose von Form und Funktfion wird
umso wichtiger, als dass die Funktions-
vielfalt in unseren Stadten stark zunimmt.
Nutzungen werden miteinander kombiniert,
offentliche Rdume sind zur einen Hdalfte
Parkplatz, zur anderen Hdlfte Treffpunkt und
Marktplatz. Multimodale Mobilitdtsstationen
verknUpfen unterschiedliche Verkehrsmittel
und Mobilitétsangebote.

Ein gutes Design, das in dieser Vielfalt Orien-
fierung und intuitive Verstandlichkeit bietet,
ist so ausschlaggebend wie nie zuvor.

Foto oben: Boblingen (bauchplan ).( Clemens Franke)

Foto unten: Karlsruhe, Projekt regiomove (© netzwerk-
architekten / unit-design)
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Design Matters
ATTRAKTIVE STADT- UND STRABENRAUME GESTALTEN

Gestaltungsbeispiele

In der ddnischen Hauptstadt
Kopenhagen sind mehrere Bei-
spiele fur wegweisendes Mobilitts-
design anzufreffen. Die Entwirfe
sind dabei immer vom Verhalten
der Menschen bestimmt. Die Fahr-
radbricke ,Bicycle Snake*® ist
gebogen, um Schussfahrten zu ver-
hindern. Das Stadtmobiliar im Park
wSuperkilen** ist als Referenz an
die HerkUnfte und SehnsUchte der
hier Wohnenden konzipiert.

Foto: Kopehogen, Cykelslangen (ArchiT;Tur: Dissing+Weitling
Foto: Rasmus Hjortshgj)
Ein verhaltensorientierter Ansatz for
die Gestaltung von StraBen und Pidizen
ist die Analyse von Wegemustern.
Auf Basis dieser ,,Desire Lines" wer-
den dann Verbindungen und Ver-
weilorte definiert. Die oberirdischen
Anlagen der S-Bahn-Station Narreport
in  Kopenhagen folgen ge-
nau diesem Prinzip. In den ZwischenrGumen der bevorzugten Routen der zu
FuB Gehenden und Radfahrenden wurden Radabstellanlagen und die Zu-
gdnge zum unterirdischen Bahnhof positioniert®.
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Generell sind Zu-, Aus- und Umstiegsorte im 6ffentlichen Raum so zu arrangieren,
dass die Orienfierung intuitiv méglich ist. Dies gelingt etwa, indem die Haltestellen
einzelner Verkehrsmittel durch eine eindeutige Zeichensprache und Farbgebung
erkannt und unterschieden werden kénnen®. Ahnliche Gestaltungsprinzipien las-
sen sich auch fUr die Integration neuer Mobilitatsdienstleistungen im &ffentlichen
Raum anwenden. Mobilitétsstationen fir Leihfahrzeuge’ oder Ladesdulen fUr
Elektrofahrzeuge sollten ohne Vorkenntnisse und Zeitverlust nutzbar sein.

Neben den aufsehenerregenden Vorzeigeprojekten kbnnen sich auch kleine und
alltagliche Loésungen durch geschicktes Design auszeichnen. Hierzu gehdren etwa
wParklets”, gestaltete Sitz- und Aufenthaltsgelegenheiten, die als Modul exakt in
einen Pkw-Stellplatz eingefugt werden kénnen?®. Selbst eine improvisierte Bordstein-
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rampe fUr Radfahrende im Zuge einer Bau-
stellenumfahrung’ erfullt die Grundprinzipien
guten Mobilitatsdesigns: einfach, funkfional
und gut in die Umgebung eingefigt.

Es geht insgesamt darum, das gesamte
Mobilitatssystem konsistent zu gestalten. Die
Nutzung von Radwegen und Haltestellen fur
Bus und Bahn sollte Uberall infuitiv und un-
kompliziert funktionieren. (\'ﬂ;;‘\

Foto: Essen Parklet (Fachgeschdaft fur Stadtwandel)

Planung und Prozess

Gutes Design orienfiert sich am Verhalten der Menschen. Die Befeiligung der
Nutzerinnen und Nutzer von Stadfr@umen ist damit schon in der Kernidee guter
StraBenraumgestaltung fest verankert. Dies kann durch unmittelbare Einbindung
der Beteiligten in die Planungsprozesse geschehen, etwa in Form von BUrger-
werkstatten oder aber durch die dezidierte Beobachtung und Analyse des
Mobilitatsverhaltens.

Wenn die Definition von menschenorientierter Stadtplanung als Interaktion von
gebauter Umwelt und dem Alltagsleben der Bewohnerinnen und Bewohner
ernst genommen wird, ist diese Aufgabe am besten in interdisziplinGren Teams zu
bewdltigen. Dabei sollfen sowohl planungs- und verkehrswissenschaftliche als
auch psychologische und sozialwissenschaftliche Kompetenzen eingebunden
werden.

Die vielfaltigen und sich dynamisch verdndernden Gestaltungsaufgaben sind
fUr die offentlichen Akteure der Stadt- und Verkehrsplanung eine groBe Heraus-
forderung. In Abkehr von herkdbmmlichen starren Planungsverfahren mussen sie
umdenken und im Sinne einer ,,agilen Stadtverwaltung" flexibel und situativ agieren.'

Foto: Kopenhagen, Narreport Station (Foto: Rasmus Hjortshaj — COAST, Architektur/Design: Cobe and Gottlieb Paludan Architects)
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Um gutes Design zu erreichen
sollten greifbare Bilder und Visio-
nen erzeugt werden, wie StraBen
und Platze zukOnftig aussehen
konnten''. In Form von graphi-
schen Visualisierungen und Ren-
derings kommt Design so als
Planungs- und Kommunikations-
insfrument zum Einsatz.

Ministerium fir Heimat, Kommunales,
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Rendering: Berlin Pankow, KavalierstraBe, MLA+, Martin Aarts
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