Die Fahrgastzeitung der Regionalverbinde Fahrgastverband
Minsterland und Ruhr 20. Jahrgang PRO BAHN

Neue S-Bahnwerkstatt in Herne eroffnet

Herne. (bg) Das Unternehmen Stadler Pankow GmbH hatte die Ausschreibung zur Lie-
ferung von Fahrzeugen fiir die S-Bahn Rhein-Ruhr gewonnen und damit auch die Wartung
fiir die ndchsten 32 Jahre als Auftragnehmer vom VRR erhalten. Am 13.11.2019 war es
soweit: Mit einem feierlichen Roll-In wurde die neue Werkstatt in Herne-Holsterhausen
offiziell dem Betrieb libergeben.

Roll-in fiir den Flirt 3XL. Foto: Bernd Goerke

Die Zeremonie begann flr die eingelade-
nen Gaste mit einer Sonderfahrt mit einem .
der neuen Fahrzeuge ab Gelsenkirchen Hbf. In dleser Ausgabe.'
Hier konnten sich die Fahrgéste dann bereits
Uber den Komfort in den neuen Fahrzeugen

Uberzeugen. Breitere Einstiegstiren mit ver- S.1-4: S-Bahn, NWL, LON - MS
gréBertem Einstiegsraum sollen zukiinftig das . " .
Ein- und Aussteigen beschleunigen. Eine gute S.5-7: LUN - MS, OPNV-Modellregion

Fahrgastinformation tiber Monitore und WLAN
gehoéren nun wohl zum Standard fiir den SPNV
im Rhein-Ruhr-Raum. Auch die Flachen fir S. 9 - 11: Miilheim an der Ruhr, Bottrop
Fahrrader, Kinderwagen und Rollstihle sind i

nicht mehr mit Klappsitzen versehen, sondern S. 11 - 12: Impressum, Termine

S. 7 - 9: Hagener StraBenbahn




NWL

mit Anlehnpolstern. So wird den Nutzern an die-
ser Stelle zuklinftig manche Diskussion erspart.

In Herne angekommen wurde mit einem
feierlichen Roll-In eines Fahrzeugs die Halle,
die als Werkstatt fir alle Arbeiten an, auf und
unter den Fahrzeugen dient, auf der Flache
der ehemaligen Zeche General Blumenthal in
Betrieb genommen. Hierzu war ein Bergmanns-
chor angetreten und in der Eréffnungsrede
wurde expliziert darauf hingewiesen, dass
sogar einige ehemalige Kumpel der Zeche nun
hier einen neuen Arbeitsplatz gefunden haben.

Sozusagen an alter Stelle in neuer Form sind
moderne Arbeitsplatze entstanden. Auf dem
Gelénde wird die gesamte Flotte der 31 neuen
S-Bahn-Fahrzeuge gewartet und es ist sogar
noch Platz fir Erweiterungen, um auch noch
mehr an Dienstleistungen fur Triebwagen der
Firma Stadler anbieten zu kénnen. Die Fahr-
zeuge kommen ab 15. Dezember 2019 auf den
Linien S2,S 3, S 9, RB 32, RB 40 und RE 49
nach und nach zum Einsatz. Ab Mitte 2020
sollen auf den genannten Linien nur noch die
neuen Fahrzeuge rollen.

NWL will die obere Lahntalbahn starken

Erndtebriick. (mt) Die obere Lahntalbahn verbindet den Eisenbahnknotenpunkt Erndte-
briick im sudlichen Westfalen mit Marburg an der Lahn. Nach dem Passieren der Rhein-
Weser-Wasserscheide in einem Scheiteltunnel folgt die eingleisige Nebenbahn dem Tal
der Lahn und miindet in Cdlbe in die Main-Weser-Bahn ein.

Die Glanzzeiten, zu denen Eilziige von Kéin
Uber Siegen, Biedenkopf, Marburg bis nach
Frankfurt verkehrten, liegen schon weit zurtick.
Den Tiefpunkt erreichte das Zugangebot Mitte
der 80er Jahre, als zwischen Bad Laasphe
und Erndtebrick werktaglich nur noch ein
Schilerzugpaar verkehrte. Seit Mitte der 90er
Jahre wird dieser Abschnitt im Zweistundentakt
bedient. Zwischen Bad Laasphe und Marburg
verkehrt die Bahn heute im Stundentakt und
wird von den Fahrgasten gut angenommen.
Der Verkehr wird von der Kurhessenbahn
durchgefiihrt. Das Tochterunternehmen der
Deutschen Bahn betreibt sowohl die Infrastruk-
tur als auch den Zugbetrieb. Der Betrieb wird
mit Triebwagen der Baureihe 642 (Siemens
Desiro) abgewickelt, die teilweise in Doppel-
traktion verkehren.

Marburg - Siegen direkt

Zugreisende aus dem Lahntal in das Sie-
gerland missen bisher stets in Erndtebrick
umsteigen. Hier besteht ein Taktknoten zur
stiindlich verkehrenden Rothaarbahn, die in
Betzdorf startet und Siegen Uber Erndtebriick
mit Bad Berleburg verbindet. Aktuell plant der
NWL jetzt auch fur den Abschnitt Erndtebriick
— Bad Laasphe die Einflihrung des Stunden-

Rubrschiene

takts. Dazu muss der aufgelassene Kreuzungs-
bahnhof SaBmannshausen wieder hergestellt
werden. Weiterhin soll ein Fligelzugkonzept
eingeflihrt werden, bei dem in Erndtebriick die
Zuge aus Richtung Siegen in die Richtungen
Bad Berleburg und Marburg geteilt werden.
Das erfordert den Einbau weiterer Weichen-
verbindungen in Erndtebrick, da dort aus den
Bahnhofsgleisen entweder nur nach Marburg
oder nur nach Bad Berleburg ausgefahren
werden kann. Weiterhin muss die Fahrzeit im
Abschnitt Erndtebriick — Bad Berleburg verkirzt
werden, um die zusétzliche Zeit fir das Fligeln
und Vereinigen der Zuge zu gewinnen.

Zur Umsetzung hat der NWL mit der Kur-
hessenbahn eine Absichtserklarung (,letter
of intent“) erstellt, in dem die MaBnahmen
beschrieben werden. Nach einer ,,Eisenbahnbe-
triebswissenschaftlichen Untersuchung® soll die
Umsetzung bis 2027 erfolgen. In diesem Jahr
ist auch die Sanierung des 321 Meter langen
Scheiteltunnels geplant.

Als Markttest fahren bereits ab Fahrplanjahr
2020 an Samstagen zwei Zugpaare von Mar-
burg nach Betzdorf und zuriick, so dass nach 37
Jahren wieder regelmaBig eine durchgehende
Verbindung zwischen Siegen und Marburg
angeboten wird.
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Kommentar

Die Initiative des NWL, den Schienenperso-
nenverkehr auch in den ldndlichen Gebieten zu
férdern, ist sehr zu begriiBen. Regionen abseits
der Ballungsgebiete dlirfen nicht verkehrstech-
nisch abgehdngt werden. Erfreulich ist auch,
dass die Sanierung des Scheiteltunnels durch
DB RegioNetz geplant ist. Gleichwohl ldsst
die Absichtserkldrung viele Fragen offen. Am
vorgeschlagenen Konzept sind auch der Rhein-
Main-Verkehrsverbund als Aufgabentrédger und
die Hessische Landesbahn als Betreiber der
Rothaarbahn beteiligt. Eine Abstimmung mit
diesen Parteien wird in der Absichtserkldrung
jedoch nicht erwéahnt.

NWL

Das gréBte Fragezeichen steht hinter dem
Fahrzeugkonzept. Es ist schwer vorstellbar,
dass die zur Zeit eingesetzten Fahrzeuge der
Hersteller Siemens und Alstom gemeinsam in
Mehrfachtraktion betrieben werden kénnen.
Auch zu diesem Thema findet sich in der Ab-
sichtserkldrung kein Hinweis.

Wiinschenswert wére auch der schnellst-
mdgliche Einbau einer Weichenverbindung im
Bahnhof Erndtebriick. Diese wiirde es ermdg-
lichen, die Ztige aus Siegen und nach Marburg
am gleichen Bahnsteig halten zu lassen. Bis zur
Einfiihrung der durchgehenden Ziige kénnte
dieser knappe Anschluss dadurch besser und
bequemer erreicht werden.

NWL: Neuer Nahverkehrsplan in Arbeit

Unna/Minster. (le) Seit einiger Zeit arbeiten die Experten des Nahverkehrs Westfalen-
Lippe (NWL) an der Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP). Zur Zeit werden die Ergeb-
nisse der Offentlichkeitsbeteiligung ausgewertet, die im August und September erfolgte und
rund 600 Eingaben brachte. Der Konzeptentwurf fiir den NVP soll im ersten Halbjahr 2020
fertiggestellt und noch vor der Sommerpause von der Verbandsversammlung verabschiedet
werden. Einige Zielrichtungen sind schon bekannt, u. a. wurde ein Angebotszielkonzept

fiir eine S-Bahn Miinsterland vorgestelit.

Im Jahre 2016 hatte die Verbandsversamm-
lung des NWL veranderte Richtwerte fir die
Bedienung auf den einzelnen Streckenabschnit-
ten verabschiedet. Vorzusehen sind bei einem
durchschnittlichen Belastungsquerschnitt im
Streckenabschnitt von
* 12.500 Reisenden und mehr mindestens vier
stindliche Verbindungen mit Differenzierung in
schnelle und langsame Ziige
*7.500 bis unter 12.500 Reisenden mindestens
drei stiindliche Verbindungen
* 5.000 bis unter 7.500 Reisenden mindestens
zwei stiindliche Verbindungen mit Verdichtung
in der Hauptverkehrszeit oder zusatzlichem
Zweistundentakt mit Differenzierung in schnelle
und langsame Zuge
* 3.000 bis unter 5.000 Reisenden zwei stind-
liche Verbindungen
*2.000 bis unter 3.000 Reisenden Stundentakt
mit HVZ-Verdichtung

* 500 bis unter 2.000 Reisenden Stundentakt
 unter 500 Reisenden Stundentakt, in begriin-
deten Fallen Zweistundentaki.

Mehr Zige notwendig

Schon 2016 zeigte sich, dass bei Anwendung
der Richtwerte zahlreiche Hauptstrecken im
Minsterland und im Ruhr-Lippe-Raum an den
verschiedenen Betriebstagen (montags bis
freitags, samstags, sonn- und feiertags) ein
dichteres Angebot benétigen, was z. T. auch
schon umgesetzt wurde, u. a. mit der dritten
stindlichen Verbindung auf den Strecken
Hamm — Paderborn und aktuell Essen — Muns-
ter sowie der zweiten ganztagigen Verbindung
Munster — Osnabrick. In Stdwestfalen, im
Sauerland und in groBen Teilen des West-
munsterlands entsprach das damalige Angebot
hingegen ausnahmslos den Richtwerten. Jetzt
werden die aktualisierten Fahrgastzahlen mit
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NWL

den Richtwerten abgeglichen und auch im Blick
auf die nétige Verkehrswende Konzepte fur die
Strecken und Knoten erarbeitet und mit den
benachbarten Aufgabentrdgern abgestimmt,
wobei auch neue Anforderungen an die Infra-
struktur ermittelt werden, die zligig umgesetzt
werden missen.

S-Bahn Minsterland

In der Dezember-Sitzung der Verbandsver-
sammlung wurde ein Angebotszielkonzept fir
eine S-Bahn Minsterland vorgestellt, das bei
hohem zeitlichen Druck inklusive aufwértskom-
patiblen Zwischenstufen in den letzten Monaten
erarbeitet worden ist. Nach dem Beschluss der
Verbandsversammlung werden die Ansétze
dieses Zielkonzeptes im Rahmen der Aufstel-
lung des neuen NVP berucksichtigt. Das Kon-
zept sieht auf allen Schienenachsen von/nach
Munster eine S-Bahn (S) im Halbstundentakt
vor, die durch Expressziige (RE/RRX) erganzt
wird. Fur die Achse Minster — Dortmund wer-
den zuné&chst die Planungen des Deutschland-
taktes angenommen, bis hier Entscheidungen
zum Ausbau und zur Angebotsstruktur getroffen
wurden. Es erfolgt eine Taktung im Raster 30
bzw. 15°, um den Ubergeordneten Taktknoten
Munster Hbf. fur ideale Umsteigebeziehungen
optimal einbinden zu kénnen. Zur Reduzierung
von wendenden Zigen im hoch ausgelasteten
Hauptbahnhof Miinster sollen mégliche Durch-
bindungen oder Linienverlangerungen gepruft
werden. Im Raum Osnabrtick ist auch das dort
erarbeitete Konzept OS-Bahn bericksichtigt
worden.

Vorgesehen sind folgende S-Bahn-Linien:

* S 1: Miinster — Dortmund (RB 50, stiindlich)
¢ S 2: Mlnster — Haltern — Essen (RE 42)

¢ S 3: MUnster — Coesfeld (RB 63)

* S 4: Minster — Gronau — Enschede (RB 64,
ab Gronau stundlich)

¢ S 5: Munster-Hiltrup — Mlnster Hbf — Rheine
(RB 65)

* S 6: Minster — Osnabriick — Vehrte (RB 66,
ab Osnabruck stiindlich)

* S 7: Miunster — Warendorf — Bielefeld (RB 67,

Rubrschiene

ab Warendorf stiindlich)

e S 8: Minster — Wolbeck — Sendenhorst
(20-Minuten-Takt, ab Wolbeck alle 20/40-Mi-
nuten)

* S 9: (HVZ Burgsteinfurt —) Minster Zentrum
Nord — Munster Hbf — Hamm — Paderborn
(RB 89, Burgsteinfurt — Miinster Zentrum Nord
stlindlich)

Zwischen Munster-Hiltrup und Miinster Zen-
trum Nord ist so ein 15-Minuten-Takt von S 5
und S 9 méglich.

Die Uberlagernden RE-/RRX-Linien auf den
einzelnen Korridoren sind:

* RRX 3: KéIn/Bonn Flughafen — Dortmund —
Munster (RE 3/RE 6)

* RRX 7: DUsseldorf — Essen — Minster — Os-
nabrick (RE 2)

* RE 14: Essen — Dorsten — Coesfeld — Miinster
* RE 7: Krefeld — K6In — Wuppertal — Hamm —
Munster — Rheine

* RE 13: Eindhoven — Venlo — Wuppertal —
Hamm — Miinster — Enschede — Zwolle

e RE 15: Miunster — Rheine — Emden
neuer RE: Minster — Warendorf — Bielefeld

Fur die Strecke Dorsten — Borken ist ab 2022
ein Halbstundentakt in der Hauptverkehrszeit
vorgesehen, flr die Verbindung Dortmund —
Coesfeld — Enschede gibt es die Zielvorstellung
einer RE-Verbindung zusétzlich zur RB 51.

Neue Haltepunkte

Es sind acht neue Haltepunkte vorgese-
hen, im Stadtgebiet Minster PreuBenstadion,
Geist, Danziger Freiheit, Handorf-Dorbaum
(Sudmuhle) und Kinderhaus, in der Region
Lunen-Alstatte und Dilmen West (beide an der
RB 51), Belm und Vehrte (beide Kreis Osna-
brick). Hinzu kommen die neuen Halte an der
Reaktivierungsstrecke Miinster — Sendenhorst.

Auf mehreren Korridoren, insbesondere den
eingleisigen Strecken, mussen fur das Konzept
Infrastrukturausbauten erfolgen, auf anderen ist
eine Umsetzung bereits kurzfristig bzw. mit ge-
ringerem Ausbau mdglich. Die Strecke Munster
— Enschede soll vollsténdig elektrifiziert werden.
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Liinen - Munster

Neues von der Strecke Liinen — Munster
Liinen/Minster. (le) Wahrend das Bahnbiindnis Westfalen (wir berichteten in Ruhrschie-
ne 2019#3) zunéachst hinhaltende Antworten aus Berlin erhielt, sperrt die DB die Strecke
zwischen Liinen und Davensberg zwecks Sanierung ab dem 06.01.2020 bis zum Ende der

Sommerferien am 12.08.2020 ganz.

Auf seine Briefe an Verkehrsminister Scheu-
er und Bahnchef Lutz bekam das Bahnblndnis
Westfalen Absagen flir den angedachten
Bahngipfel im Dezember. Beide Adressaten
verwiesen auf die laufende Untersuchung
eines weiteren Teilausbaus der Strecke im
Rahmen des Deutschland-Takts (D-Takt) fur
den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030.
Erst nach Vorliegen des 3. Gutachterentwurfs
fur den D-Takt, voraussichtlich im Fruhjahr
2020, sei eine Grundlage flr weitere Gesprache
gegeben. Eventuell kdnne es jedoch schon im
1. Quartal 2020 zu Gesprachen kommen, wenn
Herr Pofalla von der DB sich an der Strecke ein
Bild von den Sanierungsarbeiten machen wird.
Auch von einem Besuch von Staatssekretar
Ferlemann vom BMVI war die Rede.

Das Fahrplankonzept des D-Takts sieht fur
die Strecke zusétzlich zum stlndlichen Fern-
verkehr KéIn — Dortmund — Miinster — Hamburg
je eine zweistuindliche Bedienung der Strecke
durch den angedachten IC 34 Frankfurt — Sie-
gen — Dortmund — Munster und den RRX 3 KéIn/
Bonn Flughafen — Neuss — Essen-Altenessen
— Dortmund — Munster vor, die jeweils nur in
Linen halten wurden. In der Diskussion im
Bahnblndnis verwies PRO BAHN darauf, dass
dies noch nicht dem Verkehrsbedurfnis auf der
Relation entspreche. Auch flr Orte wie Werne
und Ascheberg sei mehr als eine stindliche
Verbindung in die Oberzentren Dortmund und
Mdunster erforderlich. Auch hatten Verspa-
tungen auf der Strecke immer wieder grof3e
Auswirkungen auf die Anschlussstrecken, vor
allem auf der RRX-Achse Dortmund — Duis-
burg — KéIn und der Wupper-Achse Dortmund
— Hagen — Wuppertal — KéIn. So folgt den
Fernziigen aus Hamburg ab Dortmund der
RE 1 (Hamm — Aachen) in kurzem Abstand,
ab Hagen der RE 13 (Hamm — Venlo). Weitere

Folgeverspatungen und Anschlussverluste
seien so vorprogrammiert. Bislang gebe es
bei den Bewertungen flr den BVWP keinerlei
Berucksichtigung einer verbesserten Betriebs-
qualitat, so dass der sinnvolle Vollausbau der
Strecke immer wieder an einem zu niedrigen
Nutzen-Kosten-Index scheitere.

Sieben Monate Vollsperrung

Ab Januar folgt dann die Vollsperrung der
Strecke auch fur die RB 50 (Munster — Dort-
mund), die dann nur noch im Pendelverkehr
Munster — Davensberg und Linen — Dortmund
unterwegs ist. Wahrend der Sperrung werden
auf einer Strecke von drei Kilometer von Werne
Richtung Lunen und von zwei Kilometer von
Ascheberg Richtung Davensberg beidseitig der
Gleise Spundwande eingebracht und horizontal
miteinander verspannt. Dadurch soll der Bahn-
damm gesichert werden, wobei die Mdglichkeit
des zweigleisigen Ausbaus bereits berlicksich-
tigt wird. Nach der Sanierung soll wieder die
Ubliche Streckengeschwindigkeit (iberwiegend
160 km/h) gefahren werden kénnen.

Fur den notwendigen Schienenersatzverkehr
gibt es ein interessantes Konzept von drei Lini-
en. Neben einer Verbindung aller Bahnhéfe von
Davensberg bis Liinen wird eine Schnelllinie
von Davensberg direkt nach Werne und zu-
satzlich eine Linie von Davensberg Gber Nord-
kirchen nach Selm mit Anschluss an die RB 51
(Enschede — Dortmund) angeboten. Da auf der
erst 1928 fertiggestellten Strecke die Bahnhéfe
nicht sehr zentral liegen, werden neben den
Haltestellen an den Bahnhoéfen auch jeweils
Halte an einer weiteren stadtnahen Haltestelle
angeboten, so in Werne Stadthaus, Capelle
Dorf und Ascheberg Altenwohnheim sowie
in Nordkirchen Rathaus. Erwartet wird, dass
Fahrgéste von Minster nach Dortmund ganz
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OPNV-Modellregion

Uberwiegend die schnelleren Fahrmdglichkei-
ten mit Umstieg in Hamm bzw. Dilmen nutzen.
Fir Abokunden in der Relation sollen auch die
Fernverkehrsziige nutzbar sein. Diese werden
wie schon zur Zeit alle zwei Stunden Uber Reck-
linghausen mit Zwischenhalt in Gelsenkirchen

nach Essen — Dusseldorf gefuhrt (Haltausfall
Dortmund und Bochum). In der anderen Stun-
de verkehren sie Ulber Hamm nach Dortmund,
wobei der Halt Hagen in Richtung KéIn ausfallen
und die Zeitlage des RE 1 zwischen Hamm und
Dortmund verschoben werden muss.

Wird der VRR OPNV-Modellregion?

Gelsenkirchen. (le) In seiner Dezember-Sitzung hat der Verwaltungsrat der VRR A6R den
Vorstand beauftragt, ein verbundweites Konzept zur Steigerung der Angebotsqualitét und
Entwicklung innovativer Tarifmodelle zu erarbeiten und sich als Modellregion im Rahmen
des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung zu bewerben. Zur Starkung des
Nahverkehrs sollen im Rahmen der Bewerbung insbesondere das Leistungsangebot im
Offentlichen Verkehr ausgeweitet und die zwingend erforderlichen Investitionen in Fahr-
zeuge und Infrastruktur beriicksichtigt sowie ein innovativer Tarif und entsprechende

eTarifmodelle erarbeitet werden.

Das Konzept des VRR setzt auf zwei Kom-
ponenten: Leistungsangebot/-qualitat und
Tarif. Die Leistungsangebote im Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV) und Offentlichen
StraBenpersonenverkehr (OSPV) miissten
zwingend parallel entwickelt und ausgebaut
werden. Durch eine Absenkung des Tarif-
niveaus wird mit deutlichen Zuwachsen bei
den Fahrgastzahlen und den Reiseweiten im
gesamten OPNV gerechnet. Daher sind nicht
nur die Leistungsangebote in SPNV und OSPV
auszuweiten, erforderlich ist ebenso ein Ausbau
der Infrastruktur und die Beschaffung neuer und
zusétzlicher Fahrzeuge. Uber die dafiir notwen-
digen Fordermittel (einmalig flr Investitionen
und regelméaBig fur den erweiterten Betrieb)
gibt es noch keine Aussagen.

Im Gegensatz zu anderen Stédten und
Ballungsraumen setzt der VRR beim Tarif
mit Blick auf die Pendlerstatistik nicht auf ein
365-Euro-Ticket flr die einzelnen Stadte, da
damit mehr als die Halfte der Berufspendler
nicht erreicht wirden, weil sie auf dem Weg zur
Arbeit Stadtgrenzen tberschreiten. Der Tarif soll
moglichst einfach sein und deshalb nur zwei
Preisstufen (Stadt/Kreis und Verbund) und zwei
Ticketarten (EinzelTicket und Abo) umfassen.
Die Preise fir die EinzelTickets sind mit 2 und
4 Euro angesetzt, die Abos sollen monatlich
50 und 80 Euro kosten. Ergénzt wird dieses

Rubrschiene

schlanke Sortiment mit daraus abgeleiteten
Tickets flir Kinder, Schiiler, Studenten, Azubis
und SGB-Leistungsempfanger. Auch das Next-
Ticket (wir berichteten in Ruhrschiene 2019#3)
mit seiner Preisberechnung aus Festpreis und
entfernungsabhangigem Leistungspreis soll
entsprechend angepasst und daher stark verbil-
ligt werden. Generell soll das Tarifniveau stabil
bleiben und nicht jéhrlich angepasst werden.
Fir die tariflichen Komponenten errechnet der
VRR einen Férderbedarf von zunéachst 221 Mio.
Euro pro Jahr, der fur finf Jahre mit Dynami-
sierung angemeldet wird.

Kommentar

Der VRR plant einen groBen Wurf — und
alle ziehen mit. Noch fehlen die Warnrufe der
Bedenkentrdger und Miesmacher, selbst aus
den Reihen der kommunalen Verkehrsunter-
nehmen kommen nicht die gut einstudierten
Klagelieder, sondern Lob fiir die Initiative.
Bei genauer Betrachtung zeigt sich, dass
der grdBere Fahrgastzuwachs im SPNV zu
erwarten ist, da dieses Angebot eher geeignet
ist, Autofahrer zum Umsteigen zu animieren.
Aber auch die kommunalen Verkehrsbetriebe
mdssen ihr Angebot starker auf die SPNV-
Verbindungen ausrichten und insbesondere
in den Berufsverkehrsspitzen erhéhen, damit
das glinstige Ticket kein leeres Versprechen
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bleibt, weil nicht alle Fahrgéste mitgenommen
werden kénnen. Auch in den Nachtstunden
fehlt fast tberall das Anschlussangebot an die
letzten SPNV-Verbindungen, die der VRR in
den letzten Jahren Schritt fiir Schritt ausgebaut
hat. Auf S 1 und RE 1 ist die Nachtllicke selbst
in der Woche schon fast geschlossen.

Fir die Ausweitung des SPNV-Angebots
muss das Land die SPNV-Pauschale gezielt
erhéhen. Dank der deutlichen Steigerung
der Regionalisierungsmittel durch den Kieler
Schlissel und jetzt auch noch durch weitere
Aufstockungen nach dem Klimapaket des
Bundes ist es dazu auch in der Lage. Der Bund
kénnte seinen Teil dazu am besten dadurch bei-
tragen, dass er die Trassenpreise fiir den SPNV
absenkt, wie er es fir den Gliterverkehr bereits
tut. Zur Zeit wird noch die Mehrbestellung von
Zlgen durch das lineare Trassenpreissystem
bestraft, bei dem fiir zusatzliche Ziige keine Ra-

Hagener Stra3enbahn

batte gewéhrt werden, obwohl die Kosten von
DB Netz durch mehr Ztige nur marginal steigen.

Bei dem neuen Tarifmodell sollte es mdglichst
keine Verlierer geben. Uber eine Abschaffung
der Kurzstrecke kann man reden, der Sprung
von 1,70 Euro heute auf 2,00 Euro ist noch
verkraftbar. Aber der heutige Zwei-Waben-Tarif
zwischen zwei benachbarten Staditteilen in ver-
schiedenen Staddten kann nicht so einfach ganz
entfallen. Nach unserer Schétzung fallen heute
mindestens 6 bis 10 % aller Fahrten im VRR in
diese Relationen, so z. B. von Herne Mitte nach
Bochum Mitte oder von Essen Mitte nach Mdil-
heim Mitte. Eine Preiserhéhung von 2,80 Euro
auf 4,00 Euro fir eine 2 km lange Fahrt von
Oberhausen-Diimpten nach Mdlheim-Dimpten
wdére abschreckend teuer und wirde wieder
neue Htirden bei stadtgrenziiberschreitenden
Fahrten aufbauen, die im Angebot bereits zur
Genlige bestehen.

Fahrplanwechsel bei der Hagener StraBenbahn

Hagen. (red) Nach der groBen Liniennetzreform 2003, die zu deutlichen Fahrgastzuwéach-
sen von 33 Mio. im Jahre 2001 auf 38 Mio. im Jahre 2005 gefiihrt hat, kam es in den Jahren
2008 und 2009 aufgrund der Haushaltslage zu deutlichen Einsparungen beim OPNV. So
wurde das Angebot von ca. 10 auf 8,2 Mio. Bus-Km/Jahr in zwei Stufen reduziert. Zunéchst
wurde 2008 ein Abendnetz (NE-Netz) bereits ab 21:30 Uhr eingefiihrt. 2009 kam es dann
zu Einsparungen im gesamten Liniennetz in Form von Taktausdiinnungen. Das Angebot
hielt sich dann abgesehen von kleineren Anderungen und Optimierungen ca. 10 Jahre lang

auf diesem Niveau.
Im Rahmen der Ende 2015 beschlossenen

Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes und
durch massive, fraktionslibergreifende For-
derungen aus der Politik, die im Jahre 2018
in mehrere Ratsbeschlisse miindeten, hat
die Hagener StraBenbahn AG nun als ersten
groBeren Schritt ein verbessertes Angebots-
konzept entwickelt. Dieses beinhaltet:

e starke Achsen mit dichten, merkbaren Takten
* nach Mdglichkeit einen integralen Taktverkehr
(ITF) auf den Hauptachsen

¢ Ausdehnung des normalen Liniensystems in
den Spatverkehr und damit Ausweitung des
Angebots

* verbessertes Angebot auch samstags, sonn-
tags und an Feiertagen

¢ bessere Anschlisse an den Schienenverkehr
¢ neue Linienflhrungen zur verbesserten An-
bindung von Wohngebieten

Ein Uberblick tiber die MaBnahmen:
* 510/512 von Boele Uber Loxbaum, Alten-
hagen, Hauptbahnhof, Stadmitte bis Eilpe in
der Regel im 10-Minuten-Takt, ab dort 510 im
20-Minuten-Takt bis Rummenohl und 512 im
20-Minuten-Takt bis Selbecke, stlindlich weiter
bis Breckerfeld (weitere Fahrten mit Linie 84)
* 511 fahrt als Schnellbus zwischen Haspe und
der Innenstadt mit nur wenigen Halten
* 514/543 vom Spielbrink Uber Haspe und
Wehringhausen, Hbf, Stadtmitte, Fleyer Vier-
tel, Hoheleye bis Loxbaum weitgehend im
15-Min-Takt. Aufgabelung im Bereich Haspe-
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Hagener StraBBenbahn

Wehringhausen sowie Helfe

* 515 nun zwischen Hauptbahnhof, Stadtmitte,
Fachhochschule Stidwestfalen, Fernuniversitat
und Loxbaum im 15-Minuten-Takt, stiindliche
Verlangerung von Herbeck bis Hohenlimburg,
damit direkte Verbindung Industriegebiet Len-
netal — Hohenlimburg

* 516 nun zwischen Eilperfeld und Vorhalle im
15-Minuten-Takt, dort Aufgabelung nach Brock-
hausen (wieder angebunden) und Vorhalle Bf
*517 nun in der HVZ auch zwischen Stadtmitte
und Hohenlimburg im 15-Minuten-Takt, damit
Stérkung dieser schnellen Verbindung zwi-
schen Innenstadt und Hohenlimburg

* 518 nun zwischen Herdecke und Emsterfeld
mit 519 zu 15-Minuten-Takt auf gleicher Strecke
vertaktet

* 520, 541 und SB72 nun zwischen Innenstadt
und Remberg 10-Minuten-Takt durch drei
30-Minuten-Takte

* 521 nun ganztagig nach Gevelsberg-Knapp

* 527 bekommt einen neuen Linienweg im
Bereich Emst (Am Waldesrand) zur besseren
ErschlieBung des dortigen Wohngebietes (dies
fuhrte schon zu Blrgerprotesten, die Politik ist
bislang allerdings auf Seite der HST)

* 530 nun Stundentakt (bisher 2-Stunden-Takt)
und Durchbindung auf die 539 nach Wiblingwer-
de. ITF-Knoten am Bahnhof Hohenlimburg auf
den Zugverkehr (RE 16)

* 534 nun durchgehend im 30-Minuten-Takt
nach Im Sibb

* 535 nun deutlich ausgedehnte Betriebszeiten,
Verlangerung bis zum Markt und damit Anbin-
dung an die Innenstadt, Veranderte Linienfuh-
rung im Bereich Bissingheim mit Anbindung der
ElmenhorststraBBe

* 542 von Kabel bis Westerbauer im 10-Mi-
nuten-Takt statt bisher 15-Minuten-Takt.
Nach Gevelsberg 10/20-Minuten-Takt, da der
EN-Kreis keinen 10-Minuten-Takt finanzieren
mdchte. Auch sonntags 15-Minuten-Takt auf
Hagener Stadtgebiet statt bisher 60-Minuten-
Takt, in Gevelsberg sonntags von 12 bis 19 Uhr
30-Minuten-Takt.

* Auf dem Abschnitt Boele — Loxbaum — Sied-

Rubrschiene

lerstr. durch Uberlagerung der Linien 510/512
und 542 auBBer von 9 — 12 Uhr 5-Minuten-Takt
* SB72 neu eingefiihrt als schnelle Verbindung
von der Innenstadt nach Hohenlimburg auf
direktem Weg Uber Remberg, Eppenhausen
und Herbeck im 30-Minuten-Takt

* Nachtexpress nun erst ab 22:30 t4glich im
Stundentakt. Letzte Fahrt in alle Richtungen ab
Stadtmitte nun auch sonntags bis donnerstags
0:30 Uhr.

Die MaBnahmen bedeuten eine Mehrbelas-
tung von 2,9 Mio. Euro im Jahr. Das ist insofern
bemerkenswert, als dass sich die Stadt noch
immer in der Haushaltssicherung befindet.
Andererseits ist der Handlungsdruck im Bereich
OPNV auch vor dem Hintergrund der Fein-
staub- und Klimadiskussion, des Masterplans
Mobilitat und des Nahverkehrsplans enorm.

Fur besondere Schwierigkeiten bei der Pla-
nung sorgte die sehr spate Bekanntgabe der
Fahrplandaten der DB. Der Termin 15.12.2019
fur den Fahrplanwechsel wurde unter anderem
gewahlt, um eine optimale Abstimmung der
Anschllisse auf den SPNV, gerade auch vor
dem Hintergrund der S-Bahn-Taktumstellung
zu gewahrleisten. In Hagen betrifft dies vor
allem den geplanten 30-Minuten-Takt durch
die Linien S 8 und S 9 anstelle des bisherigen
20/40er Taktes der S 8. Durch die nun spéatere
Betriebsaufnahme der S 9 werden natirlich
bereits geplante Anschlliisse wieder konterka-
riert bzw. kommen erst spéater voll zur Geltung.

Auch dieses neue Liniennetz wird sicherlich
noch an der ein oder anderen Stelle angepasst
werden mussen. Die Politik hat schon vor der
Einflhrung des neuen Netzes weitere Punkte
gesetzt, die in kinftigen Sitzungen beraten
werden.

Im politischen Raum werden zurzeit weitere
Verbesserungen im OPNV diskutiert. Dazu
gehdrt auch die Ausweitung der Busbeschleu-
nigung durch zusétzliche Vorrangschaltungen
und Busspuren. Eine neue Busspur in der
Kdrnerstr. zwischen Altenhagener Bricke und
Stadtmitte soll in Kirze beidseitig eingerichtet
werden. Allerdings wird diese Busspur auf
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Forderung des ADFC auch gleichzeitig eine
Fahrradspur werden. Es wird sich zeigen, wie
gut sich diese beiden Verkehrstréager auf einer
gemeinsamen Spur vertragen. Weitere Punkte,
die zurzeit in Hagen politisch diskutiert werden:
* Umstieg auf Elektromobilitat in Form von E-
oder BOB-Bussen

* Einstieg in ein hoherwertiges OPNV-System

Miulheim an der Ruhr

(Metrobus, BRT, Tram, RegioTram)
* Umbau und Reaktivierung von SPNV-
Stationen.

Mit dem Fahrplanwechsel am 15.12. ist ein
wichtiger Schritt in die Zukunft des OPNV in Ha-
gen getan. Auf die Auswirkungen und auch die
weitere Entwicklung dirfen wir gespannt sein.

Milheim auf dem Weg zu einem neuen NVP

Milheim an der Ruhr. (ah/le) Nachdem sich die Ratsfraktionen im Sommer nach und
nach von der Verwaltungsvorlage ,,Netz 23 (vgl. Ruhrschiene 20194#2) distanziert hatten,
haben die drei etattragenden Fraktionen SPD, CDU und Biindnis 90 / Die Griinen fiir die
Haushaltssitzung des Rates am 7. November ein umfassendes Eckpunktepapier vorgelegt,
dass den langjahrigen Forderungen der Bezirksregierung nach einer Starkung der Schie-
ne und dem Abbau von parallelen Busverkehren gerecht wird, aber auch die finanziellen

Engpéasse der Stadt im Auge behalt.

Die drei Fraktionen erklaren einerseits, dass
der OPNV angesichts seiner Kostenstruktur
einen deutlichen Beitrag zur Haushaltskon-
solidierung erbringen misse, stellen ande-
rerseits aber auch klar, dass dies nicht durch
schlichte Angebotsreduzierung zu erbringen
sei: Vielmehr seien zunachst jene MaBnahmen
umzusetzen, die nicht mit einer Reduzierung
der Angebotsqualitat einhergehen. Dabei soll
der Erhalt der StraBenbahn als Ruickgrat des
OPNV-Angebots und die Umgestaltung des
Busnetzes auf eine entsprechende Zubringer-
funktion maBgeblicher Bestandteil eines neuen
Nahverkehrsplans sein.

Als allgemeine Vorgaben nennt der be-
schlossene Antrag:

» die vollstandige Entflechtung der Parallelver-
kehre im Bereich des Busnetzes insbesondere
im Innenstadtbereich nach MaBgabe der be-
kannten Hinweise der Bezirksregierung

« die nachfrageorientierte Uberpriifung der
Linienfihrungen und Endhaltepunke sowie
die Streichung von Umlaufen durch Aufgabe
nachfrageschwacher Haltestellen

» die Reduzierung von Verwaltungskosten in
der Aufbauorganisation und der Personalwirt-
schaft der Ruhrbahn auB3erhalb des bereits im
Wirtschaftsplan etatisierten Betrags fir den
Mulheimer Gesellschafter mit dem Ziel eines

zusatzlichen Konsolidierungsbeitrages von 0,5
Mio. Euro p.a. ab 2023 sowie

* MaBnahmen zur Angebotsattraktivierung mit
dem Ziel der Generierung zusétzlicher kassen-
technischer Einnahmen.

Alle MaBnahmen sollen auf ihre Machbarkeit
inkl. einer entsprechenden Kostenschatzung
und einer Darstellung der méglichen Férderfa-
higkeit geprtift werden.

Daneben wurden der Verwaltung und der
Ruhrbahn auf Wunsch einzelner oder mehrerer
der drei Fraktionen zahlreiche Prufauftrage
erteilt, die im Verlauf der ersten drei Quartale
2020 abgearbeitet werden sollen. Den Entwurf
eines neuen Nahverkehrsplans soll es dann
Ende 2020 geben.

Die Linie U18 soll durch den Ruhrtunnel
bis zur Hochschule Ruhr West (HRW) unter
Aufgabe der Haltestelle KonigstraBe (kein
Platz fir Hochbahnsteige) verldngert werden.
Alternativ soll die Linie 901 entweder wie bisher
am Hauptbahnhof enden oder an einer neuen
barrierefreien Endhaltestelle an der HRW.
Dabei sollen die die anfallenden Investitions-
kosten inkl. méglicher Foérderszenarien, die
vermiedenen Betriebskosten flr den klrzeren
Umlauf der Linie 901 sowie die notwendigen
Investitionskosten flr eine Ertlichtigung der
Zugsicherungs- und Zugleittechnik im Tunnel
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Mulheim an der Ruhr

gegenubergestellt werden.

Bezuglich des Ruhrtunnels soll der vollstan-
dige, stadtbildvertragliche Rickbau der Halte-
stelle SchloB Broich unter Berlcksichtigung si-
cherheitstechnischer Aspekte wie Entfluchtung
bzw. Entliftung geprift werden.

Das Nachtnetz soll auf zwei stédtetbergrei-
fende Buslinien beschrénkt und ansonsten als
On-Demand-Angebot gestaltet werden:

e Ost-West-Richtung: DU Hbf — HRW — MH
Hbf — HeiBen-Kirche — Rhein-Ruhr-Zentrum
— Essen Hbf

* Nord-Sud-Richtung: OB-Sterkrade — OB
Neue Mitte — OB Hbf — MH Hbf — MH-Saarn.

Es soll geprift werden, welche Haltestellen
sich als Mobilitatsstationen (Verknipfung von
OPNV, Fahrrad, Car-Sharing, Park-and-Ride
usw.) eignen.

Gemeinsam mit der Universitat DU-E und der
HRW soll eine Hochschullinie mit Anbindung an
die jeweiligen Hauptbahnhofe geprift werden.

Fur die konkrete Angebotsplanung sollen
u.a. folgende Punkte bertcksichtigt werden:

* Einbeziehung aller relevanten Akteure wie
Fahrgastverbande, Birgerbus Styrum und
Taxi- bzw. Busunternehmen (fiir On-Demand-
Verkehre)

* Vorschlage zur Liniennetzstruktur sind mit
Fahrgastzahlen zu unterlegen

* Erstellung von Oko- bzw. Klimabilanzen fir
alle Vorschlége zur Liniennetzstruktur

* Einbeziehung von On-Demand-Konzepten
auch untertagig in nachfrageschwécheren
Bereichen der Stadt

« Uberpriifung und ggf. Anpassung der Be-
triebszeiten (HVZ, NVZ, SVZ, Nachtnetz) auf
Grundlage von Fahrgastzahlen

« flir die Schiene ein 10-/20-Minuten-Takt (HVZ/
NVZ) als Alternative zu dem im NVP 2017 an-
gesetzten 15-Minuten-Takt

e Erreichbarkeit des Stadtzentrums weiterhin
moglichst binnen 20 Minuten

« wirtschaftliche Erbringung der OPNV-Dienst-
leistungen soll wirtschaftlich erfolgen

* Berlicksichtigung des Prinzips ,Sicher, sauber,
pinktlich.“ fur die Angebotsplanung.

Rubrschiene

Kommentar

PRO BAHN begrtiBt das umfangreiche Pa-
pier, sieht darin aber auch einige Schwéchen
und Kritikpunkte. Das gilt zum Beispiel fir das
Nachtnetz mit nur noch zwei Linien, aber auch
eine mdgliche Verschiebung des Systembruchs
zwischen Stadtbahn (U18) und StraBenbahn
(901) vom Hauptbahnhof zur Fachhochschule.
Positiv bewerten wir das klare Bekenntnis zur
Schiene sowie die Uberlegung, die Taktzeiten
auf der Schiene wieder an Essen und Oberhau-
sen anzupassen.

Bei der vorgesehenen Entflechtung der
Parallelverkehre zur Schiene muss mit Augen-
mapB vorgegangen werden. Eine Umlenkung
der Hafenlinie 135 liber die Nordbriicke statt
der Schlossbriicke (Hafenshuttle) wére sehr
sinnvoll. Auch in Dimpten kann ein Stadtteil-
bussystem mit Anschluss an die StraBenbahn
installiert werden, wenn eine geeignete Umstei-
gehaltestelle geschaffen wird. Und auch eine
StraBenbahnverléngerung nach Saarn kénnte
hier gute Anschliisse an Stadtteilbusse bieten.
Aber gegen ein Brechen der gut ausgelasteten
Buslinien 122 und 124 an der Broicher Mitte
spricht einiges. Zum einen ist hier kein Umstieg
Bus — StraBenbahn ohne Queren der stark be-
fahrenen StraBBe mdglich. Des weiteren sind die
Fahrgéste kaum bereit, so kurz vor der Innen-
stadt noch einen Umstieg in Kauf zu nehmen,
ohne dass sie davon deutliche Vorteile haben.
Es wiirde ja auch kaum jemand erwdgen, in
Essen die Linie SB 16 an der Universitédt enden
zu lassen oder in Duisburg die Linien 920 und
921 an der Pauluskirche. Hinzu kommt, dass die
102 selbst im 10-Minuten-Takt zu vielen Zeiten
nicht ausreichende Kapazitéten bieten kdnnte.

Im Hinblick auf die Ticketpreise bei On-De-
mand-Angeboten halten wir ein Nachtnetz mit
nur noch zwei stédtetibergreifenden Buslinien
nicht flir bedarfsgerecht. Wahrend in den Stadlt-
teilen Holthausen, Menden, Selbeck, Mintard
und Teilen von Broich und Speldorf ein sol-
ches Angebot durchaus auf Akzeptanz stoBen
kénnte, erfordert die Preisstruktur insbesondere
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ftr Dimpten und Styrum eine Ldsung ohne
zusdtzliche Fahrtkosten. Sinnvoll erscheint uns,
den bisherigen NE 10 als Verbindung zwischen
Oberhausen, Dimpten und Innenstadt auf ggf.
gedndertem Linienweg beizubehalten.

Vor dem Hintergrund, dass eine stadtver-
trdgliche Umgestaltung der Duisburger StralBe
ftir hochflurige Stadtbahnen nicht méglich ist,
halten wir eine Verldngerung der U18 bis zur
HRW fiir eine sinnvolle Ldsung. Dies gilt aller-
dings nur unter der Prdmisse, dass die Linie
901 weiterhin bis Hauptbahnhof fdhrt und die
Haltestelle KénigstraBe bedient. Ein Halt der
U18 am SchloB Broich und der daftir erforder-
liche Umbau der Bahnsteige wére dann aus
Kostengriinden verzichtbar, sofern sich dies
nicht negativ auf die Férderung auswirkt.

Leider ist durch das ganze Verfahren erreicht
worden, dass wieder einmal nichts passiert. Ei-
nige kleine Schritte wie Hafenshuttle oder Um-
stellung NE 12 auf Bus wéren geeignet, schon
nennenswerte Summen jéhrlich einzusparen.

Bottrop

Bottrop priift StraBenbahn

Bottrop. (le) In dem 2017 verabschiedeten
NVP der Stadt Bottrop war neben der Optimie-
rung des Busnetzes auch zusétzlich die MaB-
nahme enthalten, Potenziale fur die mdgliche
Einrichtung einer StraBenbahn in der Stadt
Bottrop gutachterlich zu untersuchen. Jetzt hat
die Stadt ein entsprechendes Gutachten in Auf-
trag gegeben. Der Schwerpunkt der Untersu-
chung soll auf regionale Achsen mit verdichteter
Siedlungsstruktur und bereits bestehendem
dichten Takt gelegt werden. Hier bieten sich
konkret Anknupfungspunkte an vorhandene
StraBenbahnlinien der Nachbarstadte Essen,
Gelsenkirchen und Oberhausen an. Darlber
hinaus wird die im interkommunalen Projekt
,Freiheit Emscher” geplante Umwelttrasse
zwischen Essen und Bottrop (wir berichteten
in Ruhrschiene 2019#1) hinsichtlich ihrer Eig-
nung als StraBenbahntrasse betrachtet. Das
Gutachten soll im 1. Halbjahr 2020 vorliegen.
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Termine

Was sonst noch fehilt!

(red) Schon wieder erscheint eine
Ausgabe der Ruhrschiene kurz nach
der vorherigen. Das liegt u. a. daran,
dass es viele aktuelle Themen gibt, die
in ein oder zwei Monaten nicht mehr
frisch waren. Dieses Mal ist es sogar
so, dass wir noch ein paar Themen
weglassen mussten. So vermelden
wir hier nur am Rande, dass sich VRR,
NWL und Keolis (Eurobahn) auf einen
Vergleich im Streit um die Klindigung
des S-Bahn-Verkehrsvertrags geeinigt
haben und dass der Bahnhof Hamm
(Westf) mit dem Fahrplanwechsel zu
Hamm (Westf) Hbf aufgestiegen ist.

Uber das neue Netz im Bochum,
das viel Licht, aber auch einigen Schat-
ten mit sich bringt, werden wir erst in
der folgenden Ruhrschiene gewohnt
ausflhrlich und kritisch berichten.

Die Redaktion wiinscht allen Lese-
rinnen und Lesern alles Gute im neuen
Jahr und vor allem Gesundheit.

Die aktuellen Termine und weitere
Informationen sind im Internet zu
finden bei www.probahn-ruhr.de
unter Termine.

Januar Marz

Sonntag, 05.01.2020, ab 10:00 Uhr
Neujahrsbrunch in Oberhausen,
Haus Union, Schenkendorfstrae 13
® Feuerwache

Donnerstag, 09.01.2020, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund

Dienstag, 21.01.2020, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Dienstag, 28.01.2020, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Donnerstag, 12.03.2020, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund

Dignstag, 17.03.2020, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Dienstag, 24.03.2020, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

April

Donnerstag, 09.04.2020, 19:00 Uhr
Fahrgaststammtisch in Minster, Um-
welthaus, Zumsandestr. 15, Miinster,
Munster Hbf

Donnerstag, 13.02.2020, 19:00 Uhr Donnerstag, 09.04.2020, 20:00 Uhr
Fahrgaststammtisch in Minster, Um-  PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund
welthaus, Zumsandestr. 15, Miunster, Samstag, 18.04.2020

Mnster Hbf PRO BAHN-Landesversammlung
Donnerstag, 13.02.2020, 20:00 Uhr in Minster, Jugendgéstehaus am
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund  Aasee. Schriftliche Einladung folgt!

Dienstag, 18.02.2020, 19:00 Uhr Dienstag, 21.04.2020, 19:00 Uhr
OPNV-Gespréachsrunde DU-MH OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Dienstag, 25.02.2020, 20:00 Uhr Dienstag, 28.04.2020, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen O.Tram Oberhausen

Februar

|
OPNV-Gesprichsrunde Duisburg-Miilheim: Biiro Miilheimer Str. 91, Duisburg, B8 Duisburg Hbf, ® Lutherplatz
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, Oberhausen Hbf
PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund: VCD-Biro, Eisenmarkt 1, Dortmund, M KampstraBe
Regionalgruppe Hellweg: Infos bei Gunter Fiedler, 7 029421598, & fiedler @ probahn-ruhr.de
Regionalverband Miinsterland: Infos bei Franz Maxwill, 7 02582 99909, & fmaxwill@web.de

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt
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mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.
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IBAN
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O Familienmitgliedschaft 54,- Euro/Jahr
O Fordermitgliedschaft ab 80,- Euro/Jahr
(Firmen, Institutionen, Kommunen)



