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Vorwort

Vorwort des Prasidenten

Das Jahr 2000 stand im Zei-
chen der zweiten INTERMOT,
mit der es der Messegesell-
schaft Minchen und dem
IVM gelungen ist, die interna-
tional fUhrende Leitmesse
zum Thema Motorrad fest zu
etablieren. Die von Ausstel-
lern, Fachbesuchern und End-
verbrauchern gleichermaBen
hervorragend angenommene
Veranstaltung bewies mit inrer
Mischung aus erheblich ge-
steigerter Ausstellungsflache,
Industrie-Prasentationen auf
héchstem Niveau und attrak-
tivern Event-Programm, dass
sie auch fur die Zukunft ein
Erfolgsgarant sein wird.

Eine Zahl, die im Jahr 2000 die
Bedeutung des motorisierten
Zweirades als Synthese aus
Freizeitvergnigen und echter
Mobilitatsalternative im be-
sonderen MaBe widerspie-
gelt, ist der erstmals auf Uber
5 Millionen gestiegene Fahr-
zeugbestand. Dass aber auch
in unserer Branche das
Wachstum nicht unbegrenzt
sein kann, zeigte sich daran,
dass die standig steigenden
Rekordergebnisse der letzten
Jahre nicht emreicht wurden.
Der Markt konsolidiert sich
auf hohem Niveau.

Nicht zufrieden ist die Bran-
che mit der Entwicklung der
125er-Klasse. Hier wirkt sich
die schon seit Jahren vom
IVM kritisierte FUhrerschein-
regelung negativ aus. Im Ge-
gensatz zu wesentlich libera-
leren Regelungen in europdi-
schen Nachbarl@ndern steigt
in Deutschland das mégliche
Einstandsalter fur Pkw-Flhrer-
scheinbesitzer in die Leicht-

kraftklasse mit jedem Jahr
weiter an. Inzwischen muss
man mindestens 39 Jahre alt
sein, wahrend z. B. in Frank-
reich der zweij@hrige Pkw-
Fahrerscheinbesitz ausreicht.
Hier ist politischer Hand-
lungsbedarf gegeben, um
gerade die Klasse, die erheb-
lich zur Entlastung des Innen-
stadtverkehrs beitragen kann,
auch bei Autofahrern weiter
zu etablieren.

Das Jahr 2000 als 10. Jahr des
Bestehens des IVM stand
auch verbandsintern unter
besonderen Vorzeichen.

Dr. Hubert Koch, der zum Jah-
resende den Verband verlas-
sen hat, lenkte Uber fast zehn
Jahre hinweg die operativen
Geschicke und Belange des
Verbandes und trug als ver-
antwortlicher Hauptge-
schaftsfUhrer wesentlich dazu
bei, den IVM als eine aner-
kannte Interessenvertretung
zu etablieren. Sein Nachfolger
Reiner Brendicke wird diesen
Weg konsequent fortsefzen.

Heute vertritt der IVM mehr
als 90 % des Motorrad- und
Zubehdérmarktes und stellt
damit im Kanon der politi-
schen Lobbyisten eine eta-
blierte GroBe dar. Mein herzli-
cher Dank gilt den Mitglieds-
unternehmen und Mitarbei-
tern der IVM-Geschdftsstelle
far eine immer konstruktive
und vertrauensvolle Zusam-
menarbeit. Gleichzeitig
mochte ich versichern, dass
der Verband auch die nachs-
ten zehn Jahre mit ungebro-
¢henem Engagement zum
Wohle der Motorradbranche
in Angriff nehmen wird.

Wigth e

Marco v. Maltzan

The year 2000 was preoccupied
with the second INTERMOT, the
internationally leading trade fair
for all motorcycle matters.

An important figure in the motor-
cycle world of the previous year
is the number of registered
moforcycles which surmounted
5 million vehicles.

But in spite of the fact that the
market consolidated on a rather
high level, the branch is not safis-
fied with the development in the
field of the 125cc motorcycles.
This is probably a result of the
rather strict German rules and
reglemenfations, compared fo
those of other European counfries.
This situation requires further
activities, especially as this mofor-
cycle class considerably relieves
inner city road fraffic.

In the year of the IVM’s 10" anni-
versary Dr. Hubert Koch, who suc-
cessfully directed the organization
during the past 10 years, left the
IVM at the end of the year. With
his successor Reiner Brendicke the
IVM, which today represents more
than 90 % of the moforcycle and
accessory markel, will continue
this successful work.
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Der IVM und seine Mitglieder

Intferessenvertretung der Branche

Der Industrie-Verband Motor-
rad Deutschland e.V. kann als
Interessenvertretung der Mo-
torrad- und Rollerbranche in
den zehn Jahren seines Be-
stehens auf eine eindrucks-
volle Leistungsbilanz zurlck-
blicken. Bereits kurz nach der
Grindung des Verbandes
konnte der IVM mit den um-
satzstarksten Motorradherstel-
lern und -importeuren des
Landes mehr als 90 % des
gesamten Motorradmarktes
vertreten,

In den Folgejahren wuchs
der IVM kontinuierlich weiter.
Zu den acht Grindungsmit-
gliedern traten bis zum Jah-
reswechsel 2000/2001 weitere
15 namhafte Motorrad- und
Rollermarken dem Verband
bei. Mit der Aufnahme von
Cagiva und MV Agusta zum
1. Januar 2001 wird der
Motorradmarkt in Deutsch-
land nun zu Gber 98 % durch
den IVM reprasentiert. Seine
intensiven AktivitGten im Be-
reich der kleinmotorisierten _
Fahrzeuge haben den Ver-
band im Laufe der letzten
Jahre immer weiter fur Her-
steller und Importeure von
Mofas, Mokicks und Rollern
gedffnet.

Eine ebenso dynamische
Entwicklung hat der IVM im
Zulieferer- und Zubehdrbe-
reich genommen. Auch hier
konnte sich der Verband als
die umfassende Interessen-
vertretung der Branche profi-
lieren. Neben vielen namhaf-
ten Herstellern und Lieferan-
ten von Helmen, Bekleidung
und Fahrzeugzubehdr gehd-
ren dem IVM mittlerweile alle

Cagiva und MV Agusta:
Mitglieder seit 1. Januar 2001

marktfUhrenden Reifenprodu-
zenten an. Ebenso wie die
Hersteller von Zindkerzen sind
auch die Schmiermittelliefe-
ranfen prominent im Industrie-
Verband Motorrad vertreten.
Spezialisten fur Reise-Ausstat-
tung, Werkstattbedarf, Tank-
bau und Abgastechnik er-
ganzen die Palette des Zube-
hor- und Zuliefererbereichs,
den der IVM heute mit 42
Mitgliedsunternehmen reprd-
sentiert.

The IVM as basis representation
of the motorcycle and scooter
branch looks back upon ten
years of successful work. Shortly
after ifs foundation the associa-
fion already represented more
than 90 % of the molorcycle
manufacturers and importers.
Until 2001 turther 15 important
motorcycle and scooter manu-
facturers joined the 8 founder
members. And when Cagiva and
MV Agusta joined January 1*
2001 this number rose fo 98 %.
By intensive activities in the field
of small-powered mc's the asso-
ciation also opened up for manu-
factures and importers of moto-
rized bikes and light weight mc's
and scoolers.

The same dynamic can be stated
in the fields of the accessory and
spare part frade. In addition fo
renowned manufacturers and
suppliers of helmets, riding gear
and accessories, all market-
leading fyre manufacturers
joined the IVM. Producers of
spark plugs and lubricant
suppliers, the specialist trade for
fravel equipment, garage equip-
ment, fank consfruction and
emission fechnology complete
the range of today's 42 IVM
supporting members.



Ziele und Leistungen

Verbandsziele

Als sein vordringliches Ziel
sieht es der IVM an, die ge-
sellschaftliche und politische
Akzeptanz des motorisierten
Zweirads weiter zu erhéhen.
Die Motorradbranche hat
sich in den letzten Jahren zu
einem bedeutenden wirt-
schaftlichen Faktor entwi-
ckelt, der allein in Deutsch-
land einen ja@hrichen Umsatz
von rund 15 Milliarden Mark
garantiert und Tausende von
Arbeitsplatzen sichert.
Dardber hinaus bieten Motor-
rader ebenso wie Roller ne-
ben ihrer traditionellen Funk-
tion als Mittel einer aktiven
Freizeitgestaltung in zuneh-
mendem MaBe Mobilitats-
alternativen angesichts der
drangenden innerstadtischen
Verkehrsprobleme. Und nicht
zuletzt ist sich auch die Motor-
radindustrie ihrer Verantwor-
tung gegenuber Umwelt und
Gesellschaft bewusst.

Der IVM tragt Sorge daflr,
dass diese wirtschafts-, ver-
kehrs- und umweltpolitische
Bedeutung motorisierter Zwei-
rader eine angemessene
Berlcksichtigung durch Politik
und Gesellschaft findet. Die-
ses Ziel verfolgt der Verband
durch eine systematische
Offentlichkeitsarbeit sowie
durch einen aktiven Dialog
und einen kontinuierlichen
Informationsaustausch mit
den politischen Entschei-
dungstragern auf nationaler
und internationaler Ebene.

The association's main target is to
improve the social and political
acceptance of molorcycles.
During the last years the branch

has developed into an important
economic factor, providing a
turnover of appr. 15 billion DM in
Germany alone and thus gran-
ting thousands of places of work.
Furthermore mc's and scoolers
offer both: a means of leisure
time activity and a true solution
for the increasing inner city road
traffic problems.

By public relations work and the
exchange of information with all
relevant decision makers the IVM
pursues the acceptance of the
motorcycle in society and politics
with respect to aspects of econo-
my, traffic and environment.

Leistungsspek-
tfrum des IVM

Die Grundiage aller Verbands-
leistungen ist es, Synergiepo-
tenziale zu nufzen und Res-
sourcen auf Seiten der Mit-
glieder zu schonen. Neben
der politischen Einflussnahme
und der aktiven Offentlich-
keitsarbeit gehéren zum Ta-
tigkeitsfeld des IVM die Initi-
ierung und Unterstitzung rele-
vanter Forschungsprojekte.
Ebenso engagiert sich der
Verband bei der Entwicklung
und Umsetzung von Kampa-
gnen, die den Interessen sei-
ner Mitglieder forderlich sind
und bestmdgliche Bedingun-
gen fUr das Motorradfahren
zum Ziel haben, wie etwa die
Aktion .Laut ist out”, die frei-
willigen Richtlinien gegen
aggressive Motorradwerbung
oder der Jugend-Sicherheits-
wettbewerb Al Trophy”.

Seine Mitglieder beliefert der
IVM regelmaBig mit wirt-
schaftiich wie politisch rele-
Yranten Fakten und Hinter-
grundinformationen. Zu kom-
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Verbandsstruktur

plexen Themen bietet der
Verband seinen Mitgliedern
kompakte Analysen und
Umsetzungsempfehlungen.
Die 1996 gegrindete .IVM.
Industrie-Verband Motorrad
Deutschland GmbH & Co.
Dienstleistungs KG” bietet
den Mitgliedern weiteren
Service wie etwa die Koordi-
nation gemeinsamer Aktivita-
ten in den Bereichen Markt-
forschung und Statistik sowie
die umfangreichen Messe-
aktivitten des Verbandes.

The basis of the association's
work is to make use of existing
synergefic pofentials and to care
for the members' resources. In
addition to political and public
relations work, the initiation and
support of research projects as
well as the development and
realization of campaigns belong
fo the IVM's work.

For its members the IVM provides
regular background information
on all relevant economic and
political aspects. The IVM GmbH
& Co KG, founded in 1996, offers
addifional services to the mem-
bers, for example the co-ordina-
tion of joint activities in the fields
of market research and statistics
as well as the many frade fair
activities of the association.

Die Verbands-
organisation

Den Strukturen der Branche
entsprechend sind die Fahr-
zeughersteller und -importeu-
re als .Ordentliche Mitglie-
der” im Verband organisiert.
Die Unternehmen der Zube-
hér- und Zuliefererindustrie
gehdren dem IVM als For-

dernde Mitglieder” an. Der
Verband wird von einem Pra-
sidium gefUhrt, das sich aus
dem Prdsidenten und zwei
Vizeprasidenten aus den Rei-
hen der ordentlichen Mitglie-
der sowie einem Vizeprdasi-
denten seitens der fordern-
den Mitglieder zusammen-
setzt. Oberstes Organ des IVM
ist die Mitgliederversammiung
im Rahmen der Jahreshaupt-
versammiung. Die Tagesge-
schafte des Verbandes koor-
diniert die Geschdftsstelle in
Essen, die der Hauptge-
schaftsflhrer leitet.

Zur BerGcksichtigung spezifi-
scher Interessen und zur tiefe-
ren Behandlung der Themen
bestehen Fachausschisse
und Arbeitskreise, die von der
Geschdftsstelle betreut wer-
den. Gegenwartig sind fol-
gende Ausschusse und Ar-
beitskreise tatig: Bekleidung
& Helme, Reifen & Fahrzeug-
zubehdr, Messe, Technik, Sta-
fistik, Umweltschutzcontrolling,
Marktforschung und Marke-
ting, Presse- und Offentlich-
keitsarbeit.

Reflecting the market structure,
mc manufacturers and importers
are the IVM's "ordinary” mem-
bers. The so-called supporting
members are suppliers from the
accessory and spare part frade.
The association's head is a ma-
naging commiftee, consisting of
the president and two vice-pre-
sidents elected out of the group
of ordinary members, as well as
one vice-president from the sup-
porting members. The most im-
portant body of the association is
the annual general assembly.
The office in Essen organizes the
IVM's daily work under the lea-
dership of the General Executive
Manager.
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Nationale Verbandsarbeit

IVM im politischen Dialog

Kernaufgabe des IVM ist die
politische Vertretung der Her-
steller und Importeure motori-
sierter ZweirGder sowie der
Zubehdrbranche auf allen far
seine Mitglieder relevanten
Ebenen. Dabei versteht sich
der Verband als Berater, der
sein Know-how und die Bran-
chenkompetenz flr einen
zielfuhrenden Informations-
austausch einsetzt
RegelmaBige und intensive
Kontakte auf den Arbeits-
ebenen der entsprechenden
Bundesministerien, der Infor-
mationsaustausch mit Politi-
kern und Entscheidungstra-
gern sowie die Mitarbeit in
Ausschussen und Experten-
gremien sind elementare Be-
standteile der IVM-Aktivitaten
im Interesse einer motor-
radfreundlichen Politik.

Ende Juli 2000 traf sich das
IVM-Présidium mit dem da-
maligen Bundesverkehrsminis-
ter Reinhard Klimmt zu einem

intensiven Meinungsaus-
tausch. Im Mittelpunkt des
Gesprachs standen die Dis-
kussion einer moglichen Erwei-
terung des 125er-Einschlusses
in den AutofUhrerschein (sie-
he auch nebenstehenden
Beitrag) sowie Chancen und
Moglichkeiten der Mobilitét
durch eine Férderung von
motorisierten ZweirGdern in
urbanen BallungsrGumen

Unmittelbar vor dem Wechsel
an der Spitze des Verkehrsmi-
nisteriums nutzte der IVM den
Rahmen der INTERMOT, um
mit Klimmts Amtsnachfolger
Kurt Bodewig den Dialog fort-
zusetzen. Dabei zeigte der
frdhere aktive Motorradfahrer
Verstandnis fUr die Belange
der Branche und ein hohes
MaB an Sachkenntnis.

Auf Einladung des Bundesum-
weltministeriums nahmen der
IVM und Vertreter von IVM-
Mitgliedsunternehmen im

Das IVM-Prasidium zu Gast beim Bundesverkehrsminister: Marco v. Malfzan,
Manfred Weihe, Reinhard Klimmt. Ullich Holzhausen (v.l.n.r)

Bundesverkehrsminister Kurt Bo-
dewig (r) mit IVM-Prasident Mar-
co v. Maltzan auf der INTERMOT

September an einem Sympo-
sium zum Thema Motorrad
und Umwelt in Berlin teil. Die
prominent besetzte Veranstal-
tung war Auftakt fur die Vor-
arbeiten zur Umweltuntersu-
chung fur Motorrdder und zur
emissionsabhdngigen Besteu-
erung motorisierter Zweirader.

The main task of the IVM is the
political representation of mofor-
cycle manufacturers, importers
and the accessory frade on aill
relevant levels. To the associa-
tion's work belong regular con-
tacts to all concerned federal
ministries, the exchange of infor-
mation with polificians and deci-
sion-makers, and the parficipa-
fion in committees and expert
working groups.

Al the end of July 2000 the IVM's
presidency met the Federal Mini-
ster of Transport for an intensive
exchange of views on a possible
extension of the 125cc inclusion,
and mobility improvements in
inner city conurbations by the
support of powered iwo-wheelers.
On the occasion of the INTERMOT
the IVM confinued the dialogue
with the new federal minister.



Nationale Verbandsarbeit

125er fUr Autofahrer offnen

Zwar hatte Deutschland nicht
zulefzt dank des IVM-Engage-
ments die 125er sehr frih ein-
gefUhrt, dennoch stelite sich
sowohl auf Seiten der Indus-
trie als auch bei den Verbrau-
chern keine vollstandige Zu-
fiedenheit ein. So sind in
Deutschiand die 125er fur

16- und 17jahrige auf 80 km/h
gedrosselt und fdr Autofahrer
nur dann zuganglich, wenn
diese ihre Pkw-Fahrerlaubnis
vor dem 1. April 1980 erwor-
ben haben.

Beide Regelungen halt der
IVM fUr kontraproduktiv. Un-
tersuchungen beweisen, dass
gedrosselte Leichtkraftrader
auBerorts gefahriiche Uber-
holmandver von Autofahrern
provozieren, weil sie kaum
Chancen haben, im Verkehrs-
fluss mitzuschwimmen. AuBer-
dem ergaben Messungen
des Umweltbundesamtes,
dass die Fahrzeuge im Ab-
regelbereich hoch emittieren.

Auch bei der Einschlussrege-
lung der 125er in den Pkw-
Fahrerschein sieht der IVM
dringenden Korrekturbedarf.
Unfallanalysen in Deutsch-
land attestieren den Pkw-
erfahrenen 125er-Fahrern
eine deutlich niedrigere Un-
fallhdufigkeit als dem Durch-
schnitt, Wahrend Deutsch-
land den Zugang zu Leicht-
kraftradern nur Autofahrern
gestattet, die mittlerweile
mindestens 39 Jahre alt sein
mussen, wird der Zugang in
anderen EU-LGndern wesent-
lich liberaler gehandhabt.
Mitte 2001 stehen nun die
einzelstaatlichen Regelungen
auf dem EU-Prufstand mit der

Zielsetzung, sie zu vereinheit-
lichen. Nach Einschatzung
des IVM hat aber eine euro-
pdische Regelung derzeit nur
geringe Chancen. Aus die-
sem Grund hat der Verband
bereits vor geraumer Zeit den
Dialog mit dem Bundesver-
kehrsministerium Uber eine
liberalisierte Regelung fur die
Klasse Al aufgenommen.

Wéhrend eines Arbeitsge-
sprachs des IVM-Prasidiums
mit dem damaligen Verkehrs-

In Germany moforcycles of
125¢cc are slowed down fo a
speed-limit of 80 km/h for riders
aged 16 and 17, and mofor-
cycles of 125cc are only
included in car driving licenses
that date back to 1980.

According fo the IVM both regu-
lations are obstructive, research
in this field revealed that the slow
down does nof imply any safety
advantages.

A correction of the regulation on
the inclusion of 125cc mc's into
the car driving licenses is also
necessary. Research studies
prove that the accident risk is
reduced by the riders’ fraffic
experience.

Piaggio Skipper

minister Reinhard Klimmt im
Juli 2000 hieB es aus dem
Ministerium:; Sollte es keine
europaweite Losung geben,
kénne sich Deutschliand eine
Regelung wie in Osterreich
(5 Jahre Pkw-FUhrerschein,

6 Ubungsstunden) vorstellen.
Klimmts Nachfolger Kurt Bo-
dewig bekraftigte wahrend
seiner Eréffnungsansprache
zur INTERMOT, dass bei einer
positiven Unfallbilanz eine
Solche Regelung in Deutsch-

land durchaus denkbar ware.

In the middle of 2001 sovereign
state regulations will be exa-
mined aiming at the esfablish-
ment of general standards. The
IVM’s opinion, however, is that a
standardized European regula-
fion is rather improbable at pre-
sent.

On the occasion of a working
meeling the Federal Minister of
Transport said that if a European-
wide solution was not possible,
Germany might follow Ausfria’s
example (5 years holding a dri-
ving license, 6 fraining lessons).




Nationale Verbandsarbeit

Enfsorgungs-
konzept fur
Werkstatten

Ein maBgeblicher Beitrag der
Motorradindustrie zum Um-
weltschutz und zur Schonung
von Ressourcen ist mit dem
Entsorgungskonzept far Mo-
torradwerkstatten redlisiert
worden. Der Arbeitskreis Um-
weltschutzcontrolling im VM
hat gemeinsam mit Zentek,
einem bundesweit tatigen
Kooperationsunternehmen
namhafter mittelstGndischer
Entsorger, eine Abfall-Bran-
chenldsung fur den Motor-
radfachhandel und Motor-
radwerkstatten entwickelt,
die allen Vertragshandlern
der IVM-Mitglieder zur Verfl-
gung steht. Das Konzept setzt
nicht nur die gesetzlichen
Vorgaben des Kreislauf-
wirtschafts- und Abfaligeset-
zes, der Verpackungs- und
der Batterieverordnung um,
sondern bietet den ange-
schlossenen Betrieben weite-
re, darlber hinausgehende
Entsorgungsdienste an. Damit
hat die Motorradindustrie

Ducati Monster 900

einen vorbildlichen und weit
Uber die gesetzlichen Min-
destanforderungen hinausge-
henden Ruckfuhrungskreislauf
fur Handel und Werkstatten
ins Leben gerufen.

An important confribution fo the
protection of the environment on
the part of the motorcycle indus-
fry was realized by the develop-
ment of a concepl of waste dis-
posal for motorcycle garages in
co-operation with a federal-wide
working enfterprise. The concept
offers disposal services following
the legal prescriptions on recy-
cling, packaging and battery
disposal. Furthermore it goes
beyond the minimum require-
ments of existing regulations.

Umweltunter-
suchung fuar
MotorrGder

Als eine der MaBnahmen des
Sofortprogramms der Bundes-
regierung zur Verminderung
der Ozonbelastung hat das
Bundesumweltministerium
erste Vorbereitungen zu einer
so genannten Umweltunter-

suchung fur Motorrader ge-
troffen. Alle von der kunftigen
Regelung betroffenen Kreise
sind im November zu einem
ersten Arbeitstreffen eingela-
den worden, auf dem Staats-
sekretarin Gila Aitmann die
PiGne der Bundesregierung
zur EinfUhrung einer turnusma-
Bigen Umweltuntersuchung
vorstellte.

Danach soll neben der Ab-
gasuntersuchung auch eine
Uberprifung des Standgeréu-
sches an den Motorrddern
vorgenommen werden. Fur
beide Untersuchungsberei-
che sind nun Arbeitsgruppen
eingerichtet worden, die an
der Ausarbeitung der Prafvor-
schriften mitwirken. Der IVM
beteiligt sich aktiv an diesen
Arbeitskreisen, um auf der
Grundlage seiner Branchen-
kompetenz eine zielfGhrende,
redlistische Prifmethode flr
Abgase zu gewdahrieisten.
Hinsichtlich der Gerausch-
messungen teilt der IVM die
Skepsis vieler anderer Exper-
ten gegenulber der Wirksam-
keit einer solchen Untersu-
chung.

As one of the measures of the
immediate-aid programme on
the reduction of ozone the Fede-
ral Ministry of Environment took
first steps in direction of an envi-
ronment check-up for mofor-
cycles. All branches concemned
with these future regulatfions were
invited in November for a first
meeting. On this occasion the
Federal Secretary presented the
government’s plans on the imple-
mentation of a regularly recurring
environment check-up.

The IVM actively co-operates in
the working groups developing
these guidelines in order fo grant
efficient and realistic test methods.
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INTERMOT Minchen 2000

INTERMOT Munchen 2000

Mit der INTERMOT Mlnchen
2000 haben der IVM und die
Messegesellschaft Minchen
eindrucksvoll bewiesen, dass
der erfolgreiche Start der
innovativen Motorrad- und
Rollermesse im Jahre 1998
kein einmaliger Glucksfall
war. Mit einem Ausstellerzu-
wachs von mehr als 23 % und
einer um 40 % erweiterten
Ausstellungsfidche fihrte die
zweite INTERMOT Mdnchen
den klaren Nachweis, dass sie
zu Recht den Anspruch einer
international fuhrenden Leit-
messe fur sich reklamieren
darf.

Mehr als 150.000 Besucher
trafen sich vom 13. bis zum
17. September trotz widriger
Witterungsbedingungen in
den zehn hochmodernen
Hallen der Neuen Messe
Manchen auf dem Gelande
des ehemaligen Flughafens
Riem. 1.033 Aussteller und 56
zusatzlich vertretene Firmen
aus 35 Landern sorgten far

die exzellente Prasentation
einer eindrucksvollen Palette
von Fahrzeugen, Fahreraus-
stattung, Fahrzeugteilen, Zu-
behdr, Werkstattbedarf und
Dienstieistungen.

Wie schon bei der INTERMOT-
Premiere lag der Fachbesu-
cheranteil bei ca. 35 %, wo-
bei mehr als ein Fanftel der
Branchenexperten aus dem
Ausland kam. 2.000 akkredi-
tierte Journalisten aus dem In-
und Ausland berichteten
Uber eine Messe der Superla-
tive, die mit spektakularen
Weltpremieren und einem
attraktiven Rahmen- und
Eventprogramm wiederum
MaBstabe setzte.

Die Ergebnisse der Besucher-
und Ausstellerbefragung
durch Infratest Burke wah-
rend der Messetage bestdati-
gen die ausgesprochen posi-
tive Resonanz der Medien. In
der Gesamtbewertung der
Besucher mit den Bestnoten

L)
Industrie-Prasentation auf héchstern Niveau in modernen Hallen
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INTERMOT

.gut bis ausgezeichnet”
machte die INTERMOT Mun-
chen 2000 im Vergleich zur
Vorgangerveranstaltung ei-
nen Sprung von 5 % auf ins-
gesamt 93 %. Dabel wurden
die VolistGndigkeit und Breite
des Angebotes (94 %), die
Internationalitat der Aussteller
und die Prasenz der Marktflh-
rer (jeweils 93 %) ebenso her-
ausragend bewertet wie
auch der Leitmessencharak-
ter der Veranstaltung (92 %).

Auch seitens der Aussteller
erzielte die INTERMOT Mdn-
chen 2000 Bestnoten. 97 %
beurteilten ihre Messebetei-
ligung positiv. Die wichtigsten
Ziele der Aussteller, nadmlich
die Anbahnung neuer Ge-
schaftsbeziehungen, die Pfle-
ge bestehender sowie die
Vorbereitung von Folge-
geschaften, wurden zu 84 %
mit guten bis ausgezeichne-
ten Ergebnissen erreicht.
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88 % der Aussteller beschei-
nigten der INTERMOT einen
Leitmessecharakter, der auch
durch die Internationalitat
und Frequenz der Besucher
sowie die Prasenz der rele-
vanten Entscheider (positive
Nennungen jeweils zwischen
80 und 82 %) gestarkt wurde.

Wie bereits zur Premieren-
veranstaltung 1998 bot auch
die zweite INTERMOT wieder
eine Plattform flr den politi-
schen Dialog mit Entschei-
dungstragern aus Politik, Ver-
banden und relevanten Or-
ganisationen ebenso wie fur
den Meinungs- und Informa-
tionsaustausch von Experten
aus aller Welt. So veranstalte-
te das Institut fur Zweirad-
sicherheit (IfZ) gemeinsam mit
der amerikanischen Motorcy-
cle Safety Foundation (MSF)
seine 3. Intfernationale Motor-
radkonferenz zum Thema
LSicherheit, Umwelt, Zukunft”
im Rahmen der INTERMOT
Mudnchen 2000 mit 150 Exper-
ten aus 17 Nationen.

= il - s [T - -
FERE s L et

Action auf dem AuBengelande

With the INTERMOT Munich 2000
the IVM and the Trade Fair Mu-
nich proved that the successful
start of the innovative molorcycle
and scoofer trade fair in 1998 was
not only a stroke of luck. The
second INTERMOT recorded an
increase of exhibitors (by 23 %)
and of display area (by 40 %)
and thus again stressed ifs
posifion as the internationally
leading frade fair in motorcycle
matters.

More than 150,000 visitors atten-
ded the fair from September 13 -
17. 1,033 exhibitors and 56 in
addition represented firms from

positive response of the media.
93 % of the visitors valued the fair
fo be "good/excellent”, taking
into account the quality of offers,
the international background of
the exhibitors and the presence
of market leaders.

On the part of the exhibifors the
INTERMOT also received fop
marks: 97 % of them valued their
participation positively. Their
main targefs - the gefting in
fouch with new business pariners,
the care for existing relafions and
the preparation of sequel
businesses - in 84 % oblained
good and excellenf marks.

Affraktive Shows und ein unterhaltsames Rahmenprogramm

35 countries presented a wide
and excellent range of vehicles,
riding gear, spare parls, accesso-
ries, and service

The number of expert visitors was
appr. 35 %, more than 1/5 of them
coming from abroad. About 2,000
German and infernational jour-
nalists reported about this trade
fair of superiatives that set again
new standards with spectacular
world premiers and an affractive
programme of evenls.

The resulfs of a survey among
svisitors and exhibitors carried out
by Infratest Burke confirmed the

And just like the premiere in 1998
the second INTERMOT aiso offered
a common basis for political dia-
logues with decision-makers from
politics, associations and all rele-
vant motorcycle organisafions, as
well as for an exchange of views
and information among experts
from all over the world

In co-operation with the Ameri-
can Moforcycle Safely Founda-
tion (MSF), the Institute for Moftor-
cycle Safely (IfZ) organized the
third International Moforcycle
Conference on the topics "Safely
- Environment - Future” with 150
experts from 17 nalions.

11



Internationale Aktivitaten

Verbandsarbelt in Europa

Eine Vielzahl von Entschei-
dungsprozessen und die Ent-
wicklung weit reichender
legislativer Rahmenbedingun-
gen haben sich in den ver-
gangenen Jahren von der
nationalen Ebene auf die
europdische verlagert. Der
IVM partizipiert im Interesse
seiner Mitglieder frihzeitig
und effektiv an den europdi-
schen Prozessen. Dies ge-
schieht zum einen durch die
intensive, oft federfuhrende
Mitarbeit in den verschiede-
nen Gremien, Ausschussen
und Arbeitsgruppen des
Dachverbandes der euro-
pdischen Motorradindustrie
ACEM (Association des
Constructeurs Européens

de Motocycles).

Zum anderen ist der IVM di-
rekt in Brdssel und StraBburg
aktiv, um durch die Mitarbeit
in verschiedenen Gremien
sowie Uber personliche Kon-
takte nationale Interessen zu
vertreten. Die Bandbregite der
Verbandsaktivitaten deckt
dabei ein weites Spekirum

X2

von Sicherheit, Umwelt und
Mobilitat Uber Marktpolitik
und Technik bis zu Bekleidung
und Helmen ab. Darliber
hinaus ist der IVM seit seiner
Grindung aktives Mitglied
des Weltverbandes der Mo-
torradindustrie IMMA (Interna-
tional Motorcycle Manufac-
turers Association) und betei-
ligt sich an globalen Projek-
ten der Unfall- und Sicher-
heitsforschung.

Recently a large number of im-
portant and far-reaching deci-
sions and developments of legis-
lative conditions have been shif-
ted from a national fo a European
level. In the interest of its mem-
bers the IVM has been partici-
pating efficiently since an early
stage in the European processes
and developments. This is done
on one hand by intensive and
responsible co-operation in
various committees, associations
and working groups under the
European Molorcycle Industry
Organization ACEM (Association
des Constructeurs Européens de
Moftocycles).

On the other hand the IVM is
representing natfional interests in
Brussels and Strasbourg by an
actlive co-operation in several
commiftees and by personal
contacts. The association’s
activities range from safety,
environment and mobility as-
pecis, via market strategies and
technology lo riding gear and
helmets. Furthermore, since ifs
foundation, the IVM has been an
active member of IMMA, the
International Molorcycle Manu-
facturers Association, and fakes
part in infernational research
projects on accident and safety
aspects.

Schutzkleidungs-
normierung

Im Jahr 1989 beschloss das
CEN (Europdisches Komitee
fGr Normung) auf Antrag
GroBbritanniens, Normen fur
die Mindeststandards flr
Motorradschutzkleidung zu
erstellen. Nach jahrelangem,
intensivem Engagement einer
vom IVM geflhrten Koalition
aus Industrie- und Fahrer-
verbanden ist es gelungen,
die Europdische Kommission
davon zu Uberzeugen, dass
Motorradbekleidung nicht
grundsatzlich den Vorschrif-
ten zur personlichen Schutz-
ausristung (PSA) unterliegt.
Dieses bedeutet, dass Fahrer-
bekleidung nur dann in den
Anwendungsbereich des sog.
Gerdatesicherheitsgesetzes
falt und dementsprechend
zertifiziert werden muss, wenn
sie Uber Protektoren hinaus-
gehende, explizite Sicher-
heitsfeatures enthalt oder mit
solchen geworben wird.

Die Zertifizierung von Motor-
radbekleidung wird also zu-
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kanftig im freien Ermessens-
spielraum eines jeden Herstel-
lers liegen. Sollten sich im
Herbst 2001 die CEN-Mit-
gliedsstaaten im abschlie-
Benden Annahmeverfahren
fUr eine Umsetzung der Nor-
men entscheiden, werden fur
den beruflichen Einsatz (pro-
fessional use) einheitliche
Mindeststandards zur Verfu-
gung stehen.

To grant a request by Great
Britain, the European Committee
for Standardization (CEN) deci-
ded fo sel up a minimum stan-
dard for riding gear in 1989. Affer
intensive work over years a group
of industry and rider associations
was successful in convincing the
European Commission not fo
include motorcycle riding gear
info the prescriptions for personal
protective equipment (PPE).

This means that moforcycle riding
gear only has fo be certified in
case that it is equipped with
safety features that go beyond
protectors.

From now on the certification of
riding gear lies completely in the
discretion of the manufacturers.
So if in autumn 2001 the CEN
member-states will accept the
standardization, a minimum
standard for the professional use
of motorcycle clothing will be
available.

Neue ECE-
Prafnorm fur
Helme

Ein weiterer Schritt zur Beseiti-
gung von Handelshemmnis-
sen innerhalb der EU ist mit
der Verabschiedung der
Schutzhelm-Norm ECE 22.06
gemacht worden. Bereits seit

dem 1. Juli 2000 kénnen die
Bauartprifungen far Motor-
radhelme auf freiwilliger Basis
nach der Anderungsserie 05
vorgenommen werden, die
erstals auch in GroBbritanni-
en anerkannt wird. Ab dem
1. Januar 2002 I6st dann die
neue Norm die seit 1995 gel-
tende ECE 22.04 verbindlich
ab, sofern ein Helmhersteller
seine Produkte mit einer ECE-
Bauartprifung zertifizieren
mobchte.

Die neue Norm schlieBt den
von GroBbritannien geforder-
ten ,oblique impact test”
sowie einen obligatorischen
Kinnaufpralitest mit ein. Da-
riber hinaus wurden weitere
Prafverfahren vereinheitlicht.
Positiv fUr viele Verbraucher ist
die Tatsache, dass die neue
Prifnorm nun auch Features
wie getdnte Visiere oder Anti-
beschlag-Beschichtungen
umfasst.

Entwickelt wurde die neue
Bauartprifung von einer inter-
nationalen Arbeitsgruppe der

UN-ECE-Transport Division, an
der sich der IVM als deut-
sches Mitglied engagiert be-
teiligt hatte.

A further step in order to remove
trade obstacles within the EU was
made by the passing of the ECE
22.05 standard for motorcycle
helmets. Since July 2000 this test
of motorcycle helmels can be
carried out on a voluntary basis
following the 05 series, which
from now on is recognized in UK
as well. Starting with January 1*
2002 this new standard is going to
replace the ECE 22.04 standard
which has been in force since
1995 - provided that the heimet
manufacturer wants fo certify his
products according fo this tesf
standard.

The new standard includes the
oblique impact test required by
UK as well an obligatory chin
impact test. Furthermore the other
test methods were harmonized.

A clear positive aspect for the
consumers is the fact that the
new standard also comprises sun
visors and anfi-fog.

The new standard was developed
by an international working group
of the UN-ECE-Transport Division
in which the IVM participates as
German representative.
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Neue Abgasgrenzwerte ab 2003

Nachdem seit Mitte 1999 erst-
mals einheitliche Abgasgrenz-
werte flr motorisierte Zweira-
der in der EU festgeschrieben
wurden, soll mit der zweiten
Stufe gemdaB der EU-Gesamt-
betriebserlaubnis nun eine
weitere erhebliche Reduktion
der Emissionswerte zum 1. Ja-
nuar 2003 verbindlich wer-
den.

Die Europdische Kommission
hat in der MVEG (motor ve-
hicle emission group) unter
Beteiligung aller interessierten
Kreise einen Vorschlag fur die
so genannte Euro 2 entwik-
kelt. Danach sollen die der-
zeit geltenden Grenzwerte flr
Kohlenmonoxid und flr Koh-
lenwasserstoffe um weitere
60 % reduziert werden.

Auch beim Messverfahren
sind Anderungen vorgese-
hen. Solange noch mit dem

Kawasoki ZX 12 R

derzeitigen Prifzyklus gemes-
sen wird, soll bei diesem die
40sekundige Warmlaufphase
entfallen. Nach den Vorstel-
lungen der Kommission soll
aber baldméglichst ein welt-
weit einheitlicher Testzyklus
(WMTC: world-wide harmo-
nized motorcycle test cycle)
definiert und flr die weitere
geplante Stufe Euro 3 ange-
wandt werden.

Der Umweltausschuss des Eu-
ropdischen Parlaments hat
am 30. Oktober 2000 unter
Federfuhrung von MEP Bernd
Lange die erste Stellungnah-
me zum Kommissionsvor-
schlag verfasst und schiagt
dem Parlament vor, die
Grenzwerte aus dem Kom-
missionspapier zu Uberneh-
men. Der IVM begriBt diese
Vorgehensweise und fordert
von der Politik Planungs-
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sicherheit, redlistische Vorlauf-
zeiten und in der Serienpro-
duktion umsetzbare Emissions-
grenzwerte.

Affer standardized emission limifs
for moforized two-wheelers have
been determined in the EU since
the middle of 1999, the second
stage according fo the EU Whole
Vehicle Type Approval is suppo-
sed fo become compulsory on
January 1¥ 2003

The Motor Vehicle Emission
Group, in co-operation with all
concerned parties, developed a
first rough draft for the so-called
Euro 2. According fo this regu-
lation the actual emission limit
values for carbon monoxide and
hydrocarbon are fo be reduced
by another 60 %.

Further changes are planned for
testing methods. As long as the
actual testing cycle is still valid
and in use, the 40 seconds of
engine warming-up should be
dropped. Following the Commis-
sion’s idea, however, the WMTS
(world-wide harmonized mofor-
cycle fest cycle) shall be deter-
mined as soon as possible and
shall be applied on the next
stage "Euro 3",

Under the leadership of Bernd
Lange, member of the European
Parliament, the Commission for
Environment Aspects of the Eu-
ropean Parfioment presented the
first report on the commission's
suggestions on Oclober 30", 2000
and proposed fo adopt the limit
values. The IVM welcomes this
proposal and requires planning
reliability and an adequate
period for the development of
new engines and purification
techniques.
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Uber 360.000 500000°9
neue Fahrzeuge
im Jahr 2000 400.000
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200.380 275.145 295.542 337.344 406.291 449.050 453.600 406.679 398.045 361.297
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Gesomimarkt motorisierter Zweirader
(Neuzulassungen aller Fahrzeuge >50cm? und Verkdufe S0er)
Quellen: Kraftfahrtbundesamt / ACEM

MotorrGder seit 300.000
acht Jahren auf

hdchstem Niveau S0
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1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Gesomt 123.205 159.1561 185229 185243 187.342 217,704 256657 235815 235164 207504
>125cm® 117.330 151.043 176,693 173.196 178.046 177.278 186.082 175937 187.192 170.636
<125cm® 5875 8.108 853 12047 9296 40426 70575 59.878 47974 36958

Neuwzulassungen Motorader (> 125 cm®) und Leichtkraftrader (< 125 cm?)
Quelle: Kraftfahrtbundesamt
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Auch im Jahr 2000 hat sich
der Konsolidierungsprozess
des Motorrad- und Roller-
marktes fortgesetzt. Insge-
samt wurden 361.297 motori-
sierte ZweirGder neu in den
Verkehr gebracht, darunter
108.671 Mofas, Mofaroller,
Mopeds und Mokicks. Ge-
genuber dem Vorjahr ent-
spricht die Gesamtzahl aller
Neuzulassungen und Verkau-
fe einem Ruckgang von

9.2 %, eine GréBenordnung,
die sich sogar noch positiver
darstellt als die Entwicklung
des Pkw-Marktes im selben
Zeitraum (-11,1 %). Sehr gut
behauptet sich die Motorrad-
branche auch im Vergleich
zu anderen Freizeitindustrien -
und dieser Vergleich ist
durchaus naheliegend, denn
viele Motorradfahrer nutzen
ihr Gefahrt Uberwiegend zur
aktiven Freizeitgestaltung, far
sportliche, touristische, kom-
munikative oder technische
Aktivitaten.

Mit 170.636 Neuzulassungen,
die einem Minus von 8,8 %
gegenuber dem Vorjahr ent-
sprechen, bleibt der Markt
der Motorréder Gber 125 cm?
auf einem seit 1993 gleich-
bleibend hohen und in Euro-
pa einzigartigen Niveau. Be-
dauerlicherweise setzt sich
der seit 1998 zu beobachten-
de rGcklaufige Trend im Be-
reich der LeichtkraftrGder
auch in der zurickliegenden
Saison mit einem Minus von
23,0 % gegenliber dem Vor-
jahr fort. Mit der Einflhrung
der 125er-Klasse im Jahr 1996
und dem Einschluss der
Leichtkraftrader in Pkw-Flh-
rerscheine, die vor April 1980
ausgestellt wurden, begeis-
tern diese Motorrader vor
allem aber Autofahrer.
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Da die Zahl der NutznieBer
dieser Einschlussregelung von
Jahr zu Jahr kleiner wird, ist
dieses Marktsegment nun
Uberproportional ricklaufig.

Anders stellt sich die Markt-
entwicklung der Motorroller
im vergangenen Jahr dar. Die
Leichtkraftroller bis 125 cm?
sind zwar auch von der nur in
Deutschland existierenden
Fahrerscheinregelung betrof-
fen, haben aber gegentber
dem Vorjahr sogar geringfl-
gig zugelegt (+0.,6 %). Grund
fUr diese positive Entwicklung
ist sicherlich die Tatsache,
dass sich Leichtkraftroller vor
allem bei jungen Leuten einer
sehr groBen Beliebtheit er-
freuen und vielen Jugendli-
chen erstmals eine individuel-
le Mobilitat ermdglichen. Sie
sprechen primar also eine
Zielgruppe an, die von der
Pkw-Einschlussregelung aktu-
ell nicht betroffen ist. Die Zu-
rickhaltung der Interessenten
bei den Rollern dber 1256 cm?
(-28.4 %) ist sicherlich auf die
frihe AnkUndigung groBer
und starker Roller fur die
nachste Saison zurlckzuflh-
ren.

The consolidation of the moftor-
cycle and scoofter market con-
tinued in the year 2000 with
361,297 newly registered moflor-
cycles, among them mofas, light
scoolers, mopeds and mokicks.
And in spite of a slight decrease
of 9.2 % in the number of new
registrations and sales the mofor-
cycle trade affired its strong
position compared fo other
leisure time indusfries.

The number of new registrations
of moftorcycles with more than
125cc remains on a high level in
spite of a slight reduction of 8.8 %

60.000

50.000 -

40.000

30.000

20.000 -

10.000

1991 1992 1993 1994
Gesamt 11982 14745 19.342 27.604 30449
>125cm® 7024 8054 9039 14.446
<125cm’ 4958 8491 10303 13.158

1996 1997 1998 1999 2000
54.019 57316 54167 A47.206 45032
7063 5805 10247 8766 6273

14013 46956 51511 43920 38.530 38.759

Neuzulassungen Kraftroller (>125 cm?) und Leichtkraftroller (<125 cm?)

Quelle: Kraftfahrtbundesamt

compared lo the previous year.
The declining trend of the 125cc
class is the result of the inclusion
of light weight motorcycles only
info car driving licences that date
back to 1980 and earlier. As a
consequence, since the number
of people belonging fo this group
is steadily decreasing, the figures
in this market segment are
equally declining.

However, there is a difference in
the market development of light
weight scoofers. Although these
are also affected by this special
German licence regulation, there
has been a positive frend (0.6 %)

in the previous year as a result
from the fact that this category is
especially popular among young
riders, offering them for the first
fime individual mobility. Thus the
molor scooter segment addres-
ses fo riders who are presently
not affected by the inclusion
regulation.

The reservedness of riders with
respect to scooters of more than
125¢cc (-28.4 %) is certainly due
fo the early announcement fore-
boding more powerful scoofers in
the next season.

125er Roller

legen gegeniiber
Vorjahr leicht zu
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ReisemotorrGder
erweitern ihren
Marktanteil

Suzuki GSX 1300 R Hayabusa
—_— -

Der Blick auf die Marktseg-
mente zeigt die kiaren Trends
2000: Die Motorradfahrer lie-
ben es sportlich und touris-
tisch. So hat das Segment der
Supersportier um 2,1 Prozent-
punkfe zugelegt und be-
hauptet mit den sportlichen
Bikes einen Marktanteil von
zusammen 37,7 %. Ebenfalls
dazugewonnen haben die
Tourer und Luxustourer. Mit
einem Plus von 1,4 Prozent-
punkten erzielten die Reise-

motorrdder einen Marktanteil
von 9,9 %. Auch das Segment
der Enduros und Reise-Endu-
ros erfreut sich bei touristisch
interessierten Motorradfah-
rern zunehmender Beliebtheit
und hat seinen Marktanteil
auf beachtliche 17,1 % aus-
gebaut. Der Marktanteil der
Chopper und Cruiser ging im
gesamten Bundesgebiet von
19,3 % auf 16 % zurlck. Ledig-
lich in den fanf &stlichen Bun-

Tourer / Luxustourer
2.91% (+1.43%)

Enduro /
Reise-Enduro
17.10% (+0.71%)

Chopper / Cruiser
15.96% (-3.34%)

Alirounder
19.35% (+0.45%)

Sportier
18.61% (-1.34%)

Super-Sportier
19.07% (+2.10%)

Motorad-Neuzulassungen nach Marktsegmenten 2000 (nur IVM-Mitglieder)

VerGnderung zu 1999 in Prozentpunkten

Quellen: Kraftfahrtbundesamt / VM-Mitglieder

Der nochmais verbesserte und erweiterte IVM-Statistikservice segmentiert
inzwischen 96 % aller neu zugelassenen MotorrGder das sind 10 % mehr
als in den Vorjahren. Bitte Rerdcksichtigen Sie, dass dadurch die aktuel-
len Prozentwerte der Marktsegmente nur bedingt mit denen in diteren
Jahresberichten des IVM vergleichbar sind.
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deslandern ist das Cruisen
nach wie vor sehr populdr.
Mit einem Marktanteil von
21,1 % liegen die Chopper
hier nur knapp hinter den
Supersportiern (22,4 %).

Bei den Marktanteilen der
Hersteller hat das Jahr 2000
erhebliche Verdnderungen
gebracht. Unter dem unguns-
tigen Wechselkurs des Yen
hatten dlle japanischen Her-
steller zu leiden. Die europdi-
schen Hersteller profitierten
von den kontinuierlichen Ent-
wicklungen der vergangenen
Jahre und der Erweiterung
inrer Modellpaletten.

Das Spitzentrio der Hersteller
wechselte im Vergleich zu
1999 die Piatze: MarktfUhrer
2000 ist Suzuki mit einem
Marktanteil von 19,3 % und
einem hauchdinnen Vor-
sprung auf den zweitplatzier-
ten Hersteller Honda (Markt-
anteil: 19,2 %). Mit 18,7 % be-
legt Yamaha den dritten
Rang. In die jahrelange japa-
nische Marktdominanz einge-
brochen ist BMW. Der gréBte
deutsche Hersteller verdrangt
mit einem Marktanteil von
13,9 % Kawasaki vom ange-
stammten vierten Platz. Zwei-
stelige Zuwachse verzeich-
nen neben dem amerikani-
schen Hersteller Harley-
Davidson die europdischen
Marken Aprilia und Cagiva
(Italien), KTM (Osterreich) so-
wie Triumph (GroBbritannien).

Das beliebteste Motorrad war
auch im Jahr 2000 wieder
eine BMW. Mit 6.050 Neuzulas-
sungen positionierte sich die
neu vorgestelite Reise-Enduro
R 1150 GS auf Platz 1, dicht
gefolgt von Suzukis Allroun-
dern GSF 600 (5.952 Neuzulas-
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sungen) und SV 650 (5.043
Neuzulassungen). Auch die
zweite BMW-Neuvorstellung,
die kleine Enduro F 650 GS,
konnte sich auf Anhieb unter
den Meistverkauften platzie-
ren. In dem dicht gestaffelten
Feld ab Platz 5 finden sich
drei Allrounder und drei sport-
liche Fahrzeuge.

A look at the market segments
shows the frends 2000: Mofor-
cycle riders enjoy sportive and
touristic riding. Thus the number
of "super-sport bikes” increased
by 2.1 % and, together with the
sportive bikes, consolidated a
market share of 37.7 %. Increases
can also be stated for fouring
bikes with a plus of 1.4 % fo a
market share of about 9.9 %. The
market share of choppers and
cruisers decreased from 19.3 %
fo 16 % in the federal territory.
Regarding the market shares of
different manufacturers, the last
year brought considerable chan-
ges, and, due fo the unfavour-
able exchange rate of the Yen,
all Japanese producers suffered
considerable losses. As a conse-
quence, the European manufac-
turers profited from their conti-
nuous development of the past
years and the enlargements of
their model ranges.

2000 brought a change among
the top three: the leader of the
market 2000 is Suzuki with a
markef share of 19.3 %, closely
followed by Honda (19.2 %). With
18.7 % Yamaha is in the third
rank, and BMW (13.9 %) broke
the long-standing Japanese
leadership in the market. The
largest German manufacturer
pushed Kawasaki to rank five.
The most popular moforcycle in
2000 was again a BMW: 6.050
new regisirations of the R 1150 GS
meant number one, closely fol-
lowed by Suzuki's GSF 600 and
SV 650.

Suzuki ist Marki-
fihrer bei den
Motormrradern

BMW 139% (+4.2%) Kawasaki 11.1 % (-27.6 %)

Harley-Davidson
3.7 % (+16.1%)

KIM27%(+216%)

Ducati26% (-03%)

Tiumph 2.3 % (+ 19.2 %)
Apriia 2.2 % (+ 50.6 %)
Sonstige 2.1 % (+ 27.2 %)
Cogiva 10% (358 %)
Moto Guzzi 0.5% (+ 1.2%)
Buell 0.4 % (+ 50 %)
MZOA% (+48%)

Yamaha
18.7%(-150%)

Honda 192 % (- 152 %) Suzukd 19.3% (- 9.7 %)

Motorrdder 2000: Marktantelle der Hersteller / Neuzulassungen MotorrGder Gber 125 cm?
Verdnderung zu 1999 in Prozent Quellen: IVM / Kroftfahribundesamt

KTM 640 Duke Ii

Die beliebtesten
Bikes der
Saison 2000

BMW R 1150 GS
Suzuki GSF 600
Suzuki SV 650
BMW F 650 GS

I T T I T T I
. 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

Newzulassungen Motorrader 2000: Rangliste der Modelle
Quelle: Kraftfahrtbundesaomt
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Neuzulossunggn 2000

Beliebteste %0090 7
Hubraumklasse: 70,000 —
500 -750cm® . ]

Starke MotorrGder 60.000 -
festigen ihren -l
Marktanteil 50.000

40.000 -
30.000 —
20.000 —

10.000 —

013 1420 ' 2125 | 2637 3857 5872 Gber 72 kW
1997 3,080 1834 42758 38866 36184 55238 8122
1999 1.775 1.921 23.121 29,250 49.857 53410 27858

5.131 46,268 47.704

Motorad-Neuzulassungen nach Leistung
Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Lasst man das relativ unbe-
deutende Segment bis

250 cm? einmal auBer Be-
fracht, sind alle Hubraum-
klassen von den allgemeinen
RUckgangen im gesamten
Motorradbereich betroffen.
Die geringsten EinbuBen ver-
zeichnet die seit Jahren po-
pularste Klasse von 500 bis
750 cm?® (-5,6 %). Auch bei
den groBen Motoren Uber
1.000 cm? liegen die Rick-
gdange im moderaten Rah-
men. Lediglich in der Klasse
von 250 bis 500 cm?® ist die
Marktentwicklung mit einem
Minus von 27,7 % signifikant.
Die Leistungsentwicklung
spiegelt den technologischen
Fortschritt im Motorbau wider:
Immer mehr MotorrGder mit
einem Hubraum von 500 bis
750 cm?® haben ausreichen-
de Leistungsreserven. Die
geringsten Verluste verzeich-
nen MotorrGder mit einer Leis-
tung zwischen 38 und 72 kW
(51 bis 98 PS). Kiar zulegen
konnte die Leistungsklasse
Uber 72 kW (98 PS) mit einem
Plus von 19,6 %.

Die beiden sudlichen, zum
Motorradfahren par excellen-
ce geeigneten Bundeslander
Bayern und Baden-Wurttem-
berg sowie das bevolkerungs-
reichste Land Nordrhein-
Westfalen sind auch 2000
Spitzenreiter bei den Neuzu-
lassungen. Da die Branche in
NRW einen uberdurchschnitt-
lichen Marktrickgang ver-
zeichnete, ist der Vorsprung
auf Bayern und Rheinland-
Pfalz geschrumpft. Als einzi-
ges Bundesland mit Zuwach-
sen hat Hessen (+2.4 %) nun
Niedersachsen vom 4. Rang
der Neuzulassungen ver-
drangt. Merklich abge-
schwdécht zeigt sich der Markt



Neuzulassungen 2000

auch in Ostdeutschland.
Mecklenburg-Vorpommern
wird dabei am wenigsten
vom allgemeinen Trend be-
einflusst, wahrend Sachsen
trotz durchschnittlicher Markt-
rickgdange weiter das Motor-
radland Nr. 1 im Osten bleibt.

All motorcycle classes were af-
fected by the general decrease
in the moftorcycle market. For
years the least losses have been
recorded in the class of the 500-
750cc mc's (-5.6 %). Losses in the
smaller class (250-500 cc), how-
ever, were significant with a mi-
nus of 27.7 %. The development
in engine performance reflects
the technological progress in
motor construction: more and
more mc's of 500-750cc are
equipped with sufficient reserves.
In 2000 again, both southern
countries, Bavaria and Baden-
Wirttemberg, as well as the most
populated country of North-Rhine
Wesiphalia are the fop three in
Germany concerning new re-
gistrations. As the NRW markel
suffered decreases, its advan-
tage compared fo the other iwo
regions declined. Only Hessen
recorded an increase (+ 2,4 %).

Neuzulassungen

Nordrhein-Westfalen  36.632
Bayern 31.832
Baden-Wurttemberg 22.235
Hessen 16.602
Niedersachsen 16.119
Rheinland-Pfalz 8.781
Sachsen 6.325
Schleswig-Holstein 5.814
Berlin 4,905
Brandenburg 4.658
Tharingen 4339
Sachsen-Anhalt 3.887
Mecklenburg-Vorp. 2.830
Hamburg 2.462
Saarland 2.188
Bremen 1.026

_scuwsMeé '

HOLSTEIN
HAMBL‘

BREMEyS

NIEDERSACHSEN

MECKLENBURG-

VORPOMMERN NRW und Bayern

mit den meisten
Neuzulassungen

BADEN- BAYERN
WURTTEMBERG

.I < 5000 Fahrzeuge JE-1iivd

IBUgEl 15.000-25.000 Fohrzeuge > 25000 Fahrzeuge

Motomad-Newzulassungen 2000 nach Bundesindem (Motorrder Gber 125 cm)

Quelle: Kraftfahrtbundesamt
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Die beliebtesten Honda VT 125
LeichtkraftrGder Suzuki VL 125
Honda NSR 125

Yomaha DT 125R

Honda / Montesa CA 125
Yamaha XV 1256

Standard M Rex Chopper
Doelim VL 125

Yamaha XVS 125
Kawasaki KMX 125

I T T T I 1
1.000 2.000 3.000 4,000 5.000

Newzulassungen Leichtkraftradder 2000: Rangliste der Modelle
Quelle: Krafffahrtbundesamt

MZRT 125

Die 125er Roller BMW C1
der Saison 2000 Daelim TRS 125
Yamaha YP 125

Yamaha XC 125

Pilaggio Gilera Runner 125
Peugeot Elyséo 125
Honda FES 125 Pantheon
Piaggio Vespa 125

Apirilia SR 125

Suzuki UC 125

I T T T 1
1.000 2.000 3.000 4,000

Newzulassungen Leichtkraftrolier 2000; Rangliste der Modelle
Quelle: Kraftfahrtbundesamt

22

Noch ein Erfolg flr die Honda
VT 125 C. Bereits im Vorjahr als
Neuerscheinung auf Platz 1
der LeichtkraftrGder baute
der kleine Chopper in der
letzten Saison seinen Vor-
sprung noch aus. Mit 4.112
Neuzulassungen kdnnte die
Honda im Kreis der .groBen”
Motorrader Uber 125 cm?® so-
gar einen respektablen flnf-
ten Platz erzielen. In der Top
Ten der LeichtkraftrGder domi-
nieren die Chopper. Mit den
vor allem bei jungen Leuten
popularen Modellen Yamaha
DT und Kawasaki KMX finden
sich zwei Enduros unter den
ersten 10, Honda stellt mit der
NSR den einzigen Sportler.

Bei den Leichtkraftrollern sorg-
te der BMW C1 flr eine Uber-
raschung. Obwohl mit Dach,
Sicherheitszone und An-
schnallpficht ein eigenstandi-
ges und eigenwilliges
Fahrzeugkonzept im oberen
Preissegment, belegt der C1
im Jahr seiner Premiere den
ersten Platz. 3.816 Neuzulas-
sungen wurden im Konzert
der .groBen” Motorrader flr
einen sechsten Rang reichen.

Bei den Kraftrollern Uber

125 cm? bleibt Suzukis AN 400
Burgman auch im zweiten
Jahr unangefochten an der
Spitze. Das weitere Feld der
Roller bietet wenig Uberra-
schungen, lediglich die Neu-
erscheinungen Yamaha

YP 250 Majesty und Piaggio
X9 250 haben sich unter die
Bestverkauften geschoben.

Im Bereich der Leichtkraftroller
und Kraftroller bleibt Piaggio
mit einem Gesamtanteil von
25,6 % nach wie vor Marktfuh-
rer, gefolgt von Yamaha

(13.8 %) und Aprilia (9.3 %).
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BMW reichte ein einziges Mo-
dell, um als Neuling im Be-
reich Leichtkraftroller gleich
den vierten Rang zu erobern.

Die Verkaufe in der 50er-Klas-
se sind im Vergleich zum Vor-
jahr um 6,0 % auf 108.671 Ein-
heiten zunickgegangen. Da-
mit hat sich die Nachfrage
nach Mofas, Mofarollern,
Mopeds, Mokicks und
Mokickrollern etwas stabiler
gezeigt als bei anderen
Fahrzeugkategorien.

With 4.112 new regisirations the
Honda VT 125C model enjoyed

a further success and would be
able fo reach a respectable 5th
place among the "big” bikes. In
the top ten of light weight motor-
cycles choppers dominated,
apart from the sportive Honda
NSR an the two enduros Yamaha
DT and Kawasaki KMX models
which are very popular with
young people.

Among the light weight scoolers
the BMW C1 meant a great sur-
prise: in spite of its rather indivi-
dual style, it would rank in place
6 among the "big” bikes.

Among the scooters of more than

125cc, Suzuki AN 400 Burgman
remains unchallengeably at the
fop.

In the fieid of scoofters Piaggio
remains the market leader with
25.6 %, followed by Yamaha
(13.8 %) and Aprilia (9,3 %).

And BMW was satisfied with their
one single new model reaching
rank 4.

Sales of 50cc mc's have decrea-
sed by 6.0 % fo 108,671 vehicles
compared fo the previous year,
which means that the demand
for mofas, light scoofers and
mopeds has furned out fo be a
little bit more stable than other
vehicle categories.

Auch bei Rollern
ist Hubraum

gefragt

Suzuki AN 400 Burgman
Piaggio Gilera Runner 180
Yamaha YP 250 Majesty
Aprilia Leonardo 250
Piaggio Hexagon 180
Honda FES 250 Foresight
Piaggio X9 250

italjet Dragster 180
Pioggio Vespa PX 200
Kwang Yang Heroism 150

L] T T 1
500 1.000 1.500 2.000

Newzulassungen Kraftroller 2000: Rangliste der Modelle
Quelle: Kraftfahrtbundesamt

200,000 Mehr als 108.000
kleinmotorisierte

ZweirGder
150.000

100.000 4

50.000

T T T T T T I T 1
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

60025 65060 99249 90971 124497 188.500 177.327 116697 115583 108.671

Absatz eler Zweirdder bis 50 cm®
Quelle: ACEM

23



Bestand

Uber 5 Millionen ~ 50%00®
motorisierte Zweirg- 4500000

der in Deutschland 4.000.000
3,500,000

3.000.000
2.500.000

1.500.000
1.000.000
500.000

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Gesamt 1715060 3841567 3.759.784 3.920.201 4.184.142 4370069 4546560 4908752 5.062.793
> 50 cm’ 1.678.701 1.894.204 2083.263 2.267.428 2.470.451 2.716.780 2925843 1.177.437 3.337.848
< 50 cm’ 2.036.368 1.947.363 16&5_2] 1.662.773 1.713.601 1.653.289 1.620.717 1.731.315 1.724.945

Motorrad- und Rollerbestand in Deutschiand, zugelassene und voribergehend stiligelegte Fahrzeuge
> 50 cm?: Zweirdder mit amtiichemn Kennzeichen, Bestand zum 1.7.2000

< 50 cm®: Mofas. Mopeds und Mokicks, Anzahl der Versicherungskennzeichen zum 28.2.2000
Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Moto Guzzi Jackal 9

BMW95% (+0.3%)

Honda bleibt

Pioggio 75 % (-03 %) Kawasaki
fihrend beim 106 % (+0.1 %)
Fahrzeugbestand
Sonstige 6.5% (- 0.1 %)
Harley-Davidson /
Buell 2.6 % (+0,1 %)
MZ25%(-02%)

Aprilia 1.4% (+ 0.2 %)
Ducati 1.1 % (0.0 %)
Moto Guzzi 1.1 % (0.0 %)
KIM0.9% (+ 0.1 %)
Hyosung 0.5 % (0.0 %)
Peugeot 0.5 % (+ 0.1 %)
Tiumph 0.5 % (+ 0.1 %)
Cagiva 0.4 % (0.0 %)
MBK 0.1 % (0.0 %)
Sachs 0.1 % (0.0%)

Suzuki
150% (+ 0.1 %)

Yamaha

Honda 19.9 % (- 0.3 %) 192%(-0.2%)

Fahrzeugbestand 2000 nach Marken, inkl. Leichtkraftrdder und Roller, ohne 50er
(Veranderungen zu 1999 in Prozentpunkten) Quellen: IVM / Kraftfahrtbundesamt
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Im Jahr 2000 Uberstieg der
Bestand an motorisierten
2weirGdern in Deutschland
erstmals die 5-Millionen-Mar-
ke. 3.337.848 Motorader und
Roller mit amtlichem Kennzei-
chen sowie 1.724.945 Mofas,
Mopeds und Mokicks markier-
ten zur Jahresmitte 2000 ei-
nen historischen Hochststand.
Zum 1. Januar 2001 hat das
Kraftfahrtbundesamt einen
Bestand von 3.405.532 motori-
sierten ZweirGdern mit amtli-
chem Kennzeichen ermittelt,

Trotz des Chopper- und Sport-
ler-Booms der vergangenen
Jahre sind mehr als 30 % aller
in Deutschland zugelassenen
Motorrader typische Allroun-
der. Die Segmente Sportier
und Supersportier machen
zusammen knapp 23 % aus,
wahrend die Chopper eben-
50 wie die Enduros mit jeweils
gut 18 % vertreten sind. Spit-
zenreiter im Zweiradbestand
bleibt wie im Vorjahr Honda
mit 19,9 %, dicht gefolgt von
Yamaha mit 19,2 %.

Das haufigste Motorrad auf
Deutschlands StraBen ist die
Yamaha XV 535 Virago. Zum
Jahresende 2000 waren von
dem beliebten Chopper
51.248 Exemplare zugelassen.
Auf dem 2. Platz folgt Suzukis
Allrounder GS 500 E mit 40.603
Einheiten vor der sportlichen
Honda CBR 600 F (31.293).

Setzt man den Motorrad-
bestand in Bezug zur Einwoh-
nerzahl, ist Bayern mit 54 Fahr-
zeugen pro 1.000 Einwohner
das Bundesland mit der
héchsten Motorraddichte.
Auch in den anderen sudli-
chen Bundeslandern begeis-
tern sich Uberproportional
viele Einwohner flrs Motor-



Bestand

r——

Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner

Bayern 54 (+4.7 %)
Rheinland-Pfalz 49 (+50%)
Baden-Wurttemberg 48 (+4.0 %)
Saarland 47 (+3.9%)
Hessen 44 (+50%)
Niedersachsen 43 (+53 %)
Nordrhein-Westfalen 42 (+4.4 %)
Schleswig-Holstein 42 (456 %)
Bremen 27 (+2.8%)
Brandenburg 26 (+11,5%)
Thuringen 25 (+9.7 %)
Berlin 24 (+4,5%)
Hamburg 24 (+3.0%)
Mecklenburg-Vorp. 23 (+10.5 %)
Sachsen 22 (+7.8%)
Sachsen-Anhalt 21 (+9.0%)

Im Siden ist das
Motorradfahren
am popularsten

SCHLESWIG-
HOLSTEIN

MECKLENBURG-
VORPOMMERN

BREMEN
NIEDERSACHSEN

SACHSEN-

NORDRHEIN- ANHALT

WESTFALEN

HESSEN THURINGEN

radfahren, wahrend die Lan-
der im Osten unter dem Bun-
desdurchschnitt liegen. Hier
allerdings sind die Bestands-
zuwachse mit Abstand am
hoéchsten.

In the year 2000 the number of
mc's in use in Germany for the
first ime exceeded the 5-million
margin and thus reached a
historic peak: 3,337,848 officially
registered moforcycles and
motor scooters plus 1,724,945
mofas, mopeds and mokicks.
Just as in the previous year the
top rider of ptw’s in use is Honda
(19.9 %), closely followed by
Yamaha (19.2 %).

The rate of molorcycles in use
seen in relation fo the size of the
population shows that Bavaria is
the federal country with the most
dense "moftorcycle population” -
54 vehicles per 1,000 inhabitants.
There is a similar tendency in
other southern regions.

In contrast fo this the federal
countries in East Germany range
below the average aithough here
the highest increases of piw’'s in
use can be recorded.

35 - 45 Fahzeuge

Motorrad- und Rollerbestand 2000 nach BundesiGndem (ohne 50er) pro 1.000 Einwohner
Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Sachs Roadster 125
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Verbraucherstruktur

Die beliebtesten
MotorrGder
der Frauen

Die Ergebnisse einer Studie,
die im Auftrage der IVM-Mit-
glieder von dem Hamburger
Meinungsforschungsinstitut
Meinecke & Rosengarten
unter 1.723 Motorradfahrern
durchgeflhrt wurde, geben
Aufschluss Uber die Nutzungs-
gewohnheiten: 79 % der Be-
fragten unternehmen mit
inrem Motorrad gerne Wo-
chenendausflige, jeweils
44 % gaben an, ihr Fahrzeug
auch fir den Weg zur Arbeit
sowie fur Kurzstrecken in der
Stadt zu nutzen. 47 % haben
mit inrem Motorrad bereits

Urlaubstouren gemacht. Im
statistischen Durchschnitt
kommen auf diese Weise
6.966 Kilometer pro Jahr zu-
sammen.

Mit einem Haushalts-Nettoein-
kommen zwischen 4.000 und
5.000 Mark liegen Motorrad-
fahrer ebenso Uber dem Bun-
desdurchschnitt wie mit ihren
Kommunikations- und Infor-
mationsbedurfnissen: Mehr
als die Halfte der Befragten
nutzt regelmaBig das Internet.

Zur Jahresmitte 2000 zahlte das
Kraftfahrtbundesamt 470.118

Suzuki 5V 650

Suzuki GSF 600
BMW F 650 GS
Kawasaki ER-5
Yamaha FZS 600
Honda CB 600 F
Yamaha XJ 600 5, N
Yamaha XV3S 650
Honda CB 500
Honda CBR 600

| — T T -1
600 800 1.000 1.200

Die beliebtesten Motorader bei Frauen 2000 (Anzahl der Neuzulassungen)

26

Quellen: Kraftfahrtbundesamt / IVM

MotorrGder und Roller, die auf
Frauen zugelassen sind. Die
Zahl der Motorrad fahrenden
Frauen ist allerdings noch
hoher, da nicht selten die
Fahrzeuge auf den Namen
von Partnern zugelassen sind.
Nach IVM-Recherchen liegt
der Anteil der Fahrerinnen
von kleinmotorisierten Zweirdg-
dern bei knapp einem Drittel,
so dass in Deutschland etwa
eine Million kleine und groBe
Bikes von Frauenhand ge-
lenkt werden durfte.

Die Vorlieben der Frauen bei
der Wahl ihrer Motorrader
unterscheiden sich deutlich
von denen der Manner. So
stammen die zehn beliebte-
sten Bikes der Frauen aus-
nahmslos aus der Klasse von
500 bis 650 cm?. Dominierten
noch vor wenigen Jahren
Chopper und Allrounder, rik-
ken zunehmend Fahrdynamik
und tourensportliche Eigen-
schaften in den Blickpunkt.

The resulfs of an IVM-survey
among 1.723 motorcycie riders
provide information about con-
sumer habits: 79 % like to go on
weekend frips with their bikes,
44 % use their motorcycle for their
way fto work and for short inner
city distances, 47 % used their
moforcycles for holiday fours,
and the average annual kilome-
ters amount fo 6,966.

470,118 moftorcycles and scoo-
fers were registered by women in
2000. According to IVM-surveys
the share of female riders is
about 1/3 with the smail-
powered mc's, so that on the
whole appr. 1,000,000 bikes
belong fo lady riders. Concerning
the choice of moforcycles the
preferences of male and female
riders are different: the fop fen of
femal riders are mc's belween
500cc and 650cc.



Internationale Markte

Seit mittlerweile zehn Jahren
spielt der deutsche Motorrad-
markt in Europa eine heraus-
ragende Rolle. Lagen 1990
die Neuzulassungen von Mo-
torradern Uber 125 cm? in
den relevanten europdischen
Landern auf einem vergleich-
baren Niveau, setzte bereits
im Folgejahr der deutsche
Markt zu einem beispiellosen
Hohenflug an. Lander wie
Italien, Frankreich, GroBbri-
tannien oder Spanien ver-
zeichneten zu diesem Zeit-
punkt deutliche Ruckgange.

Ab Mitte der 90er Jahre zeig-
ten dann auch die Markte in
diesen Landern wieder steti-
ge Erholungstendenzen. Trotz
der EinbuBen im Jahr 2000
liegt der Motorradmarkt in
Deutschland immer noch mit
klarem Abstand an der Spitze
aller europdischen Lander.
Ebenfalls von einem Markt-
ruckgang betroffen sind
Frankreich (-4,8 % gegenuber
dem Vorjahr), GroBbritannien
(-4,7 %) und Spanien (-2.8 %).
Lediglich Italien kann mit

7.5 % zulegen und bei den
Motorrddern seinen zweiten
Rang hinter Deutschland wei-
ter festigen.

Bezieht man Motorroller,
Leichtkraftrder und Leicht-
kraftroller in die Betrachtung
mit ein, ist der italienische
Markt mit Abstand der groBte
in Europa: 519.590 motorisier-
te ZweirGder sind in talien
neu in den Verkehr gekom-
men, wahrend Deutschland
mit 252.626 Einheiten im
Gesamtvergleich den zwei-
ten Platz belegen kann.
Frankreich (179.552), GroBbri-
tannien (93.841) und Spanien
(68.854) folgen mit klaren
Abstanden.

200.000
-
150000 4
125.000 —
100.000
75.000
50.000
25.000
T 1 T
1991 1992 1993 1994
Deutschl. 117.330 151.043 176.693 173.196
Italien 09082 98.545 66247 55907
Frankr. =Zb_70_o'_7£79 71.554 60.112

T
1995

178.046
53.861
60.660

T T T T 1
1996 1997 1998 1999 2000

177.278 186.082 175937 187.192 170.636
52,258 65265 79.400 103.800 111.600
7260 78728 88,500 109.105 103,900

GroBbr. 50.937 43411
Spanien 73.409 69455 34.342 23.643

40216 43418 45672 56.034

21.070

75.473 84500 98.186 93.600
19,725 32413 316_03 39.200 38.100

Motorrad-Neuzulassungen in den Houptmarkten der EU (nur Motorrdder Gber 125 cm?)

Quellen: Kraftfahrtbundesamt / ACEM

For 10 years already the German
motorcycle market has played
an outstanding role in the Europe.
in 1990 new registrations of
moforcycles over 125cc were on
a still comparable level with
other European countries, but in
the following year already the
German market registered an
outstanding record whereas lfaly,
France, UK and Spain recorded
considerable decreases.

In spite of market drops in the
year 2000 the German markef
still is in fop position among all
European countries. Market drops
are recorded in France (-4.8 %),

Buell M2 Cyclone

UK (-4.7 %) and Spain (-2.8 %).
Only Italy was able fo increase
registration numbers (7.5 %) and
thus ensured a second place
behind Germany.

Taking motor scoofers and light
weight motorcycles and scoolers
into account, the Italian market is
by far the largest in Europe:
519,590 motorized two-wheelers
were registered anew whereas
Germany ranks in the second
position with 252,626 unifs. France
(179,552), UK (93,841) and Spain
(68,854) follow at a considerable
distance.

Der Motorradmarkt
in Deutschland ist
die Nr. 1 Europas
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Die Schweiz hat
die héchste
Motorrad-Dichte
Europas

Fahrzeuge pro 1.000 Einw.

Schweiz* 60
Italien 54
Deutschland 39
Spanien 35
Osterreich 32
Niederlande 26
Belgien* 24
Schweden 17
Frankreich 16
Finnland 15
GroBbritannien* 14
Norwegen* 14
Danemark 12
Portugal* 12
*Bestand 1998

Fir Griechenland, Ifand und Luxemburg
sind keine Bestandszahlen verflgbar

15 - 24 Fohrzeuge 25 - 34 Fahrzeuge

Motorod- und Rollerbestand 1999 in Europa. Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner (ohne S0er)
Quelle: ACEM
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In Europa findet man die
meisten motorisierten Zwei-
rader Uber 50 cm? auf deut-
schen StraBen: Im Vergleich
der Bestandszahlen von
1999 fUhrt Deutschland mit
3.177.437 zugelassenen Fahr-
zeugen knapp vor ltalien
(3.084.950), das allerdings
unter Einbeziehung der klein-
motorisierten Zweirder der
Spitzenreiter in Europa ist. Mit
1.361.155 zugelassenen Mo-
torrddern und Rollern belegt
Spanien den dritten Platz vor
Frankreich (912.000) und
GroBbritannien (835.100).

Die Motorradbegeisterung
allerdings ist in der Schweiz
am héchsten: Setzt man die
zugelassenen Motorrader und
Roller in Bezug zur Einwohner-
zahl, stehen die Eidgenossen
mit 60 Fahrzeugen pro 1.000
Einwohner einsam an der
europdischen Spitze. Nach
Italien mit 54 Motorrddern
und Rollern auf 1.000 Einwoh-
ner folgen Deutschland (39
pro 1.000 Einwohner), Spani-
en (35) und Osterreich (32)
mit deutlichem Abstand.
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Wie bereits beim Vergleich
der deutschen Bundeslander
(s. Seite 25) zeigt sich auch
europaweit, dass die gunsti-
gen klimatischen Verhdltnisse
und landschaftliich reizvollen
Motorradreviere der sudli-
chen Lander entscheidenden
Einfluss auf die Motorrad-
dichte haben. Eine Ausnah-
me bildet hier allerdings Por-
tugal, wo motorisierte ZweirG-
der keine ausgepragte Popu-
laritét genieBen.

Im Vergleich der drei weltweit
fGhrenden Nationen konnten
zur Drucklegung dieses Be-
richtes nur die Motorrad-Neu-
zulassungen von 1999 berick-
sichtigt werden. Wahrend die
USA mit einem anhaltend
starken Wachstum (+22.8 %
gegenuber dem Vorjahr) bei
Motorrédern und Rollern Uber
125 cm?® unangefochten die
Nr. 1 blieben, war der Markt in
Japan (-13.5 %) weiter rick-
IGufig. Deutschiand festigte
den 1998 eroberten zweiten
Platz, den es ersten Berech-
nungen zufolge auch 2000
wieder verteidigt hat.

The largest number of ptw's of
more than 50cc in Europe can
be found on German roads:
Comparing the 1999 figures
Germany is in top posifion with
3,177.437 motorcycles in use,
closely followed by Italy
(3,084.950), which is the top
European leader with respect fo
small powered two-wheelers.
Spain can be found in place 3
(1,361,155 registered mc's and
scoofers), followed by France
(912,000) and UK (835,100).

The Swiss riders, however, are the
most enthusiastic ones: with 60
registered moforcycles per 1,000
inhabitants the Swiss are lone-
some at the fop. Italy with 54

mc's per 1,000 inhabitants is
followed by Germany (39), Spain
(35) and Austria (32). It is evident
that good weather conditions
and the attractive landscape of
the South European countries
considerably influence the
number of registrations. Buf no
rule without exception: in Portu-
gal powered two-wheelers are
not that popuiar.

Unfortunately actual numbers are
not yet available, but a 1999
comparison of the three infer-

Gilera DNA 125

nationally leading nations reveals
that the USA remained in a lea-
ding position with respect fo new
registrations of motorcycles and
scooters of more than 125cc - an
increase of 22,8 % compared fo
the previous year - whereas the
Japanese market was still de-
creasing (-13,5 %).

Germany consolidated ifs se-
cond place, a tendency which
seemed fo have confinued for
the year 2000 as well.
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1998 439.000

Japan Deutschiaond

219.480 194.482

191.995 191.887
186,184

173.615

Motorrad-Neuzulassungen USA. Jopan und Deutschiond (Motorrdder und Roller Gber 125 cm?)

Quellen: MIC, JAMA, KBA / VM

Deutscher
Motorradmarkt ist
weltweit die Nr. 2

29



10 Jahre IVM

10 Jahre IVM

Im April 1991 grindete sich der Industrie-Verband Motorrad
Deutschland e.V. In den nur zehn Jahren seines Bestehens kann
der IVM auf eine beispiellose Branchenentwicklung, ein stetes Ver-

bandswachstum und eine Vielzahl politischer Erfolge zurlGckblicken.

1990

Mit dem Aufwartstrend des Motor-
rad- und Rollermarktes Ende der
achtziger Jahre wurde deutlich,
dass eine effektive Interessenver-
fretung gemeinsam mit den Fahr-
radherstellern immer schwieriger
wurde, zumal die sich abzeichnen-
den, tiefen legislativen Einschnitte
eine starke Motorradiobby erfor-
derten.

Die Firmen a&g (Aprilia, Moto Guz-
zi), BMW, Harley-Davidson, Honda,
Kawasaki, Suzuki, Triumph und Ya-
maha entschlieBen sich im Dezem-
ber 1990 zur Grindung eines ei-
genstandigen Industrieverbandes.

1991

Im April heben die Grindungsmit-
glieder den Industrie-Verband Mo-
torrad Deutschland e.V. (IVM) offi-
ziell aus der Taufe. Im November
werden die BlrorGume im Essener
Servicepark an der Gladbecker
StraBe bezogen. Dr. Hubert Koch,
vormails Leiter des Instituts fir Zwei-
radsicherheit (IfZ), wird Hauptge-
schéftsfGhrer des IVM.

Auf Initiative des IVM grandet sich
die Bundesarbeitsgemeinschaft
Motorrad (BAGMO), in der alle re-
levanten Organisationen, Verban-
de und Medien zusammenarbei-
ten. Erste Kooperationsgesprache
mit anderen Verbanden und Insti-
tutionen sind Erfolg versprechend,
direkte Kontakte zu Bundesregie-
rung und EU-Kommission werden
aufgenommen.

Der IVM wird ordentliches Mitglied
der International Motorcycle Ma-
nufacturers Association (IMMA),

1992

Mit einer Pressekonferenz startet
der IVM gleich zu Anfang des Jah-
res eine offensive Offentiichkeitsar-
beit. Zum engen Meinungsaus-
tausch mit den Chefredakteuren
der Fachpresse ruft das IVM-Prasi-
dium die .Kamingesprache” ins Le-
ben.

Der IVM vereinbart Kooperations-
partnerschaften mit zahireichen
Verbdnden und Organisationen.
Beim Deutschen Bundestag ist der
IVM in die offizielle Liste der Inter-
essenvertretungen eingetragen,
die Arbeitskontakte zu den ver-

Malaguti Warrior

schiedensten Bundesministerien
werden ausgebaut. Nach dem Di-
alog mit dem Bundesverkehrsmini-
ster folgen Gesprache mit weite-
ren Spitzenpolitikern.

Der IVM kann seine Position zur EU-
Fuahrerscheinrichtiinie erfolgreich in
Bonn und Brlssel einbringen:
Direkteinstieg mit 21 Jahren, keine
Aufstiegsprifung beim Stufen-
fahrerschein, LeichtkraftrGder mit
125 cm?.

An der IFMA 1992 beteiligen sich
der IVM und seine Mitglieder als
offizielle Partner mit Sitz im Beirat.
Die Offnung des IVM fur Unterneh-
men der Zubehdrindustrie fuhrt zu
den Mitgliedschaften von DiFi, Hein
Gericke, GoTo Helmstudio, IXS, JF
Motorsport, Polo, Schuberth, Schuh
und Uvex.

1993

Der IVM setzt seine Lobbyarbeit flr
die 125er-Klasse in Deutschliand
fort. Zielsetzung ist der Verzicht auf
eine generelle Geschwindigkeits-
begrenzung auf 80 km/h.

Fur seine Mitglieder entwickelt der
IVM einen umfangreichen monat-
lichen Statistik-Service. Sechs Fach-
ausschusse arbeiten inzwischen
unter dem Dach des Verbandes.
Mit der Kampagne .Laut ist out”
gelingt dem IVM und seinen Part-
nern eine Aktion, die fUr eine Ver-
minderung unzuldssigen Larms und
fur eine Imageverbesserung der
Motorradfahrer sorgt. Weitere
Kampagnen des Verbandes:
Nachwuchsarbeit fur Zweiradme-
chaniker und fur den Motorrad-
handel.

In Brussel wirkt der IVM an den Vor-
bereitungen zur Grindung von
ACEM (Association des Construc-
teurs Européens de Motocycles)
mit und engagiert sich im Interes-
se der Hersteller und Motorradfah-
rer gegen eine Normierung von
Fahrerbekleidung.

1994

Bei Grindung und Aufbau des eu-
ropdischen Dachverbandes
ACEM Ubernimmt der IVM tragen-
de bzw. leitende Funktionen in
Gremien und Arbeitsgruppen.
Auf nationaler Ebene wird mit der
Gewinnung weiterer Kooperations-
partner die Lobbyarbeit gegen
eine Hochstgeschwindigkeit von
Leichtkraftradern von 80 km/h fort-
gesetzt.
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Der IVM schlieBt Kooperationsver-
trage mit den relevanten Frihjahrs-
messen.

Unter FederfUhrung des IVM wird
das Entsorgungshandbuch flr Mo-
torradhandler sowie das Konzept
einer Handlerakademie entwickelt.
Der Verband verdffentlicht die Stu-
die .Neues motorisiertes Zweirad”
KTM erweitert den Kreis der ordent-
lichen Mitglieder.

1995

Das Bundesimmissionsschutzgesetz
schreibt seit dem Sommer ein ge-
nerelles Fahrverbot fir alle motori-
sierten ZweirGder bei Ozonalarm
vor. Ausnahmeregelungen werden
von den BundesiGndern sehr unter-
schiedlich gehandhabt. Der IVM
fordert einheitiche Regelungen.
In Brissel drangt der IVM weiterhin
auf die Harmonisierung des Zulas-
sungsrechtes mit europaweiten
Gerdusch- und Abgasgrenzwerten
sowie einheitlichen Anti-Manipula-
tionsregelungen

Eine vom IVM gefuhrte Koalition
aller namhaften Verbande kann
die EU-Kommission davon uberzeu-
gen. dass Motorradfahrerbeklei-
dung nicht unter die Bestimmun-
gen der Arbeitsschutzausrastung
fallen kann. Konstruktiv wirkt der
Verband an der Definition einer CE-
Norm fur Protektoren mit.

Die IVM-Handlerakademie stellt
dem Fachhandel ein markenuber-
greifendes Qualifizierungsangebot
zur Verfugung.

1996

Der Bestand an motorisierten Zwei-
radern in Deutschland Uberschrei-
tet die 4-Millionen-Grenze. Erstmails
werden in diesem Jahr uber eine
Viertelmillion Motorrader und Rol-
ler neu zugelassen.

Erheblichen Anteil an diesem Erfolg
hat die neue 125er-Kiasse, die im
Februar die alten 80 cm?-Maschi-
nen abldst. Dank der IVM-Initiativen
ist auf ein generelles Tempolimit
verzichtet worden. Als einziges EU-
Land drosselt Deutschland jedoch
die Leichtkraftrader far 16- und
17jahrige auf 80 km/h.

Der IVM kann die meisten Bundes-
lander davon Uberzeugen, schad-
stoffarme MotorrGder bei Ozon-
alarm vom Fahrverbot auszuneh-
men.

Die IFMA in K&In, bisher die traditio-
nelle Messe der Zweiradindustrie,

Yamaha YZF Ré

kann der wachsenden Bedeutung
motorisierter ZweirGder nur unge-
nugend Rechnung tragen. Die ver-
bandsinterne Kritik an den unzurei-
chenden Ausstellungsbedingun-
gen fur die Motorradbranche wird
immer lauter

Der Verband begrust MZ und Hyo-
sung als neue Mitglieder.

1997

Die IVM-Mitglieder beschlieBen die
Abkehr von der IFMA und eine ei-
gene, reine Motorrad- und Roller-
messe. Die Vorbereitungen fur die
INTERMOT auf dem neuen Messe-
gelande in Minchen laufen an
Mit 127.891 Neuzulassungen Uber-
trifft die Leichtkraftklasse selbst opti-
mistische Erwartungen. Mehr als
300.000 Neuzulassungen von Mo-
torradern und Rollern aller Klassen
bescheren der Branche einen neu-
erlichen Rekord.

Der Bundestag beschliesst, dass
die Halter von Leichtkraftradern
Steuern zahlen sollen. Der IVM in-
terveniert mit Erfolg: Im folgenden
Jahr wird die Besteuerung der
125er wieder zurickgenommen,
Im Juni werden die Vorschriften zur
EU-Betriebseriaubnis veroffentlicht,
im Herbst beginnen auf Initiative
des IVM in Deutschland die Arbei-
ten zur Umsetzung der europdi-
schen Vorgaben in nationales
Recht mit dem Ergebnis, dass
Deutschland die EU-Betriebser-
laubnis als erster Mitgliedsstaat
umsetzt,

Der VM verdffentlicht die ACEM-
Mobilitatsstudie .Smart Wheels for

City Streets” in Deutschland und
stellt die Vorschiage zur Lésung der
urbanen Verkehrsprobleme in den
Mittelpunkt seiner Lobbyarbeit
Mit der Aufnahme von Sachs re-
prasentiert der Verband nun 14
Motomrad- und Rollermarken.

1998

Der Bundesrat beschlieBt den Di-
rekteinstieg fir Bewerber ab 25
Jahren. In langjahriger Lobbyarbeit
und mit Hilfe von empirischen Stu-
dien hat der IVM den Gesetzgeber
davon Uberzeugt, dass die Unfall-
risiken primar vom Alter des Fahrers
und nicht von der Leistung des Mo-
torrades bestimmt werden

Die Studien Uberzeugen auch die
EU-Kommission: Ein Leistungslimit
wird nicht zum Bestandteil der EU-
Betriebserlaubnis. Daraufhin heben
die IVM-Mitglieder ihr seit Gber 20
Jahren in Deutschland bestehen-
des Gentlemen’s Agreement zur
Leistungsbegrenzung auf 100 PS
bzw. 74 kW auf.

Im September feiert die INTERMOT
Minchen 1998 mit Uber 900 Aus-
stellern und mehr als 150.000 Besu-
chern eine glanzvolle Premiere
Nach dem Vorbild der IVM-Werbe-
richtiinien verabschiedet ACEM
seine ,Guidelines on motorcycle
advertising”, mit denen sich die
Hersteller verpfiichten, auf aggres-
sive Werbeaussagen in Wort und
Bild zu verzichten.

Durch die INTERMOT, die Vielzahl
der politischen Erfolge und die
umfassenden Dienstieistungen des
Verbandes schnellt die Mitglieder
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zahlin die Héhe: Mit Ducati, Gilera,
Malaguti, MBK, Peugeot. Piaggio
und Vespa sind nun 21 Motorrad-
und Rollermarken im Verband ver-
freten, die Zahl der Férdermitglie-
der ist auf 33 angewachsen.

1999

Die neue Website des Verbandes,
www.ivm-ev.de, wird besonders
von der Presse, Entscheidern und
Verbanden aus dem In- und Aus-
land intensiv genutzt.

Der IVM startet zusammen mit der
Deutschen Verkehrswacht und
dem TUV die .Al-Trophy” - einen
bundesweiten Sicherheitswettbe-
werb fr Jugendiiche.

Nachdem der IVM zusammen mit
einer Vielzahl anderer Organisatio-
nen wegen erheblicher inhaltlicher
Kritik die vom Bundesumweltminis-
terium initiierte Arbeitsgruppe .Mo-
torrad und Umwelt” verlassen hat,
fassen die Ausgetretenen unter Fe-
derfUhrung des IVM ihre Positionen
zusammen, die zum eigenstandi-
gen Bestandteil des Schiussberich-
tes werden.

In Europa gelten ab Mitte des Jah-
res die Grenzwerte Euro 1 fUr Motor-
rader. Die nun ebenfalls verbindli-
che EU-Betriebserlaubnis beseitigt
europdische Markthemmnisse.
Nach dem auBergewdhnlichen Er-
folg der LeichtkraftrGder bei Pkw-
Fahrern verstarkt der Verband sei-
ne Kampagne zum generellen
Einschluss der 125er in den Auto-
fUhrerschein nach dem Vorbild an-
derer europdischer Staaten.

2000

Auf der INTERMOT Munchen 2000
prasentieren mehr als 1.000 Ausstel-
ler auf 110.000 Quadratmetern al-
les rund um Motorrader und Roller.
Die Resonanz ist GUberwdltigend.
Der Bestand an motorisierten Zwei-
rGdern Uberschreitet erstrals die 5-
Millionen-Marke. Der Motorrad-
markt in Deutschland bleibt die
Nummer 1 in Europa.

Nach zehn Jahren an der Spitze
des IVM verlasst Dr. Hubert Koch
zum Jahresende den Verband, um
sich neuen Herausforderungen zu
stellen. Als seinen Nachfolger wah-
len die Mitglieder Reiner Brendicke,
den bisherigen Leiter des IfZ.
Durch den Beitritt von Cagiva und
MV Agusta zum Jahresende vertritt
der IVM nun 98 % des Motorrad-
marktes in Deutschland.

1990

in 1990 the difficulfies of effective pres-
sure group work together with the bicy-
cle manufacturers become obvious.
aé&g (Aprilia, Mofto Guzzi), BMW, Harley-
Davidson, Honda, Kawasaki, Suzuki, Tri-
umph and Yamaha decide lo found an
Independent indusiry association.

1991

in April the founder members officially
initiate the IVM with Dr. Hubert Koch as
the General Executive Manager. At the
IVM's instigation the BAGMO is founded,
in which all relevant German mc orga-
nizations co-operate. Furthermore, di-
rect confacts to the Federal Govern-
ment and EU-commissions are inifiated.
The IVM becomes a regular member of
the International Motorycle Manufac-
turers’ Association (IMMA).

1992

The IVM arranges co-operation with
numerous associations in motorcycle
matters, and exfends confacts fo rele-
vant federal ministries. The association
Is successful in submitting the IVM's po-
sition towards the EU driving license
reguilations in Bonn and in Brussels. On
the occasion of the IFMA, the IVM and
its members participate as official part-
ners in the advisory board.

1993

The IVM continues supporting the 125¢cc
class in Germany and aims at the
abandonment of a general speed limit
(80km/h). With the campaign “loud is
out” the IVM and ifs pariners are suc-
cessful in improving the image of mo-
torcycle riders in the sociely. In Brussels
the IVM co-operates in the prepara-
fional work for the Foundation of ACEM
and engages against a standardisation
of riding gear.

1994

In the foundation and inifiation of ACEM
the IVM takes on a supporting and lea-
ding role in diverse committees and
working groups. Under the IVM's hand-
ling a guidebook for motorcycle traders
on the disposal of motorcycles and
accessories Is developed as well as a
concepl for a fraders’ academy. KTM
enlarges the number of IVM members.

1995

In Brussels the IVM confinues ifs work on
the harmonization of European vehicle
type approval reguiations with standar-
dized noise and emission limifs. Under
the IVM's leadership a group of all im-
portant mc associations convinces the
EU-Commission that riding gear should
not fall under the reguiations for profes-
sional protective clothing.

The IVM fraders’ academy offers com-

prehensive advanced fraining for spe-
cialist fraders.
1996 -3l

For the first time more than 250,000 new
molorcycles and molor scoolers are re-
gistered. A success which is cerfainly
due fo the new 125cc class. However,
Germany is the only European counkry
that restricts light weight motorcycles for
16- and 17-year-old riders to 80 km/h.
IFMA, the traditional fair for two-whee-
lers is not able fo keep the pace with
the increasing imporiance of molorized
two-wheelers. The IVM welcomes MZ
and Hyosung as new members.

1997

IVM members decide fo turn away from
the IFMA and to found a motorcycle
and motor scooter frade fair on their
own. The preparational work for the
INTERMOT Munich starls. More than
300,000 registrations of new molorcycle
and moflor scoolers of all ciasses means
anew record for the branch. With Sachs
joining the IVM represents now 14 mo-
forcycle and scooler brands.

1998

The German Bundesral decides the
direct access for applicants aged 25
and older. In September the INTERMOT
Munich 1998 celebrates a brilliant pre-
miere with more than 900 exhibifors and
visifors" numbers that exceed 150.000.
Following the IVM'’s example, ACEM lifts
its “Guidelines on motorcycle adver-
tising", in which the manufacturers felt
obliged fo renounce fo aggressive ad-
vertisemen!. With Ducati, Gilera, Mala-
guti, MBK, Peugeol, Piaggio and Ves-
pa, the IVM represents 21 motorcycle
and scooler brands.

1999

The IVM starls “Al-trophy”, a federal
safety contest for young riders in co-
operation with Deulsche Verkehrswachi
and the TUV. After the great success of
light weight mc's among car drivers, the
IVM supports the campain for a gene-
ral inclusion of 125cc mc's info the car
drivers license.

2000

On more than 110,000 square metres of
display area more than 1,000 exhibitors
are represenied in Munich af the INTER-
MOT 2000 with an overwhelming echo.
The number of moforcycles in use ex-
ceeds for the first ime the 5-million mar-
gin. At the end of the year Dr. Hubert
Koch leaves the IVM. His successor is
Reiner Brendicke.

With Cagiva and MV Agusta as new
members, the IVM represents 98 % of
the German molorcycle market.
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