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Liebe Ménchengladbacherinnen,
liebe Méonchengladbacher,

der Begriff ,,Nahmobilitat” steht immer starker
im Fokus der stadtischen Verkehrsplanung.
Dabei ist auch bei uns in Monchengladbach
eine VerknUpfung unterschiedlicher Mobili-
tatsarten ein wichtiges Thema geworden. In
diesem Zusammenhang geht es nicht darum,
wie fuBganger-, auto- oder fahrradfreundlich
Moénchengladbach ist, sondern wie unsere Stadt
im Zusammenwirken aller Mobilitatsarten noch
lebenswerter und menschenfreundlicher wer-
den kann.

FuBganger und Radfahrer, aber auch andere
Aktiv-Mobile tragen als Verkehrsteilnehmer we-
sentlich zur Urbanitat der Stadt bei. Nahmobili-
tat baut auf dem Grundsatz der ,,Stadt der kur-
zen Wege"” auf. Die Starkung der Nahe und der
kurzen Wege bei der Erreichbarkeit und Verbin-
dung von wichtigen Funktionen wie Wohnen,
Arbeiten, Freizeit oder Versorgung stehen da-
bei im Vordergrund.Stadte, die gute Bedingun-
gen fur die Nahmobilitat schaffen, verbessern
gleichzeitig auch ihre kleinraumige Erreichbar-
keit und schaffen optimale Voraussetzungen fiir
die lokale Wirtschaft, die Umwelt und lebendi-
ge und urbane Stadtteile. Weitere Vorteile der
Nahmobilitatsférderung sind insbesondere die
Gesundheitsforderung, der Beitrag zum Klima-
schutz sowie die Anpassung an die veranderten
demografischen Rahmenbedingungen.

In der aktuellen Ausgabe von ,Blickpunkt Stadt”
beleuchten wir den Begriff der Nahmobilitat
anhand aktueller Entwicklungen und Aktivita-
ten in unserer Stadt, die bei diesem Thema auf
dem richtigen Weg ist.

Viel SpafB3 beim Lesen,

Hans Wilhelm Reiners
Oberbiirgermeister

Folgen Sie
der Stadt
auf:

www.facebook.com/Monchengladbach
www.twitter.com/PressestelleMG
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chon heute entscheiden viele Menschen sich

dafir, das Verkehrsmittel zu benutzen, wel-

ches am sinnvollsten zu der gerade durchge-
fiihrten Ortsverdanderung passt. Zum Beispiel: Fiir
den Weg zum Backer oder zum Kiosk zu Fuf3, zur
Arbeit oder zur Schule das Fahrrad oder den Bus,
zum GroBeinkauf das Auto, in die ndchste Metro-
pole mit der S-Bahn, fiir die Stédtereise den Regio-
nal-Express oder gleich den ICE. Andere Menschen
wiederum nehmen immer das Auto oder fahren
grundsatzlich mit der Eisenbahn und in den Urlaub
geht es nur mit dem Flugzeug. Aber wer hat schon
einmal driiber nachgedacht, ob die Entscheidung
jedes Mal sinnvoll, wirtschaftlich und gut fiir die
Allgemeinheit ist?

Es muss ja nicht immer das Auto sein: Gerade in der Stadt
sind viele Wege schon nach etwa funf Kilometern zu Ende.
Da bietet es sich an, etwas fur die eigene Fitness zu tun
und das Fahrrad oder mal die eigenen FuBe zu benutzen.
Das ist auch gut fur die eigene Gesundheit, denn: Schon
30 Minuten tagliche Bewegung beugen Bewegungsman-

MG macht mobi

gel vor. Und: Wer zum Beispiel einen Fahrradanhanger hat,
kann diesen auch sehr gut fur den GroBeinkauf benutzen.
Wer weif3 schon, dass das Fahrrad in der dicht bebauten
Stadt auf kurze Distanz das schnellste Verkehrsmittel ist?

Das Fahrrad lasst sich aber auch wunderbar mit Bahn
und Bus kombinieren: Mit dem Rad zum Bahnhof, dort
das Fahrrad parken und mit dem Zug oder der S-Bahn
ins Zentrum. Am Zielort |asst sich auch noch ein zweites
Fahrrad fur den weiteren Weg deponieren, zum Beispiel
in einer Fahrradstation. Das ist heute schon am Haupt-
bahnhof in Rheydt maglich, aber zum Beispiel auch in
Krefeld, Dusseldorf und Kéln. Zuklnftig wird es auch
am Hauptbahnhof Ménchengladbach ein komfortables
Fahrradparkhaus geben. So kombiniert, k6nnen auch
weitere Strecken schnell und sogar kostengiinstiger als
mit einem eigenen Pkw zurlickgelegt werden.

Nahmobilitat — Basismobilitat

Unter Nahmobilitat versteht man individuelle Fortbe-
wegung zu FuB und mit dem Fahrrad, aber auch mit
Inlinern, Kickboards, Skateboards im raumlichen Nahbe-

reich. Im englischen Sprachraum spricht man auch von
~human powered mobility”. Vorteil der Nahmobilitat
ist, dass die Menschen sich in der Stadt als ihrem Le-
bensraum in stadtvertraglicher, ressourcen- und energie-
schonender Weise fortbewegen, dabei keine Schadstof-

fe und keinen Larm produzieren und sogar noch etwas
fur ihre ganz personliche Gesundheit tun. Nahmobilitat
steht dabei fur einen neuen, gesunden und sportlichen
Lebensstil in einer ,Stadt der kurzen Wege”, in der
Wohnen, Arbeiten und Freizeit nicht weit auseinander
liegen missen. Stadtentwicklung und Verkehrsplanung
sollen auch in Monchengladbach zuklnftig starker zu-
sammen wirken, damit Nahmobilitat starker gefordert
werden kann.

Multimeodales
Verkehrsverhalten Senderform von Multimodalitit:
- m. m Interradales Verkehrsverhalten
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nfang August vergangenen Jahres hat der

neue Mobilitdtsbeauftragte Carsten Knoch

seinen Dienst bei der Stadt Moénchenglad-
bach aufgenommen. Die Aufgabe ist im Fachbereich
Stadtentwicklung und Planung, Abteilung Verkehrs-
planung angesiedelt. Nach dem Studium in Bonn und
Hamburg hat er neun Jahre bei einem Planungsbiiro
fur Mobilitatsforschung und Verkehrsplanung in Kéin
und zuletzt Uber funf Jahre als Ingenieur fir Stadt- und
Verkehrsplanung u.a. in der Funktion als Fahrradbeauf-
tragter bei der Stadtverwaltung Ratingen gearbeitet. In
dieser Zeit wurde die Stadt Ratingen durch den Lan-
desverkehrsminister als fuBganger- und fahrradfreund-
liche Stadt in Nordrhein-Westfalen ausgezeichnet und
konnte so Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft der fuB3-
ganger- und fahrradfreundlichen Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS) werden.

In der Stadtverwaltung Ménchengladbach ist er zu-
standig fur die Einfuhrung eines kommunalen Mo-

Zur Person: Carsten Knoch, Mobilitatsbeauftragter bei der Stadt

bilitstsmanagements und die Offentlichkeitsarbeit zu
allen Fragen der Mobilitat. Zweites Standbein ist die
Koordinierung der gesamten Radverkehrsplanung und
die Forderung der Nahmobilitat. Im ersten Schritt ist
ein Masterplan Nahmobilitat fir die Stadt Monchen-
gladbach zu erarbeiten, der den Ausbau der Wege von
FuBgangern und Radfahrern im gesamten Stadtgebiet
beinhaltet. Ziel ist die Weiterentwicklung der Stadt
Monchengladbach zu einer fuBganger- und fahrrad-
freundlichen Stadt in Nordrhein-Westfalen.

Kontakt:

Stadt Monchengladbach

Fachbereich Stadtentwicklung und Planung
Mobilitatsbeauftragter

41050 Moénchengladbach

Tel.: 02161 / 25-8575
mobil@moenchengladbach.de




200 Tage Fahrradstadt

Ein Ruckblick zur Rad und Tat-Tour

Bike & Ride

Mit Fahrrad und Bahn ist man besonders schnell und

komfortabel mobil: Mit dem Fahrrad schnell zum
Bahnhof und mit dem RegionalExpress, der Regio-
nalbahn oder der S-Bahn zum Ziel, das wird heute
schon von vielen genutzt. Auch umgekehrt geht es
gut: Mit der Bahn zum Ziel und am Bahnhof auf ein
dort deponiertes Fahrrad aufsteigen und die Strecke
zum Ziel schnell zurticklegen — manchmal ist man
auf diese Weise sogar genauso schnell oder sogar
schneller unterwegs als mit dem Auto. Diese Kom-
bination von Verkehrsmitteln wird auch als Bike &
Ride bezeichnet.

Nur stellt sich die Frage, wo das Fahrrad gut und
sicher abgestellt werden kann. Daflr gibt es schon
seit einigen Jahren die Radstation am Hauptbahn-
hof Rheydt und Fahrradboxen am Bahnhof Rheydt-
Odenkirchen, die Uber die Radstation Rheydt ge-
bucht werden kénnen.

Weiterer Ausbau Bike & Ride

Am Hauptbahnhof Ménchengladbach wird noch in
diesem Jahr mit dem Bau einer neuen Radstation be-
gonnen. Dieses neue Fahrradparkhaus auf der Ost-
seite des Hauptbahnhofs (Platz der Republik) wird
mit Uber 650 Stellplatzen neue MaBstabe setzen fur
ein sicheres und geordnetes Abstellen von Fahrra-
dern in Verbindung mit Servicedienstleistungen (sie-
he auch Artikel auf Seite 3).

Aber auch an anderen Bahnhofen Moénchenglad-
bachs soll das Angebot fir Bike & Ride ausgebaut
werden.

Neue Fahrradboxen fiir Liirrip

Forderbescheid eingetroffen: Stadt erhalt rund
35.000 Euro vom VRR

Gute Nachrichten fur die Pendler von und nach Lur-
rip: Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) fordert
die Aufstellung von 20 neuen Fahrradboxen am S-
Bahnhof Monchengladbach-Lurrip mit rund 35.000
Euro. Diese sollen voraussichtlich ab Ende des Jahres
den Pendlern zur Verfiigung stehen. Die Fahrrad-
boxen ermdglichen ein wettergeschiitzes und dieb-
stahlsicheres Abstellen von Fahrradern unmittelbar
am S-Bahnhof. Das ist interessant sowohl fir Pend-
ler, die in Lurrip in die S-Bahn steigen und ihr Fahrrad
sicher abstellen wollen. Es ist aber auch interessant
fir Pendler von auswarts, die vom S-Bahnhof Lirrip
aus ihre Arbeitsstelle in der Umgebung des S-Bahn-
hofes per Fahrrad erreichen mochten und ihr gutes
Stuck Gber Nacht am S-Bahnhof trocken und sicher
abstellen wollen.

Sobald die Fahrradboxen vermietet werden, erfolgt
eine gesonderte Bekanntmachung. Interessenten
kénnen sich aber auch schon jetzt per E-Mail auf
eine Warteliste eintragen lassen. Hierflr kénnen sie
sich an den Mobilitatsbeauftragten wenden.

Kontakt: mobil@moenchengladbach.de.
Telefonische Auskiinfte unter der Rufnummer
(02161) 25-8575.

m Marz waren 200 Tage Fahrradstadt und MG

3.0 vier Tage lang mit der Mobilen Denkfabrik

unterwegs, um mit den Biirgerinnen und Biir-
gern Ideen und Ansédtze fiir eine fahrradfreund-
lichere Stadt zu erarbeiten. Uber alles durfte ge-
sprochen werden, nur nicht iiber Fahrradwege.
Initiator Norbert Krause erklart das so: ,Radver-
kehrsforderung heiBt zwar hauptsachlich Radwe-
gebau. Aber Radwege sind ja kein Selbstzweck. Es
geht vielmehr darum, Radfahrern ein ihnen wohl
gesonnenes Umfeld zu schaffen. Und um das zu er-
reichen, sind noch ganz andere Faktoren wichtig.”
Krause teilt sie in vier Kategorien ein:

Aufsteigen leicht gemacht: Was motiviert Men-
schen, ofter das Rad zu nutzen? In den Gesprachen
stellte sich heraus, dass sie Uber Freizeitangebote wie
geflihrte Radtouren oder Aktionen wieder fir das
Radfahren begeistert werden kénnten, damit sie im
zweiten Schritt das Velo auch im Alltag einsetzen. Ein
weiterer wichtiger Punkt: Mehr verntnftige Abstell-
maoglichkeiten fir Rader.

Miteinander unterwegs: StraBenraum ist ein knappes
Gut, und oft ist man von den anderen Verkehrsteilneh-
mern genervt. Deshalb fragten die Initiatoren, wie man
zu weniger Gegeneinander im StraBenverkehr gelan-
gen kann. Einigkeit herrscht in einem Punkt: Als ernst
zu nehmender Verkehrsteilnehmer wird man vor allem
dann respektiert, wenn man sich an die Verkehrsregeln
hélt. Das gilt fur Radfahrer, Autofahrer und FuBganger
gleichermaBen. Mal eben auf dem Radweg parken geht
dabei genauso wenig, wie auf der falschen Seite des
Radwegs zu fahren. Vorschlag aus der Birgerschaft:
Eine gemeinsam entwickelte Netiquette kdnnte zu mehr
Miteinander im StraBenverkehr fihren.

Service: Die autogerechte Gesellschaft hat vom Ab-
schleppwagen bis zum Drive-through einiges zu bieten.
Aber welche Dienstleistungen kénnten das Radfahren
noch bequemer machen? Instandhaltung war hier das
groBBe Thema, etwa in Form von Reparaturkursen oder
mobiler Fahrradwartung. Auch Fahrradtréager an Taxen

o A N

Mit fast 1.200 Radfahrern haben am 19.4.2015 mehr als doppelt so viele Teilnehmer wie im letzten Jahr
an der Fahrradsternfahrt teilgenommen. , Die stark gestiegene Beteiligung an der Veranstaltung zeigt,
wie gerne die Ménchengladbacher Biirger mit dem Fahrrad unterwegs sind. Es wére schén, wenn diese
Veranstaltung zu einem festen Eintrag im jahrlichen Veranstaltungskalender werden wiirde”, so Ober-

biirgermeister Hans Wilhelm Reiners.

sowie Leih-Packtaschen in Supermarkten fir den spon-
tanen Einkauf wurden genannt.

Neue Denkmuster: Zwar ist den meisten Menschen
mittlerweile klar, dass das Fahrrad wesentlicher Bestand-
teil moderner Verkehrspolitik ist. Gelebt und mitgedacht
wird diese Erkenntnis aber noch zu selten. Dazu gab es
verschiedene Vorschlage, von der Fahrradmesse in der
Innenstadt Uber einen Fahrradblumenkorso in Rheydt

bis zum fahrradmobilen Ordnungsdienst. ,,Umparken im
Kopf” wurde gefordert.

Einen Uberblick der gesammelten Ideen findet
sich auf der Webseite www.200Tage.de. Alle

Ergebnisse flieBen in die weitere Arbeit des Pro-
jektes ein. Zudem sollen Partner gesucht wer-
den, die sich an der Umsetzung beteiligen.

Querfeldein — Das etwas andere Radroutenheft

as Monchengladbacher Radverkehrsnetz

ist noch nicht optimal. Doch auch wenn

das Problem bekannt ist und nun erstmals
mit Hilfe des ,Masterplan Nahmobilitat” flachen-
deckend angegangen wird, so dauert es noch eini-
ge Zeit bis aus Planen tatsadchliche Wege werden.
MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur
bendtigen Zeit. Das ist in Ménchengladbach leider
nicht anders als in anderen Stadten.

Aber was tun in der Zwischenzeit? Das Projekt ,,200
Tage Fahrradstadt” um Initiator Norbert Krause ergriff
die Initiative und beschloss: Wenn sich die Infrastruk-
tur schon nicht binnen kurzer Zeit andern lasst, dann
wohl doch der Umgang mit dieser. Denn es gibt sie
ja, die guten Fahrradwege durch die Stadt. Teils of-
fensichtlich, meist aber etwas versteckt, haben sie
oft eins gemein: Sie sind nicht identisch mit den ty-

pischen Routen, die mit dem Auto zuriickgelegt wer-

den. Wer viel in der Stadt mit dem Rad unterwegs ist,
weil3 zwar, welche StraBen man am besten auf dem
Weg von A nach B wahlt, doch wer nur hin und wie-
der das Velo aus dem Keller holt, féhrt oft eben jene
Strecken, die man auch mit dem Auto zuriick legt und
ist schnell frustriert.

Das private Wissen der ,Profialltagsradfahrer” sollte
offentlich gemacht werden. Im Herbst letzten Jahres
schlug ,,200 Tage Fahrradstadt” auf den stadtischen
Wochenmérkten mit einem kleinen Wohnwagen und
einer groBen Stadtkarte auf und sammelte von den Rad-
fahrer/innen Wegvorschlage durch die Stadt. Die Stre-
cken wurden im Anschluss gesichtet und abgefahren
und in zwolf Routen Uberfthrt, die aus den Stadtteilen
entweder zum Rheydter Markt oder zum Alten Markt
fihren. Alle Strecken finden sich in dem nun veroffent-
lichten Routenheft ,Querfeldein”, das in stadtischen
Einrichtungen gratis zu beziehen ist.

in Stadtteilen zeigen, in denen sie sich nicht so gut aus-
kennen, aber vor allem auch Autofahrern an schénen
Tagen das spontane Aufsteigen aufs Rad erleichtern.
Denn meist ist das Rad dem Auto Uberlegen. An son-
nigen Tagen sowieso.

Fahrradputzaktion

ittlerweile gibt es zwar Waschanlagen
fiir Fahrrader, aber erstens sind diese
noch sehr rar gesat und zweitens liefert
Handarbeit am Ende doch meist das bessere Ergebnis.

Und so ruft ,200 Tage Fahrradstadt” auch in die-
sem Jahr wieder zum gemeinsamen Fahrradputz.
Wie auch im ersten Jahr der Aktion wird dieser auf
dem Schillerplatz stattfinden, und zwar am Sonntag,
21. Juni von 14.00 bis 18.00 Uhr. Die Mitarbeiter des
Fahrrad-Recycling-Projekts des RehaVereins sorgen fir
eine Grundausstattung an Lappen, Ol und Reinigungs-
mitteln und helfen zudem bei kleineren Einstellarbeiten
am Fahrrad.

Abgerundet wird der Tag durch ein kulinarisches wie
kulturelles Rahmenprogramm. Beste Voraussetzun-
gen fur blitzende und blinkende Fahrrader Uberall in
der Vitusstadt.

Weitere Infos
finden sich auf
www.200Tage.de.




MONCHENGLADBACH

Radstation

Am Mdénchengladbacher
Hauptbahnhof entsteht
nach Rheydter Vorbild eine
moderne Einrichtung mit
mehr als 650 Abstellpldtzen

ie Stadt Monchengladbach errichtet am

Monchengladbacher Hauptbahnhof eine

Radstation als Fahrradparkhaus mit 666
Fahrradabstellplatzen. Hiermit wird das Angebot
an sicheren Fahrradabstellmoglichkeiten am Mon-
Standort
der Radstation ist eine stadtische Flache direkt
neben dem riickwartigen Bahnhofszugang am
Platz der Republik. Die Planung fiir die Radstati-
on stammt vom Architekturbiiro Ledwig+Spinnen
Architekten aus Monchengladbach und sieht einen
eingeschossigen langlichen Baukoérper vor, der
parallel zum Bahndamm zwischen dem riickwar-
tigen Bahnhofszugang und der Heinrich-Sturm-
StraBe errichtet wird.

chengladbacher erheblich verbessert.

Die von den Architekten geplante zum gréBten Teil
verglaste Fassade prasentiert die Radstation trans-
parent, offen, hell, und einladend und tritt mit einer
entsprechenden Beleuchtung illuminierend in Erschei-
nung. Mit dem Bau der geplanten Radstation wird die
stadtebauliche und architektonische Gestaltung der
Bahnhofsrickseite deutlich verbessert und aufgewer-
tet. Die Radstation erhalt ein Behinderten-WC und der
Zugang wird barrierefrei hergestellt. Baubeginn fur die
rund 1,15 Millionen Euro teure Radstation am Mon-
chengladbacher Hauptbahnhof ist noch in diesem Jahr.
Das Land NRW fordert die Radstation mit Férdermitteln
in Hohe von 750.000 Euro.

Wie auch schon in der Radstation am Rheydter Haupt-
bahnhof soll den Kunden in der Radstation am Mon-
chengladbacher Hauptbahnhof ein breites Serviceange-
bot rund um das Fahrrad angeboten werden. Zu den
Serviceleistungen zdhlen unter anderem Fahrradverleih,
Fahrradreinigung, Fahrradcodierung als Diebstahlschutz

und Fahrradwartungen. Dariber hinaus kann man in der
Radstation Informationen zu Radrouten und zum Radwe-
genetz in Ménchengladbach und Umgebung erhalten.
Alle kinftig in der Radstation am Moénchengladbacher
Hbf angebotenen Dienstleistungen werden bereits seit
mehreren Jahren sehr erfolgreich in der Radstation am
Rheydter Hauptbahnhof angeboten. Die Kosten fir ei-
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Modal-Split - Entwicklung in der Stadt Ménchengladbach
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Abbildung 1: Modal-Split-Entwicklung in der Stadt Ménchengladbach bezogen auf alle Einwohner

ab 10 Jahren.
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Abbildung 2: Modal-Split im Stéddtvergleich mit Stadten vergleichbarer Gr6Benordnung (EPOMM - Euro-
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nen Stellplatz dort betragen 80 Cent am Tag, 8 Euro im
Monat und 80 Euro im Jahr.

Die Radstation am Rheydter Hbf ist zu folgenden
Zeiten gedffnet:

Mo-Fr. 5.45 Uhr bis 22.00 Uhr
Sa. 8.00 Uhr bis 20.30 Uhr
So. 10.00 Uhr bis 18.30 Uhr

il

Dauermieter der Rheydter Radstation kénnen ihr Fahr-
rad auch auBerhalb der Offnungszeiten abstellen oder
abholen.

Hierzu dient ein Chip-Karten-System, wodurch die Par-
kierungs-Anlage fur Dauermieter 24 Stunden am Tag
zuganglich ist.

Masterplan Nahmobilitat

Wichtige Grundlage fir die weitere Verkehrsentwicklung der Stadt:
bewegungsférdernde, menschenfreundliche Infrastruktur

er Zahn der Zeit macht auch vor der Ver-

kehrsinfrastruktur in unserer Stadt nicht

halt: Sie muss immer wieder auf den neu-
esten Stand gebracht werden. So ist bekannt, dass
sich liber die Jahre Mangel besonders bei den Ver-
kehrsanlagen fiir den FuB- und Radverkehr ange-
hauft haben. In den vergangenen Jahren ist auch
der Anteil der Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)
am so genannten Modal Split (Verkehrsmittelwahl
der Monchengladbacher Bevélkerung) immer wei-
ter gesunken (siehe Abbildung 1).

Dies hat dazu gefiihrt, dass Monchengladbach im Ver-
gleich mit anderen Stadten dieser GréBenordnung in
Deutschland noch Nachholbedarf hat: Ein vergleichbar
hoher Autoverkehrs-Anteil (motorisierter Individualver-
kehr — MIV) ist in Deutschland in keiner anderen Stadt
dieser GréBenordnung festzustellen. Der Anteil von Bus
und Bahn (Offentlicher Nahverkehr — OPNV) liegt mit 17
Prozent im Mittelfeld vergleichbarer Stadte. Die Anteile
des FuB- und Radverkehrs nehmen jedoch mit insge-
samt 21 Prozent den letzten Platz des Stadtevergleichs
ein (siehe Abbildung 2). Aus diesem Grund besteht in
diesem Bereich der groBte Handlungsbedarf.

Der Stand der Technik in Deutschland und die straBen-
verkehrsrechtlichen Vorschriften haben sich besonders
in Bezug auf Radverkehr in den letzten Jahren erheblich
verandert, so dass schon seit einigen Jahren bei allen
BaumaBnahmen die Radverkehrsanlagen nach den neu-
en Regeln Uberarbeitet werden.

Allerdings fehlt nach wie vor ein Gesamtkonzept zur
Forderung der Nahmobilitat, insbesondere des FuB-

und Radverkehrs. Das Land Nordrhein-Westfalen hat
durch Vorlage eines Aktionsprogramms Nahmobilitat
ebenso wie auch die Arbeitsgemeinschaft der fuBgan-
ger- und fahrradfreundlichen Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW (AGFS) die gesamte Nahmobilitat star-
ker in den Fokus genommen. Neben dem Radfahren
und ZufuBgehen sind zum Beispiel auch Inliner, Kick-
boards und Skateboards zu nennen, die in Zukunft fur
die Mobilitdt in der Stadt voraussichtlich eine héhere
Bedeutung erlangen werden. Das Ziel ist, eine bewe-
gungsférdernde, menschenfreundliche Infrastruktur
zu schaffen, die zu einer Belebung des stadtischen
Raumes fuhrt, Kindern und in ihrer Bewegung ein-
geschrankten Menschen mehr Freiraume schafft und
neue Maoglichkeiten fir eine stadtebaulichen Auf-
wertung der offentlichen Rdume ertffnet. Wichtige
verkehrliche Aspekte in diesem Zusammenhang sind
neben der Schaffung sicherer und komfortabler Rad-
verkehrsanlagen nach dem aktuellen Stand der Tech-
nik zum Beispiel die Schaffung zusammenhangender
FuBwegenetze in den Stadtteilen mit adaquat dimen-
sionierten und barrierefreien FuBwegen und sicheren
Querungsstellen.

Der Masterplan Nahmobilitat soll eine wichtige Grund-
lage fur die weitere Verkehrsentwicklung der Stadt sein.
Die Optimierung des FuB- und Radverkehrsnetzes ist
eine Aufgabe, die sich aus dem seit 2012 gdltigen Luft-
reinhalteplan Ménchengladbach ergibt und aus dem im
Jahr 2013 beschlossenen Larmaktionsplan (1. Stufe).
AuBerdem ist die Forderung der Nahmobilitat und hier
insbesondere des Radverkehrs eine MaBnahme des be-
schlossenen Integrierten kommunalen Klimaschutzkon-
zeptes der Stadt Ménchengladbach.
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Bushaltestelle der Zukunft

Hochschule Nlederrhem stellt Projekt Mobile auf der Cebit vor

n Eile gerade eben noch den Bus erwischt — aber

leider in die falsche Linie eingestiegen? Oder

um zwei Minuten die Abfahrtzeit verpasst? Es gibt
denkbar viele Varianten, die einen entspannten Um-
gang mit den offentlichen Verkehrsmitteln verhin-
dern. Dies gilt insbesondere auch fiir Menschen mit
korperlichen, psychischen oder kognitiven Beeintrach-
tigungen. Auf der diesjahrigen Cebit stellten Forscher
der Hochschule Niederrhein unter dem Titel ,Mobile
- mobil im Leben” ein mogliches Ende der stérenden
Begleiterscheinungen vor.

Die Forscher des Kompetenzzentrums FAST und vom Fach-
bereich Informatik und Elektrotechnik bauten das Modell
eines Busses und einer Bushaltestelle auf und testeten ihre
Gerdte daran an. ,Anhand eines Szenarios werden speziel-
le Benutzeroberflachen zur Routenplanung und Navigation
vorgestellt, die Lokalisierung mit optischen Markern und der
Einsatz von Bluetooth Beacons und Wearable Gadgets aus-
fahrlich erklart.”

Ubersetzt bedeutet das — es wird ein selbsterkldrendes
Navigationssystem prasentiert, das auf Smartphones, Tab-
lets und Smart Watches laufen wird und die Nutzung von
offentlichen Verkehrsmitteln vereinfachen soll. ,Das Pro-
gramm kann Personen orten und zu den richtigen Platzen

navigieren, Fahrzeuge und Haltestellen identifizieren und

Mit dlesem Stand préasentierte sich das Projektteam um Prof. Dr. Gudrun Stockmanns (re.) auf der Cebit 2015.

Echtzeitinformationen zu Verspatungen, Gleis- und
Fahrbahnanderungen anbieten”
dem Team um die Professoren Dr. Gudrun Stockmanns

und Dr. Edwin Naroska angehort.

, so Martina Braun, die

Das Projekt entsteht in Zusammenarbeit mit den Ver-
kehrsbetrieben SWK Krefeld, der moBIEL GmbH, Biele-
feld, Bethel.regional fur die v. Bodelschwinghschen Stif-
tungen Bethel-Bielefeld als Einrichtung fiir Menschen mit

Car-Sharin

ie viele Kilometer fahrt man eigentlich

mit dem eigenen Pkw im Jahr? Wenn

es weniger als 10.000 Kilometer sind,
lohnt die Anschaffung eines eigenen Fahrzeugs ei-
gentlich nicht. Die Lésung lautet: Car-Sharing, also
~Auto-Teilen”.

Es gibt zahlreiche Firmen, die die stundenweise
Vermietung von Fahrzeugen als Car-Sharing anbie-
ten. In Mdnchengladbach ist so ein Angebot noch
im Aufbau: Der Hauptbahnhof Ménchengladbach

Nahverkehrsplan
Planwerk von 1997 wird aktualisiert

in Nahverkehrsplan ist ein Rahmenplan, in dem die

Qualitat, das Angebot und die Ziele firr den Offent-

lichen Nahverkehr (OPNV) festgelegt werden. Die
Erstellung eines Nahverkehrsplanes ist ebenso wie seine Ak-
tualisierung eine gesetzliche Pflichtaufgabe der Stadt Mon-
chengladbach als kreisfreie Stadt in Nordrhein-Westfalen.
Die Inhalte eines Nahverkehrsplanes gehen weit Uber die
eines Fahrplanes oder Liniennetzplanes hinaus. Im Nahver-
kehrsplan werden die Rahmenvorgaben fiir das Angebot
des Offentlichen Personennahverkehrs und dessen Finan-
zierung festgelegt. Zu den Inhalten eines Nahverkehrs-
planes zdhlen unter anderem Vorgaben fur Haltestellen-
abstande, Linienwege, Betriebszeiten und Taktungen von
Buslinien, Qualitatsstandards von Bussen und Haltestellen,
Vorgaben fur die OPNV-Bedienung, die Verknipfung der
verschiedenen Stadtteile und die AnschlUsse zwischen den
verschiedenen Bus- und Bahnlinien. AuBerdem ist der Nah-
verkehrsplan eine wichtige Grundlage fur die Beauftragung
von Verkehrsunternehmen fur Buslinien ab 2019 nach den
veranderten EU-Richtlinien.

Der derzeit noch glltige Nahverkehrsplan der Stadt Moén-
chengladbach stammt aus dem Jahr 1997 und entspricht
in weiten Teilen nicht mehr den heutigen Anforderungen,
da sich verschiedene Rahmenbedingungen fur das Ange-
bot an Bussen und Bahnen in der Stadt Ménchengladbach
gedndert haben und die Stadtstruktur Anderungen erfah-
ren hat. Die Fahrgastzahlen in der Stadt Ménchengladbach
sind seit 1997 stetig gewachsen. Gleichzeitig hat sich die
finanzielle Situation der Stadt erheblich verschlechtert, so
dass auch fur das Busangebot weniger finanzielle Mittel zur
Verfligung stehen.

Aus diesen Grinden wurde vom Rat der Stadt Mdnchen-
gladbach die Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes be-
schlossen. Hierdurch soll das Angebot im OPNV an die
Verdnderungen angepasst werden, die seit 1997 in der
Stadtstruktur stattgefunden haben, und die notwendigen
Regelungen zur Finanzierung, Barrierefreiheit und zur Ver-
gabe der Verkehrsleistungen anhand der EU-Vorschriften
im Nahverkehrsplan festgelegt werden.

ist Standort des Anbieters Flinkster (Deutsche Bahn
Car-Sharing), der mit 1.000 festen Stationen in tber
200 Stadten deutschlandweit vertreten ist. Der Aus-
bau des Systems auf mehrere Standorte in unserer
Stadt soll in diesem Jahr mit einem lokalen Partner
erfolgen.

Es funktioniert ganz einfach: Man bucht das Fahr-
zeug seiner Wahl Uber eine Telefon-Hotline oder tber
das Internet mit dem PC oder Smartphone, checkt sich
mit einer Chipkarte, die man nach einmaliger Anmel-

Unterstttzungsbedarf, dem Gesundheitsdienstleister ino-
ges /Salvea und der Hochschule Rhein-Waal. Es wird vom
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie (BMWi)
Uber drei Jahre, bis zum 31. Marz 2016, auf Basis eines
Beschlusses des deutschen Bundestages gefordert. Die Er-
gebnisse des Projektes sind zudem die Grundlage fur eine
weitere Umsetzung (Roll Out) bei den Projektpartnern.
Diese erweitern es auf die gesamten Bus- und Bahnnetze
und machen es damit serienmaBig einsetzbar.

dung erhalten hat, ein und los geht die Fahrt. Eine gute
Losung, wenn zum Beispiel viel transportiert werden
muss. Die Abrechnung erfolgt abhangig von Zeit- und
Kilometer.

Das kann auch eine interessante Losung fur groBe Un-
ternehmen sein, die ihre Dienstwagenflotte wirtschaft-
lich gestalten oder den Anteil der mit privaten Fahrzeu-
gen der Mitarbeiter gefahrenen Kilometer reduzieren
wollen. Und die einzelnen Mitarbeiter konnen ihre Pri-
vatautos schonen...

Monchengladbacher nutzen Bus und Bahn
OPNV-Anteil liegt bei 17 Prozent: 105.000 Fahrgéste tédglich auf den Buslinien

us und Bahn bilden die Verkehrsmittel des

Offentlichen Personennahverkehrs, kurz

OPNV. Der OPNV ist nach dem Auto das
meist genutzte Verkehrsmittel in der Stadt Mon-
chengladbach. Der Anteil der mit dem OPNV, das
heiBt mit Bus und Bahn zuriickgelegten Wege an
allen taglichen Wegen in der Stadt Monchenglad-
bach ist mit 17 Prozent verglichen mit anderen
Stidten dieser Gr6Benordnung liberdurchschnitt-
lich hoch.

Eine vom Verkehrsbetrieb NEW mobil & aktiv Ménchen-
gladbach GmbH auf anraten der Stadt Monchenglad-
bach durchgefihrte Fahrgastbefragung und -zahlung
hat ergeben, dass die Buslinien in der Stadt Ménchen-
gladbach montags bis freitags taglich von rund 105.000
Fahrgasten genutzt werden. Die meist genutzte Buslinie
in der Stadt Monchengladbach ist dabei mit taglich rund

10.000 Fahrgasten die Buslinie 002, die zwischen Eicken
und dem Regiopark verkehrt, gefolgt von den Linien
001 (Eicken — Odenkirchen-Kamphausener Hohe) und
019 (Grefrath/Viersen-Suichteln — Rheydt) mit jeweils ca.
7.500 taglichen Fahrgasten von Montag bis Freitag.

Die meist genutzte Haltestelle im Busverkehr ist der ZOB
am Monchengladbacher Hbf/Europaplatz mit werktags
rund 38.000 tdglich ein- und aussteigenden Fahrgasten
im Busverkehr, gefolgt von der Haltestelle Marienplatz
mit 20.000 taglichen Fahrgasten. Danach folgen die
Haltestellen ,Galeria Kaufhof” mit 5.500 Fahrgasten
und , Alter Markt” mit 5.300 Fahrgasten.

Der meistgenutzte Bahnhof im Stadtgebiet ist der Mon-
chengladbacher Hauptbahnhof mit rund 25.000 Fahr-
gasten pro Tag, gefolgt vom Rheydter Hauptbahnhof
mit rund 10.000 Fahrgasten pro Tag.

Service

Fahrplanauskiinfte im Internet oder als App
Noch nie war es so einfach, an Fahrplanauskinfte
zu kommen! Per Internet oder als Smartphone-App
erhalten Sie auf Wunsch alle Infos kostenlos und
kénnen auch gleich ihren Fahrschein dazu kaufen.
Nutzer von Smartphones finden Apps fur aktuelle
Fahrplanauskinfte sowohl im iOS-AppStore als auch
im GooglePlay-Store:

VRR App / VRR Companion
Fahrplanauskunft und Ticketinformationen fuir
Méonchengladbach, den VRR und dartiber hinaus

Mit der GPS-Ortung im Smartphone kann die VRR-App
den aktuellen Standort des Nutzers erkennen und Hal-
testellen in der Umgebung und die dort verkehrenden
Linien anzeigen. Die App bietet dank des hinterlegten
Kartenmaterials sinnvolle Orientierungshilfen vor Ort.
Sie kénnen auch Ihr Ticket direkt aus der VRR-App
kaufen. Auskinfte auch unter www.vrr.de.

DB-Navigator

Der DB-Navigator bietet Fahrplane, Tickets und indivi-
duelle Reiseplane deutschland- und europaweit. Er in-
formiert Gber samtliche Verbindungen, wobei Tickets
direkt in der App gebucht werden kénnen. Dank der
Punktlichkeits-Informationen ist man sowohl vor, als
auch wahrend der Reise immer auf dem aktuellen
Stand. Auskinfte auch unter www.bahn.de

NEW im Internet: www.new-mobil.de
Fahrplanauskunft der NEW mobil & aktiv (M&Bus)
fur Ménchengladbach und Umgebung

NEW mobil KundenCenter

KundenCenter Europaplatz/Moénchengladbach
Hauptbahnhof - Europaplatz 2 - 41061 MG
Telefon: 02166 / 688-3256 oder -3112
Offnungszeiten: Mo. - Fr.: 7.30 - 18.30 Uhr
Samstag: 7.30 - 12.00 Uhr und 12.30 - 15.15 Uhr

KundenCenter Marienplatz Rheydt
StresemannstraBBe 2 - 41236 MG-Rheydt

Telefon: 02166 / 688-2390 oder -2381
Offnungszeiten: Mo. - Fr.: 7.30 - 18.30 Uhr
Samstag: 7.30 - 12.00 Uhr und 12.30 - 15.15 Uhr

KundenCenter ZOB Rheydt Hauptbahnhof /
MoBus-Fundbiiro - BahnhofstraBe 65

41236 MG-Rheydt - Telefon.: 02166 / 688-4515
Offnungsz.: Mo. - Fr.: 9 - 12.30 Uhr/13 - 16.45 Uhr

Reisezentren der Deutschen Bahn AG
DB-Reisezentrum Monchengladbach
Hauptbahnhof - Europaplatz 1 - 41061 MG
Offnungsz.: Mo. - Fr.: 7.30 - 18.30 Uhr - Sa.: 9 - 16 Uhr

DB-Agentur Rheydt Hbf - Bahnhofstr. 66
41236 MG - Offnungszeiten: Mo. - Fr.: 9 - 18 Uhr

Kostenlose Fahrplanauskunft der
Deutschen Bahn AG - Telefon: 0800/ 1 50 70 90

Service-Nummer der Deutschen Bahn AG
Telefon: 0180/6 99 66 33 (20 Cent pro Anruf aus dem
Festnetz, Mobilfunk maximal 60 Cent pro Anruf)

DB Abo-Center NRW - Telefon: 0180 6 033 099
(20 Cent pro Anruf aus dem Festnetz, Mobilfunk

maximal 60 Cent pro Anruf)
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