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1 Einfuhrung

1.1 Ausgangssituation in Neuss

Das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) flhrte in
den Jahren 2004 bis 2006 lufthygienische Messungen in Neuss durch um Aufschluss
Uber die dortige Luftbelastungssituation zu erhalten. Die Erkenntnisse aus den
Messungen werden einerseits als Grundlage fir die Luftreinhalteplanung, anderer-
seits auch fir die Stadt- und Verkehrsentwicklung genutzt.

Relevant fiir die Aufstellung dieses Luftreinhalteplans (LRP)' sind die Messungen der
Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM10).

Im Oktober 2006 trat in konsequenter Folge der Bewertung der Messergebnisse aus
den Jahren 2004 und 2005 bis 2006 im Verkehrsbereich der FriedrichstraBe ein
Aktionsplan zur Bekdmpfung von PM10 in Kraft. Die Grenzwertlberschreitungen flr
PM10 wurden nach dem nicht unmittelbar beeinflussbaren regionalen Hintergrund
hauptsachlich durch die straBenverkehrlichen Belastungen auf der FriedrichstraBe
verursacht. Dabei leisteten die schweren Nutzfahrzeuge (gréBer 3,5 Tonnen,
insbesondere Busse) auf der FriedrichstraBe einen Uberproportionalen Beitrag zur
Schadstoffbelastung.

Der stufenférmig gegliederte MaBnahmenkatalog des Aktionsplans enthalt
Beschrankungen fir den Schwerlastdurchgangsverkehr sowie Festlegungen zum
Einsatz von schadstoffarmeren Fahrzeugen der Busflotte, der Reinigungs- und
Entsorgungsdienste und beim stadtischen Fuhrpark. Mittelfristig sollte generell auf
moderne schadstoffarme Fahrzeugtechnik umgestellt werden, sodass eine
kontinuierliche Verbesserung der Luftqualitat zu erwarten ist. Obwohl zum Zeitpunkt
der Aufstellung des Planes die gesetzlichen Grundlagen noch nicht vorlagen, sah der
Plan in seiner letzten Stufe auch die Einrichtung einer Umweltzone vor. In dieser
Zone sollten besonders schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge nicht mehr fahren
diirfen, wenn sich nach Uberpriifung der Belastungssituation herausstellt, dass alle

' Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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vorhergehenden MaBnahmen nicht ausreichen, um die gesetzlichen Grenzwerte ein-
zuhalten.

Der Messcontainer der “Verkehrsstation Neuss-Mitte (VNEM)“ an der FriedrichstraBe
wurde im Jahr 2007 an einen anderen Hotspot in NRW versetzt. Allerdings misst das
LANUV weiterhin die NO,- Belastung an der FriedrichstraBe mit einem Passiv-
sammler. Eine Wiederholungsmessung mit einem Messcontainer (PM10 und NO,) ist
fur das Jahr 2010 vorgesehen.

Die im Aktionsplan Neuss festgelegten und heute weitestgehend umgesetzten MaB-
nahmen haben Uberwiegend lokalen Charakter. Dies gilt nicht nur flr diesen
Aktionsplan. Die gesammelten Erfahrungen in der Luftreinhaltung in den letzten
Jahren haben dagegen gezeigt, dass der bisher verfolgte lokale Ansatz zur Reduzie-
rung der Schadstoffbelastung flr eine Gesamtabsenkung im gesamten Plangebiet
nicht ausreichend Wirkung zeigt.

Zwar haben die bisherigen MaBnahmen, die auch in anderen Stadten zur Ver-
ringerung der Immissionsbelastung? ergriffen wurden, bei den ideal beeinflussbaren
lokalen Faktoren erste Erfolge gezeigt. Im weiteren Umfeld, dem sogenannten
regionalen Hintergrund®, sind dadurch aber in der Regel keine Entlastungen zu ver-
zeichnen. Ein neues Instrument zur Reduzierung der verkehrsbedingten Feinstaub-
und Stickstoffdioxidbelastung sind Umweltzonen. Umweltzonen sind Gebiete, in
denen wegen hoher Luftschadstoffbelastungen nur solche Kfz fahren dirfen, die
bestimmte Abgasnormen einhalten. Sie beeinflussen die Luftqualitdt an den Belas-
tungsschwerpunkten positiv. Effekte Uber das Gebiet der Umweltzonen hinaus sind
zu erwarten, weil Umweltzonen gleichzeitig einen Anreiz zur Modernisierung von

Fahrzeugflotten darstellen.
In Nordrhein-Westfalen gibt es bereits Umweltzonen:

v"in den rheinischen Stadten Koln und Disseldorf, sowie

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar

8 vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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v in den Ruhrgebietsstadten Duisburg, Oberhausen, Milheim, Essen,
Gelsenkirchen, Bottrop, Bochum, Recklinghausen, Dortmund und

v' in der bergischen Metropole Wuppertal.

Im Jahr 2008 war die Feinstaubbelastung - wie schon 2007 - vergleichsweise gering.
Daflir sorgte vor allem die glnstige Wetterlage, bei der windschwache Hochdruckge-
biete selten auftraten, Gewitter und Starkregen daflr aber umso haufiger waren. Fir
eine generelle Entwarnung ist die Belastung trotz der positiven Tendenzen an vielen

Stellen noch zu hoch.

Ausléser fur die Aufstellung dieses LRP sind die Messwerte der vom LANUYV durch-
gefuhrten Stickstoffdioxidmessungen im Jahre 2006 an der FriedrichstraBe. Die
Messungen ergaben, dass bereits im Bezugsjahr 2006 der zulassige NO--
Grenzwert* (40 pg/m®) einschlieBlich der erlaubten Toleranzmarge® (8 pg/m?®)
Uberschritten wurde. Sollten die Messwerte in den kommenden Jahren nicht sinken,
so wird es im stadtischen verkehrsnahen Bereich ab 2010 zu Uberschreitungen des
verbindlich einzuhaltenden NO,-Grenzwertes (40 pg/m®) kommen. Um weitere
potenzielle NO., Hotspots im Stadtgebiet zu ermitteln, beauftragte die Stadt Neuss
zusatzlich 2007 fir 12 Monate ein Ingenieurbiro. An weiteren 22 Belastungspunkten
wurden mit Hilfe von Passivsammlern Messungen durchgefiihrt, ausgewertet und die

Resultate in einem Gutachten niedergelegt.

Das Fazit dieser Messungen erfordert — wie nachfolgend dargestellt — die
Erstellung eines innerstadtischen LRP fir Neuss und eine ziigige Umsetzung aller
noch moglichen 6rtlichen MaBnahmen zum Schutze der Gesundheit der dort leben-

den Bevoélkerung.

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar

®  Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitats-Rahmenrichtlinie®® und mehreren ,Tochterrichtlinien*” hat die
Europaische Union (EU®) fir ihre Mitgliedsstaaten verbindliche Luftqualitatsziele zur
Vermeidung oder Verringerung schéadlicher Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt festgelegt. Danach wird nun die Luftqualitat in den

Staaten der EU nach einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurden die Richtlinien im Jahr 2002 durch Novel-
lierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)® sowie durch die Einfiih-
rung der 22. Verordnung zum BImSchG (22. BImSchV)'? in deutsches Recht umge-
setzt. Als Folge gelten wesentlich scharfere Grenzwerte flr die wichtigsten Luft-
schadstoffe NO, und PM10; auBerdem wurden die Mdglichkeiten von Verkehrsbe-
schrankungen erweitert und die Uberwachung der Luftqualitat neu geregelt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitat
im  Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder
Modellrechnung zu Uberwachen (§ 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt,
dass die gesetzlich vorgegebenen Immissionsgrenzwerte'' einschlieBlich zuldssiger
Toleranzmargen' (nur noch fiir NO,) Uberschritten werden, missen diese Uber-
schreitungen mit allen erforderlichen Daten Uber die obersten Landes- und Bundes-
fachbehérden der EU-Kommission mitgeteilt werden.

® Richtlinie 96/62/EG des Rates (iber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitit vom 27.09.1996 (ABI. EG Nr. L 296, S.
55)

" Richtlinie 1999/30/EG des Rates (iber Grenzwerte fiir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei

in der Luft vom 22.04.1999 (ABI. EG L 163, S. 41 — ,Erste Tochterrichtlinie*), gedndert durch Entscheidung 2001/744/EG

der Kommission v. 17.10.2001 (ABI. EG L 278, S. 35).

Richtlinie 2000/69/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 16. November 2000 Uber Grenzwerte fir Benzol und

Kohlenmonoxid in der Luft (ABI. EG L 313 v. 13.12.2000, S. 12, ber. L 111 v. 20.04.2001, S. 31 — ,Zweite Tochterrichtlinie®)

Richtlinie 2002/3/EG des Européischen Parlaments und des Rates v. 12. Februar 2002 iber den Ozongehalt der Luft (ABI.

EG L 67, S. 14 — Dritte Tochterrichtlinie®)

Richtlinie 2004/107/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 15.12.2004 (iber Arsen, Kadmium, Quecksilber, Ni-

ckel, und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft- (ABI. EG L 23, S.3, — ,Vierte Tochterrichtlinie)

Richtlinie 2001/81/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 23.10.2001 Uber nationale Emissionshdchstmengen

fir bestimmte Luftschadstoffe (ABI. EG L 309, S. 22, — ,NEC - Richtlinie)

Vgl. Anlage 11.5 — Abkilirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und

ahnliche Vorgange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (BGBI. | S. 3830),

zuletzt geadndert durch Art. 1 des Gesetzes vom 23.10.2007 (BGBI. | S. 2470)

22. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lber Immissionswerte fiir Schad-

stoffe in der Luft) in der Fassung der Bekanntmachung vom 04.06.2007 (BGBI. | S. 1006)

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach Feststellung der Uberschreitungen
abgegeben werden. Im darauf folgenden Jahr muss der Kommission Uber die
ergriffenen MaBnahmen zur Verringerung der Luftbelastung berichtet werden
(§ 13 der 22. BImSchV). Innerhalb dieses Zeitfensters muss die zustandige Behérde
ihrer gesetzlichen Verpflichtung nachkommen und einen LRP aufstellen, der die
erforderlichen MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen
festlegt (§ 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen LRP sind (Anlage 6 zur 22. BImSchV)

e die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

e die Verursacheranalyse,

e die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der Belastungssituation
sowie

e die Bestimmung von MaBnahmen.
Die MaBnahmen (§ 45 Abs. 2 BImSchG)

e miussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Boden
verfolgen,

e dlrfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz von Gesundheit und Sicher-
heit von Arbeithehmern am Arbeitsplatz verstoBen und

e durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen Mitglied-
staaten der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fir Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss auf
Grund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die MaBnahmen entsprechend
dem Verursacheranteil und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhéltnismaBig-
keit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenz-
werte beitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BImSchQG).

10
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Bei der Erstellung des Plans sind alle potentiell betroffenen Behérden und Einrich-
tungen einzubeziehen (z. B. StraBenverkehrsbehérden, StraBenbaulasttrager,
Polizei, Landesbetrieb StraBenbau NRW etc.). Da diese Fachbehérden flr
Umsetzung und Kontrolle der MaBnahmen zustandig sind, ist eine enge Abstimmung
des Planinhaltes erforderlich. MaBnahmen, die den StraBenverkehr betreffen, sind im
Einvernehmen mit den StraBenbau- und StraBenverkehrsbehdrden festzulegen
(§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Bei der Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu
beteiligen, wobei ihr die Entwirfe und Plane zuganglich gemacht werden muissen
(§ 47 Abs. 5, 5a BImSchG)™2.

Planaufstellende Behérde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (§ 1 Abs. 1
i. V. m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz —
ZustVU)™.

Sie ist zustandig far

e die Gebietsabgrenzung der Plane,

e die Prifung der VerhaltnismaBigkeit der MaBnahmen,

e die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behdrden einschlieBlich der
Herstellung des Einvernehmens der Behérden,

e die Beteiligung der Offentlichkeit,

e die Festschreibung der zu treffenden MaBnahmen und letztlich

e die Veroffentlichung des LRP.

Zur Durchfihrung dieser Aufgabe richtet die Bezirksregierung regelmaBig eine
Projekigruppe ein; diese Dbegleitet die Erstellung des LRP. An der
Projektgruppenarbeit werden auch betroffene Behérden und sonstige Stellen
beteiligt.

13 H
siehe Nr. 1.8
" Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S.662/ SGV NRW 282)

11
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Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-
gesetzes (UVPG)™ zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung” (SUP)'®
durchgefuhrt werden muss.

§ 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Umweltprifung bei Planen und

Programmen vor, die
- entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgeflhrt sind oder

- in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefuhrt sind und fir Entscheidungen Uber die
Zulassigkeit von in der Anlage 1 aufgefihrten Vorhaben oder von
Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprtifung oder

Vorprifung des Einzelfalls bedirfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach § 14b Abs. 3 UVPG einen Rahmen fir die
Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit
Bedeutung flr spéatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen
insbesondere Bedarf, GréBe, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von

Vorhaben oder Inanspruchnahme von Ressourcen.

Dieser LRP enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben fur Vorhaben nach Anlage
1. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch den LRP gesetzt, die

zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach Anlage 1 haben.

Der LRP enthdlt vielmehr lediglich EinzelmaBnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung flr spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Damit besteht keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer strategischen Umwelt-

vertraglichkeitsprifung bei der Aufstellung dieses LRP.

> Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. F. d. Bek. v. 25.Juni 2005 (BGBI. | S.1757, 2797), zuletzt gedndert
durch Art. 2 des Gesetzes zur Reduzierung und Beschleunigung von immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
vom 23.0Oktober 2007 (BGBI. | S.2470)

Vgl. Anlage 11.4 — Glossar und vgl. Anlage 11.5 — Abklrzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

12
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SchlieBlich sind die Plane durch o6ffentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der

zustandigen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (§ 47 Abs. 5a Satz 2, 5 BImSchG).

AnschlieBend werden die MaBnahmen durch die Fachbehdérden (Stadt, Kreis,
Bezirksregierung, Landesbetrieb StraBenbau NRW) durchgesetzt (§ 47 Abs. 6
BImSchG). Die Bezirksregierung Uberwacht die Umsetzung einschlieBlich der
Einhaltung des hierfiir festgelegten Zeitrahmens. Bei der Uberwachung straBenver-
kehrlicher MaBnahmen werden sie von der Polizei und der stadtischen Ordnungsbe-
hérde unterstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die
angestrebten Ziele erreicht werden kénnen; die EU-Kommission behalt sich vor, die
Ergebnisse zu (iberpriifen. Das LANUV stellt durch Untersuchung und Uberpriifung
fest, ob die Ziele des LRP erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirksamkeit der
getroffenen MaBnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des MaBnahmen-
kataloges vornehmen zu kénnen (siehe Nr. 5.5 — Erfolgskontrolle).

1.3 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffe

1.3.1 Feinstaub (,Particulate Matter“ — PM10)

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 um. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach
GrdBe bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden kénnen.
Ultrafeine Partikel (PMO0,1) als Bestandteil von PM10 kdénnen von den Lungen-
blaschen (Alveolen) in die Blutbahn Ubertreten und so im Kdérper verteilt werden und
andere Organe erreichen.

13
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Aus epidemiologischen Untersuchungen'’ liegen deutliche Hinweise fiir den
Zusammenhang zwischen kurzen Episoden mit hoher PM10-Exposition'® und
Auswirkungen auf die Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Morbiditat) vor.

PM10 (oder eine oder mehrere der PM10-Komponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichem Kenntnisstand einen Beitrag zu schadlichen Gesundheitseffekten
beim Menschen. Zu den bedeutsamsten gehdren Herz-Kreislauf- und Atemwegser-
krankungen. Gerade Kinder und alte Menschen, ebenso wie Personen mit niedrigem
Sozialstatus, sind offenbar besonders stark betroffen.

Eine Langzeit-Exposition'® Giber Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten gesundheit-
lichen Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondere eine erhdhte Rate
von Atemwegserkrankungen und Stérungen des Lungenwachstums bei Kindern
festgestellt. Ebenso ist eine Erhéhung der PM10-Konzentration mit einem Anstieg
der Gesamtsterblichkeit und der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit
verbunden. Dariiber hinaus gibt es Hinweise fir eine erhfhte Lungenkrebssterblich-
keit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten somit den Verdacht,
dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln (u. a.
PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zurlickzu-
fihren sind. Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Partikelbelastung um 1 g
PM10/m3 von einer rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezogen auf die
Gesamtbevélkerung, im Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

Toxikologische Untersuchungen® (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang
noch nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche
toxikologischen Mechanismen die Ursache fir die beobachteten statistischen
Verknipfungen zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

17
18
19
20
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Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehr mit gesundheitsschadlichen
Wirkungen zu rechnen ist, kann fir PM10 nach aktuellem Kenntnisstand nicht ange-
geben werden.

Nach Untersuchungen der ,Feinstaub Kohortenstudie Frauen NRW?'“ in Nordrhein-
Westfalen als hoch industrialisiertes Land mit zusatzlicher starker Verkehrsbelastung
haben ultrafeine Partikel, Feinstaub (PM10, PM2,5) unstrittig negative gesundheit-
liche Folgen im Hinblick auf die Zunahme von Atemwegssymptomen und Herz-
Kreislauf-Symptomen, insbesondere bei Personen mit Vorerkrankungen.

Bei einer langfristigen Erhéhung der Feinstaub-Konzentration um 7 ug/m*® nimmt die
Wahrscheinlichkeit, an Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu sterben, um

ein Drittel zu.

Von erheblicher Bedeutung ist weiterhin, dass fiir die Sterblichkeit an Atemwegs- und
Herz-Kreislauf-Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 m Abstand einer

HauptverkehrsstraBe®*

ein statistisch signifikanter Zusammenhang gefunden wurde.
Das relative Risiko wird mit 1,66 angegeben. Dies bedeutet, Personen, die im 50 m
Abstand einer HauptverkehrsstraBe wohnen, sind einem um zwei Drittel héherem
Risiko, an einer Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf-Erkrankung eher zu sterben, ausge-
setzt, als Personen, die mehr als 100 m weit entfernt von dieser StraBe wohnen.
Méglicherweise auftretende verzerrende Effekte durch Stérfaktoren — wie beispiels-

weise Rauchen — wurden bei diesen Analysen bereits bertcksichtigt.

Im Rahmen einer weiteren groBen Untersuchung, der so genannten Heinz Nixdorf
Recall Studie?®, wurden die Folgen der Feinstaub- und Verkehrsbelastung fiir das
Herz und die BlutgefaBe untersucht. So konnte gezeigt werden, dass Teilnehmer, die
naher an einer HauptverkehrsstraBe wohnen, eine starkere Verkalkung der
HerzkranzgefaBe, also der BlutgefaBe, die das Herz versorgen, aufweisen.

21

Studie im Auftrag des Landesumweltamtes NRW (jetzt LANUV NRW) durch den Lehrstuhl fir Epidemiologie der Ludwig-
Maximilian-Universitat Miinchen und des GSF-Institutes flir Epidemiologie

HauptverkehrsstraBen sind StraBen, die von mehr als 10.000 Fahrzeuge pro Tag genutzt werden

Studie der Universitat Duisburg-Essen in Kooperation mit der Universitét Disseldorf an tber 4800 Einwohnern der Stadte
Mulheim an der Ruhr, Essen und Bochum
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Hierdurch wird ein méglicher Mechanismus der Wirkung von Feinstauben auf das

Herz aufgezeigt.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesondere die Anwohner stark
befahrener StraBen mit geschlossener, ,schluchtenartiger* Bebauung und damit
erheblich durch verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belastete Bereiche verstarkt
ins Blickfeld der Luftreinhaltung zu nehmen.

1.3.2 Stickstoffdioxid (NO,)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO; bereits in geringen Konzentra-
tionen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Die
relativ geringe Wasserldslichkeit des NO. bedingt, dass der Schadstoff nicht in den
oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche des Atemtrakts
(Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

Bereits bei relativ niedrigen Konzentrationen kommt es zu einer akuten Erhéhung der
Atemwegswiderstédnde. Diese Akutwirkung bildet sich allerdings nach Beendigung
der Exposition rasch zurick. Langerfristige, intensive Belastungen kénnen zu
Behinderungen des Gasaustausches, zu Entziindungsreaktionen und zu Beeintrach-
tigungen der Infektionsresistenz?* fiihren.

Bei Gesunden kénnen hohe Konzentrationen zu einer Einschrankung der Lungen-
funktion und einer gesteigerten bronchialen Reagibilitat (Uberempfindlichkeit der
Atemwege) flhren. Besonders empfindliche Personengruppen, vor allem
Asthmatiker, reagieren schon auf niedrigere NO,-Konzentrationen.

Far Stickstoffdioxid kann nach aktuellem Kenntnisstand kein Schwellenwert benannt
werden, bei dessen Unterschreiten langfristige Wirkungen von NO. auf den Men-
schen ausgeschlossen werden kdnnen. Auch vergleichsweise geringfligige Reduzie-
rungen der Belastung tragen zu einer Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

2 vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Die verfligbaren Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen legen nach Auf-
fassung der Weltgesundheitsorganisation (World Health Organisation - WHO) nahe,
dass respiratorische Effekte® bei Kindern bei einem Jahresmittel von 50 bis 75 pg/m3
NO. hervorgerufen werden kénnen. Derart hohe Jahresmittelwerte treten in NRW
vereinzelt an Orten mit sehr hoher Verkehrsbelastung auf.

1.4 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des LRP umfassen ein genau zu umschreibendes Gebiet, das
sogenannte Plangebiet. Bei Luftreinhaltepldnen, die sich auf die unmittelbare
Umgebung eines Hotspots (einer Uberschreitungssituation) beziehen, setzt sich das
Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet?® des jeweiligen Luftschadstoffs und dem

Verursachergebiet?” zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fiir das auf Grund der Immissions-
belastung oder einer rechnerischen Bestimmung von einer Uberschreitung des

Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher fir die Grenzwert-
bzw. Summenwertlberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist das auch der
Bereich, in dem MinderungsmaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchge-

fuhrt werden.

Fir den LRP Neuss sind die gering belasteten stadtischen AuBenbereiche ohne
relevante Bedeutung, sodass entschieden wurde, lediglich das Stadtkerngebiet der

Stadt Neuss als Plangebiet zu definieren. Es wird begrenzt

- im Norden durch Viersener- / Gladbacher Straf3e,

- im Osten durch Willy-Brand-Ring, B 1 / A57-Zubringer zur Josef-Kardinal-
Frings-Brucke, B 9,

- im Stden und im Westen durch A 57 (Krefeld).

% vgl. Anlage 11.4 — Glossar
% vgl. Anlage 11.4 - Glossar
& vgl. Anlage 11.4 - Glossar
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Viersener-/ Gladbacher StraBe &

Willy-Brandt-Ring

BAB A57

BAB A57

Abb. 1.4/1: Luftreinhalteplangebiet

Fir Berechnungen zur Analyse der Ursache der Uberschreitungen (Kap. 3) und zur
Prognose der Entwicklung der Belastung (Kap. 4) wurde das im Zusammenhang mit
dem Aktionsplan Neuss-FriedrichstraBe erstellte qualifizierte Gutachten® einbezogen
und ein rechteckiges Gebiet mit den Koordinatenbegrenzungen 2546320/5671754
und 2550753/5675202 definiert.

% gchlussbericht vom Dezember 2006 der AVISO Aachener—Verkehrs—Ingenieur—Sozietdt, Aachen: Untersuchungen im

Rahmen der Aufstellung eines Aktionsplans flir das Untersuchungsgebiet Neuss-FriedrichstraBe

18
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Abb. 1.4/2: Untersuchungsgebiet zum Aktionsplan FriedrichstraBe

Das Plangebiet deckt sich zu ganz wesentlichen Teilen mit dieser Flache, so dass
Messungen und Rechnungen fiir das belastete Gebiet als realistisch gelten.

Zusatzlich werden zur Analyse der Verursachersituation mégliche gréBere, auBer-
halb des eigentlichen Rechengebietes liegende Emittenten in die Rechnungen ein-
bezogen.
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1.5 Referenzjahre

Die Aufstellung des LRPs Neuss ist notwendig, da im Jahr 2006 Uberschreitungen
des geltenden Grenzwertes (einschlieBlich Toleranzmarge) flir NO. festgestellt
wurden. Die Feststellung erfolgte aufgrund von Immissionsmessungen des
Landesamtes fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV) bzw. der
Vorgangerbehérde Landesumweltamt NRW (LUA) und einer Messung der Landes-
anstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Warttemberg (LUBW), die im
Auftrag des LUA durchgefiihrt wurde.

Im Auftrag der Stadt Neuss wurde die Stickstoffdioxidbelastung im Zeitraum Juni
2007 bis Mai 2008 an insgesamt 22 Messpunkten gemessen.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten und Fakten (z.B.
Emissionsdaten®®, Angaben zu Verkehrsstérken) beziehen sich nach Méglichkeit auf
das Erhebungsjahr 2006. In Fallen, in denen entsprechende Daten nicht zur
Verfigung standen, wurden vorliegende Daten hochgerechnet.

In einigen Fallen sind Hochrechnungen (z.B. beim Fehlen eines geeigneten
Prognosemodells) nicht méglich. Hier werden die Daten wie erhoben verwendet. Das
Erhebungsjahr wird angegeben.

% vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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1.6 Einbindung von Aktions- und Luftreinhalteplanen

Wesentlichster Grund flr die Einbindung des Aktionsplans Neuss - FriedrichstraBe ist
die Erkenntnis, dass die darin festgelegten kurzfristigen MaBnahmen nur lokal
wirkten. FUr eine dauerhafte Reduzierung der Luftschadstoffbelastung im
gesamten Plangebiet auf das gesetzlich zuldssige MaB reichen sie jedoch nicht aus.
Durch die Einbindung der konkreten MaBnahmen des AP FriedrichstraBe in einen
innerstadtischen LRP werden die mittel- bis langfristigen sowie groBraumigen MaB-
nahmen unterstitzt. Mit der gr6Beren Bandbreite der MaBnahmen und durch den
flaichigen Ansatz kann insbesondere intensiver auf die Reduzierung der
regionalen Hintergrundbelastung eingewirkt werden.

Darlber hinaus wird auch zur besseren Verstandlichkeit, Handhabung und
Transparenz der Luftreinhalteplanung in Neuss — in besonderem MaBe fir alle
interessierten Blrger- und Blrgerinnen — der bereits rechtswirksam in Kraft
getretenen Aktionsplan FriedrichstraBe vom 01.10.2006 in den vorliegenden LRP
integriert. Damit wird vermieden, dass im Plangebiet mehrere wirksame Plane mit

teils gleichen oder unterschiedlichen Regelungen nebeneinander existieren.

Mit Inkrafttreten des LRP Neuss wird der Aktionsplan Neuss — FriedrichstraBBe
aufgehoben.

1.7 Projektgruppe

Die erste Auftaktveranstaltung fir die Ausarbeitung und Aufstellung des LRP unter
Einberufung einer Projektgruppe, fand unter Leitung der Bezirksregierung DUsseldorf
in 2008 statt. Sie bestand im Kern aus Vertretern des LANUV, der Stadt Neuss und
der Bezirksregierung Dusseldorf. Die vollstandige Projektgruppe ist nachstehend mit

Anschrift aufgeflhrt:
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v' Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
LeibnizstraBBe 10
45659 Recklinghausen

v Birgermeister der Stadt Neuss
Markt 2
41460 Neuss

v Bezirksregierung Diisseldorf
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

Die Projektarbeit wurde erganzt durch Beteiligung der nachstehenden Behérden,

Einrichtungen und Verbande:

v' Stadtwerke Neuss GmbH
MoselstraBe 25 - 27
41464 Neuss

v Landrat des Rhein-Kreises Neuss
OberstraBe 91
41460 Neuss
als Kreispolizeibehorde
Julicher StraBe 178
41464 Neuss

v" Landesbetrieb StraBenbau NRW
Wildenbruchplatz 1
45888 Gelsenkirchen
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v Industrie- und Handelskammer Mittlerer Niederrhein
Krefeld, Monchengladbach, Neuss
FriedrichstraBe 40
41460 Neuss

v" Handwerkskammer Dusseldorf
Georg-Schulhoff-Platz 1
40221 Dusseldorf

v Landesbiiro der Naturschutzverbande Nordrhein-Westfalen
Ripshorster StraBBe 306
46117 Oberhausen

v Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR
AugustastrafBe 1
45879 Gelsenkirchen

v Neuss-Disseldorfer Hifen GmbH & Co. KG
Hammer LandstraBe 3
41460 Neuss

Die Bezirksregierung Dusseldorf als planaufstellende Behérde bedankt sich bei den
Mitgliedern der Projektgruppe und allen anderen Beteiligten fir ihre engagierte und
konstruktive Mitarbeit. Das Engagement zeugt vom Bewusstsein einer gemeinsamen
Verantwortung fir die Sicherung der natirlichen Lebensgrundlagen zukilnftiger
Generationen. Ohne die Mitarbeit der Projektgruppenmitglieder ware der LRP in

dieser Form nicht mdglich gewesen.
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1.8 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch die rechts-

verbindliche Einfuhrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Aufstellung oder Anderung eines LRP sowie
Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Verdéffentlichungsblatt
und auf andere geeignete Weise offentlich bekannt zu machen. Danach ist der
Entwurf des neuen oder gednderten LRP einen Monat zur Einsicht auszulegen. Bis
zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich zu dem Entwurf
Stellung nehmen (§ 47 Absatz 5a Satz 1 — 3 BImSchG).

Die fristgemaB eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber
die Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu berlcksichtigen. Der end-
glltige Plan muss anschlieBend ebenfalls im amtlichen Verdéffentlichungsblatt und
auf andere geeignete Weise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur
Einsicht ausgelegt werden (§ 47 Abs. 5a Satz 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung
muss das Uberplante Gebiet und eine Ubersicht zu den wesentlichen MaBnahmen
enthalten. Eine Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die
Grinde und Erwagungen, auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, sind

mit der Auslegung des Plans 6ffentlich zuganglich zu machen (siehe hierzu Nr. 5.2).

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des LRP werden im Amtsblatt der
Bezirksregierung  o6ffentlich  bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Veroffentlichungen auf der Homepage der Bezirksregierung

und auf der Homepage der Stadt auf die Auslegungen hingewiesen.

Von der Homepage der Bezirksregierung kann der Planentwurf wéahrend der
Auslegungsfristen und die Schlussfassung nach Bekanntmachung dauerhaft als

Download abgerufen werden.
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Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch den gesetzlichen Forderungen Uber
Ablauf des Beteiligungsverfahren sowie Griinde und Erwagungen, auf denen die
getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des
Landes (UIG NRW)* Anspruch auf eine umfassende Darstellung der Luftreinhalte-
planung und der vorgesehenen und getroffenen MaBnahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)*" missen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. Uber
Plane mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch
unterrichnten (§ 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in
verstandlicher Darstellung, leicht zugénglichen Formaten und mdglichst unter
Verwendung elektronischer Kommunikationsmittel verbreitet werden (§ 10 Abs. 3 u.
4 UIG). Dem Informationsanspruch wird auch durch Verknipfung zu fachlichen
Internet-Seiten Genlge getan.

Diese Anforderungen erflllt die Bezirksregierung regelmaBig sowohl durch das
Einstellen der Entwurfs- / Schlussfassung des LRP auf ihrer Homepage als auch
durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhéangig davon hat aber auch jede Person fir sich allein grundséatzlich Anspruch
auf freien Zugang zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umwelt-
informationen, daher auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstellung
von Luftreinhalteplanen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht dargelegt
werden (§ 2 UIG NRW). Allerdings muss die Herausgabe der Umweltinformationen
beantragt werden, und sie ist i. d. R. kostenpflichtig.

Im daran anschlieBenden Verfahren ist die Verwaltung an eine bestimmte Form und
Fristen gebunden (§ 4 UIG).

% Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142/ SGV. NRW. 2129)
¥ Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)
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Dieses Verwaltungsverfahren stellt auch erforderlichenfalls fir den Antragsteller,
z. B. bei Ablehnung des Antrags, die Grundlage fir ein mégliches Klageverfahren im
féormlichen Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Fir die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags
nach § 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebthren und
Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebiihrenordnung NRW®? erhoben;
mundliche und einfache schriftliche Auskinfte sind gebihrenfrei. Diese Kosten
kénnen je nach Aufwand bis zu 500 € betragen.

SchlieBlich gewéahrt auch das nordrhein-westfélische Informationsfreiheitsgesetz
(IFG NRW)®* jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu
vorhandenen amtlichen Informationen. Hierzu zahlen auch Informationen Uber die
Luftreinhalteplanung. Der Informationsanspruch kann ferner durch Antrag in einem
férmlichen Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso kosten-
pflichtig (vgl. Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW>*%).

Durch spezielle Schutzvorschriften (z. B. Schutz 6ffentlicher Belange, Schutz von
Betriebsgeheimnissen und personenbezogenen Daten u. a. m.) kann der Zugang zu
den vorhandenen amtlichen Informationen wesentlich eingeschrankt werden. Dies
beruht darauf, dass das IFG NRW Regelungen flir die gesamte Bandbreite des
Verwaltungshandelns trifft, also auch in datenschutzrechtlich sensiblen Bereichen,
wahrend sich die Umweltinformationsgesetze ausschlieBlich auf den Umweltsektor
beschrankt.

% Allgemeine Verwaltungsgebiihrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), zuletzt ge&ndert
durch die 9. AnderungsVO v. 29. Mérz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 / SGV. NRW. 2011)

Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fiir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.
NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geandert durch Art. 9 d. Finften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW.
2005 S. 351 / SGV. NRW. 2010)

Verwaltungsgebihrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002
S. 88/ SGV. NRW. 2011), geandert durch Art. 13 d. Finften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW. 2005 S. 351 /
SGV. NRW. 2011)
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2  Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Angaben zur Belastungssituation

(Messwerte und -orte)

Neben einem kontinuierlich arbeitenden NOy-Analysator wurden an zwei weiteren
Messpunkten, VNEM2 und VNEMS3, Passivsammler zur Bestimmung der NO.-
Immission eingesetzt. Die Ubereinstimmung der Ergebnisse von Passivsammler-
messungen mit den durch kontinuierliche Stickoxidmessungen (NOy) ermittelten
Belastungen wurde in umfangreichen Untersuchungen nachgewiesen. Bei der durch
die Stadt Neuss beauftragten Messkampagne kamen ebenfalls Passivsammler zum
Einsatz.

An der Messstation VNEM wurde auch der Feinstaub-PM10-Gehalt der Luft
gemessen. Obwohl keine Uberschreitungen der Grenzwerte vorliegen, werden die
Ergebnisse im Folgenden wegen der thematischen Nahe ebenfalls dargestellt.

Die nachfolgende Tab. 2.1/1 gibt einen Uberblick (iber die Standorte der Immissions-
erhebung im Jahr 2006 sowie Uber die Messpunkte, die von der Stadt Neuss in den
Jahren 2007 / 2008 festgelegt wurden.

Kirzel |Art Standort
VNEM | Verkehrsstandort |FriedrichstraBe 40
VNEM2 | Verkehrsstandort |FriedrichstraBBe 29
VNEMS3 | Verkehrsstandort |BreitestraBe 9/11
1 Verkehrsstandort | Gladbacher

2 Verkehrsstandort | Further

3 Verkehrsstandort | DUsseldorfer

4 Verkehrsstandort | ErftstraBe

5 Verkehrsstandort | Rheydter

6 Verkehrsstandort | Jalicher
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Kirzel |Art Standort
7 Verkehrsstandort | Bergheimer 108
8 Verkehrsstandort | PreuBen
9 Verkehrsstandort | Kaarster
10 Verkehrsstandort | Krefelder
11 Verkehrsstandort | Batterie
12 Verkehrsstandort | Nordkanal
13 Verkehrsstandort | Bergheimer 454
14 Verkehrsstandort | Vereins
15 Verkehrsstandort | Kapellener
16 Verkehrsstandort | Nievenheimer
17 Verkehrsstandort | Kélner
18 Verkehrsstandort | Schiller
19 Verkehrsstandort | Friedrich
20 Verkehrsstandort | Schorlemer
21 Hintergrund Bauerbahn
22 Hintergrund Hofacker
Tab. 2.1/1: Messstandorte Neuss

Die nachfolgende Abb. 2.1/1 zeigt eine Ubersicht der Messpunkte des Landes im
Untersuchungsgebiet sowie der Belastungswerte von NO, und PM10 im jeweiligen
Messzeitraum. Die anschlieBende Abb. 2.1/2 weist die Standorte der von der Stadt

beauftragten Passivsammler aus.
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L

Die im Jahr 2006 gultigen Grenzwerte fir NO, und PM10 sind in Tab. 2.1/2

aufgefhrt.
Schadstoff | Zeitbezug Grenzwert [ug/m?]
Jahresmittelwert 40
PM10 . — : :
Tagesmittelwert 50, 35 zulassige Uberschreitungen im Jahr
NO> Jahresmittelwert 48 (40 + 8 Toleranzmarge)
Tab. 2.1/2: Immissionsgrenzwerte 2006

Die ermittelten Immissionsbelastungen sind in Tab. 2.1/3 dargestellt. Der im Jahr

2006 einzuhaltende Grenzwert flr NO, von 48 pug/m? (Grenzwert 40 pug/m3 + 8 ug/ms3

Toleranzmarge) wurde im Untersuchungsgebiet an zwei Messpunkten tberschritten.

Der Grenzwert fir PM10 von 40 pg/m?3 (Jahresmittelwert) wurde an der kontinuierlich

messenden Station VNEM sicher, die zuldssigen 35 Uberschreitungen des Tages-

mittelwertes von 50 pg/m3 mit 35 Uberschreitungen gerade noch eingehalten.

Jahresmittelwerte
2006 des LANUV und
2007 / 2008 der Stadt Neuss

[ng/m?

Station NO; PM10 Uberschl::tl\e,::l?ngstage
VNEM 32 35

VNEM3 40

Gladbacher 37

Further 39

Dusseldorfer 31

ErftsraBe 36

Rheydter 30

Jilicher 35
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Jahresmittelwerte
2006 des LANUV und
2007 / 2008 der Stadt Neuss
[ng/m?]

Station NO. AL UberschprtneI::l?ngstage
Bergheimer 108 38

PreuBen 33

Kaarster 37

Krefelder 42

Batterie 43

Nordkanal 35

Bergheimer 454 34

Vereins 26

Kapellener 26

Nievenheimer 29

Kélner 33

Schiller 28

Friedrich 42

Schorlemer 35

Bauerbahn 19

Hofacker 17

GroBer Grenzwert 2010,

aber kleiner Grenzwert + Toleranzmarge 2008

_ Grenzwertliberschreitung

Tab. 2.1/3:

32

Immissionswerte der Jahre 2006 und 2007 / 2008 im Untersuchungsgebiet
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2.2 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

Grenzwertlberschreitungen wurden an den Messstandorten mit einem kontinuierlich
arbeitenden NOy-Analysator sowie mit NO,-Passivsammlern festgestellt. Die
Stationsstandorte und -beschreibungen sind der Anlage 11.3 zu entnehmen.

Der Probeneinlass der kontinuierlich messenden Station befindet sich in ca. 3,5 m

tber Grund. Die NO,-Passivsammler sind in einer Héhe von ca. 2,5 m angebracht.
2.3 Konzentrationsniveau in Vorjahren

Langjahrige Messreihen der Immissionsdaten liegen fir das Stadtgebiet von Neuss

nicht vor.

In der FriedrichstraBe (Station VNEM) wurde in den Jahren 2004 und 2006 die
Konzentration von PM10 und NO, bestimmt.

In Tabelle 2.3/1 sind die dort ermittelten Konzentrationen angegeben

2004 2006
NO;
45 52
Jahresmittelwert (ug/m3)
PM10
. 30 32
Jahresmittelwert (ug/m?3)
PM10
N 36 35
Uberschreitungstage
Tab.2.3/1: Messwerte fir PM10 und NO, in den Jahren 2004 und 2006
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Die Passivsammlermessung VNEM3 wurde zum Ende des Jahres 2006 eingestellt.
Abbildung 2.3 zeigt nachrichtlich die Entwicklung der Stickstoffdioxidbelastung am
Messpunkt VNEM2, FriedrichstraBe 2, im Zeitraum 2006 bis 2008.

Trend der NO, Jahresmittelwerte
Station VNEM2

60

50 -

Grenzwert ab 2010
40 -

[ng/m?]

20 -

10

2006 2007 2008

Abb. 2.3: Trend der NO,-Jahresmittelwerte in Neuss, FriedrichstraBBe

2.4 Beschreibung des belasteten Gebietes

2.4.1 Nutzung, Struktur und GréBe des belasteten Gebietes

Die Stadt Neuss erlangte als Castra Novesia bereits zur Rémerzeit vor 2000 Jahren
Uberregionale Bedeutung. Sie gehért damit zu den &ltesten Stadten Deutschlands
und ist gemessen an der Einwohnerzahl die gréBte kreisangehérige Stadt in der
Bundesrepublik Deutschland. Sie liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zur Landes-
hauptstadt Dusseldorf linksseitig am mittleren Niederrhein.
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Der Neusser Industriehafen, seit 2003 gemeinsam mit der Stadt Dusseldorf als
Neuss-Diisseldorfer Hafengesellschaft betrieben, ist gepragt von Olmiihlen und
Containerumschlag. Er hat einen eigenen Schienenanschluss zum regional
fihrenden Neusser Glterbahnhof.

In der stadtischen Peripherie verteilen sich weitere Industriezweige, wie Metall- und
Papierverarbeitung. Daneben spielen die Technologiebranche, Handel und Logistik
eine bedeutende Rolle.

Das Stadtgebiet wird von mehreren Autobahnen umfasst, die Auslastung der A 57
erreicht européisches Niveau. Der Hauptbahnhof im Zentrum der Stadt ist Knoten-
punkt fir den regionalen Schienenverkehr. Der Offentliche Personennahverkehr
(OPNV) wird umfassend durch Busverkehr und StraBenbahn erganzt.

Insgesamt 5 Kliniken und Krankenhauser sind in Neuss ansassig.

Das belastete Kerngebiet in der Innenstadt wird ganz wesentlich durch den Einzel-
handel sowie durch Blro- und Geschaftsgebaude gepragt. Die enge, mittelalterliche
Struktur ist in der Aufgliederung der StraBenziige noch sehr deutlich erkennbar.
Starker Kunden- und Lieferverkehr bestimmen die StraBenauslastung. Das belastete
Gebiet ist rund. 1,55 km? groB.

2.4.2 Abschatzung der Anzahl der betroffenen Personen im belasteten
Gebiet

Zum 31.12.2006 lebten im gesamten Stadtgebiet Neuss 151.626% Einwohner. Das
Untersuchungsgebiet wurde im gleichen Jahr von ca. 59.000% Personen bewohnt.

% Quelle : Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW)
% Quelle : Larmaktionsplan Neuss, Stand 2006

35



LRP Neuss 01.12.2009 i.d.F vom 30.11.2009

Bezirksregienung Disseldorf @

3  Analyse der Ursachen fiir die Uberschreitung
des Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Ergebnissen der Uber mehrere
Jahre am geringsten belasteten, regional Gber NRW verteilten Stationen berechnen.
Die Waldstationen in der Eifel, im Egge- und Rothaargebirge werden dabei nicht
berlcksichtigt.

Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus ausgesuchten Stationen
sowie die Jahresmittel 2006 sind in Tab. 3.1.1/1 aufgeflihrt.

Station Stations- Stationstyp, NO,- PM10- | PM10
kennung Gebiets- Jahres- | Jahres | U-Tage
charakteristik mittel mittel
[ug/m?] | [mg/m?
Soest-Ost SOES l&ndlich, 17 19 10
Hintergrund
Aachen- AABU stadtisch, 18 22 11
Burtscheid Hintergrund
Borken-Gemen | BORG landlich, 21
Hintergrund
Hattingen- HATT vorstadtisch, 25
Blankenstein Hintergrund
Koln- RODE vorstadtisch, 23 12
Rodenkirchen Hintergrund
Schwerte SHW2 stadtisch, 23 9
Hintergrund
Mittelwert Regionales-Hintergrundniveau 20 22 11
Tab 3.1.1/1: Regionales Hintergrundniveau 2006, berechnet aus Messungen im landlichen
Raum
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3.1.2 Gesamt-Hintergrundniveau

Zur Ermittlung des Gesamt-Hintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf die
Immissionsbelastung von Standorten in stadtischen, bzw. vorstédtischen Gebieten
zurtickgegriffen. Die JahreskenngréBen dieser Stationen sind in der nachfolgenden
Tab. 38.1.2/1 aufgefihrt. Zum Vergleich sind auch hier die Belastungen des

regionalen Hintergrundniveaus mit angegeben.

Station Stations- Stationstyp, NO,- PM10- PM10
kennung Gebiets- Jahres- | Jahres | U-Tage
charakteristik mittel mittel
[ug/m3] | [Hg/m?]
Ratingen- RAT2 vorstadtisch, 32 23 14
Tiefenbroich Hintergrund
Disseldorf- LOER vorstadtisch, 28 24 14
Lorick Hintergrund
Mittelwert Gesamt-Hintergrundniveau 30 24 14
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 20 22 11
Tab. 3.1.2/1: Gesamt-Hintergrundniveau 2006, berechnet aus Messungen im stadtischen

Hintergrund

3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionskataster

Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:

- Verkehr (StraBen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad- Verkehr),

- Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nach 4. BImSchV),

- Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

- nicht genehmigungsbedirftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsan-
lagen),

- sonstige anthropogene und natlrliche Quellen.
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Der vorliegende LRP bezieht sich auf die Komponenten PM10 und NO,. Die
Auswertung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Untersuchung der hierfar
relevanten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO. angegeben wird, werden Emissionen als NOyx betrachtet. Dies entspricht den
tatsachlichen Gegebenheiten: emittiert wird generell ein Gemisch aus NO und NO;
(Stickstoffoxide NOx). Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in
der Regel das Verhaltnis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich andert
sich jedoch das Verhaltnis von NO zu NO. je nach Belastungs- und Betriebszustand
sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik der Kraftfahrzeuge stark.

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Ausgangspunkt fur die Untersuchung der Verkehrsdaten im Stadtgebiet war das

landesweite Emissionskataster StraBenverkehr mit Daten fir das Bezugsjahr 2004.
StraBenverkehr

Fiar den StraBenverkehr im Untersuchungsgebiet Neuss wurde zur Planaufstellung
das einheitliche Bezugsjahr 2006 festgelegt und die Verkehrsbelastung fir dieses
Jahr erhoben. AnschlieBend konnte eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2010 in
Absprache mit der Stadt Neuss abgeleitet werden.

Im Untersuchungsgebiet wird insgesamt eine Jahresfahrleistung (2006) von ca.
156 Mio. FZkm /a erbracht. Der héchste Anteil (ca. 92,4 %) davon besteht aus PKW-
Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5 t (LKW, Lastzlige, Sattelziige und Busse)
erbringen zusammen ca. 3,4 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten
Nutzfahrzeuge und Krader.
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Mit 2,2 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse
ca. 27,1 % NOx- und etwa 17,7 % der PM10-Emissionen. Die Verteilung der Jahres-
fahrleistungen und der NOx- sowie PM10-Emissionen auf die einzelnen Fahrzeug-

gruppen ist in der folgenden Tab. 3.2.2/1 dargestellt.

Jahresfahrleistung 1) NOx 1) PM10 1)
[Mio. o o °
Fzkmia] | %) kg/a] | [%] [kg/a] [%]
Pkw 144 92,4 45.853 459 7.160 66,6
Leichte
Nutzfahrzeuge 5 2,9 3.587 3,6 465 4,3
(INfz)
Busse 2 1,2 23.234 23,2 1.092 10,2
Krader 2 1,3 209 0,2 141 1,3
Schwere
Nutzfahrzeuge 3 2,2 27.082 271 1.891 17,6
ohne Busse
Kfz 156 100,0 99.966 100,0 10.749 100,0
1) Emissionsdaten 2006 fiir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 3.2.2/1: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-
Emissionen im Untersuchungsgebiet nach Fahrzeuggruppen, 2006

FOr das gesamte Untersuchungsgebiet sind die DTV-Werte in der Abb. 3.2.2/1
dargestellt. Zusatzlich finden sich die Orte der Messstationen des LANUV in der

Kartendarstellung.

39



LRP Neuss

—— Bezirksregierung Disseldorf

o) = e T
o Ay
n‘fﬂs.svéhxe%m" gsamt |

01.12.2009

i.d.F vom 30.11.2009

L 1E1E

Y iy
§ c\sa,q g “-:-!fl

it

o

ﬁ:,__

X 1 W

Luftreinhalteplan ||

o aph
R W TR 2
L

© DTV Kiz 2006 [1/24 h]

— == 5000

= 5.000 -=< 10,000

3%
i

LUQS-Stationen 2006

A Verkehr

. Passivsammler

o AN

2548

40

- T
2547

A wh FING
2550

o

Abb. 3.2.2/1:

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarken (DTV)
im StraBennetz des
Luftreinhalteplangebietes



LRP Neuss 01.12.2009 i.d.F vom 30.11.2009

Bezitksregierung Disseldorf ‘o)

Mit diesen EingangsgréBen und den fahrzeugspezifischen KenngréBen werden die NOx-
und die PM10-Emissionen des Kfz-Verkehrs flr das Luftreinhalteplangebiet flr das Jahr
2006 berechnet. Danach ist flr das Gebiet eine NOy- Emission von insgesamt 1.398 t/a
ermittelt worden, wahrend sich die PM10-Emissionen (incl. Aufwirbelung und Abrieb) auf
122 t/a belaufen. Die Emissionen sind als Emissionsdichte kilometerbezogen [kg/(km=a)]
dargestellt und finden sich fiur NOx und PM10 in den folgenden Abbildungen
(Abb. 3.2.2/2 und Abb. 3.2.2/3).
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Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fir die Stadt Neuss entstammen speziellen
Erhebungen zur Luftreinhalteplanung aus dem Jahr 2006. Sie enthalten die
Abgas- und Abriebemissionen des Schienenverkehrs der Deutschen Bahn AG
(DB AG).

Im Luftreinhalteplangebiet wurden im Jahr 2006 durch den Schienenverkehr ca. 2 t
NOy und 1,5t PM10 emittiert. Da es bisher kein geeignetes Prognose- und
Szenarienmodell gibt, sind Hochrechnungen auf Folgejahre nicht durchflhrbar. Die
oben beschriebenen NOx- Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in der
Abb. 3.2.2/4, die PM10-Emissionen in Abb. 3.2.2/5 graphisch dargestellt. Der
angegebene Wert entspricht jeweils der mittleren NOy -/PM10-Emission auf einer

Flache von einem Quadratkilometer.
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Offroad-Verkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthélt die Emissionen, die durch den
Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militar- (auBer Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr
(auBer Triebfahrzeugen) verursacht wird. Im Untersuchungsgebiet spielt der
Offroad-Verkehr eine untergeordnete Rolle. Zur Auswertung wurden die Emissions-
kataster mit Stand 1997 bis 2000 herangezogen.

Die Emissionen aus diesem Bereich betragen 53 t NO, und 5,3 t PM10.
Flugverkehr

Der Flugverkehr ist im Untersuchungsgebiet nicht relevant.
Schiffsverkehr

Der Beitrag des Schiffsverkehrs (auf dem Rhein und in den Héafen) zu den NOy — und
PM10-Emissionen im gesamten Stadtgebiet ist in Abb. 3.2.2/6 und Abb. 3.2.2/7
dargestellt.
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Gegeniiberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkehrskataster nicht dasselbe
Bezugsjahr zugrunde liegt, so kénnen doch zumindest die GrdBenordnungen der
Emissionen der unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden.

NOx- Emissionen des Verkehrs [t/a]
Verkehrstrager
Bezugsjahr
StraBe Schiff Schiene Sonstige Gesamt
2006 " 2000 2006 2 1997-2000 *
100 1 2 53 156
") Daten fiir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.
2 Daten fiir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.
% Sonstige Verkehrstrager: Offroad (2000).
Tab. 3.2.2/2: NOyx- Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a
PM10-Emissionen des Verkehrs [t/a]
Verkehrstrager
Bezugsjahr
StraBe Schiff Schiene Sonstige Gesamt
2006 " 2000 2006 2 1997-2000 *
11 0 2 5 18
") Daten fiir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung
% Daten fur Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.
3 Sonstige Verkehrstrager: Offroad (1997-2000).

Tab. 3.2.2/3: PM10-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a in Neuss
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Der StraBenverkehr verursacht im Untersuchungsgebietgebiet den Hauptanteil der
verkehrsbedingten NO, - und PM10-Emissionen, gefolgt von der Quellengruppe
~Sonstige“, die mit ca. 34 % zu den NOy - Emissionen aus dem Verkehrsbereich
beitragt. Der Anteil der PM10-Emissionen aus dem Bereich ,Sonstige“ am Gesamt-

verkehr kann mit 28 % angegeben werden.
3.2.3 Emittentengruppe Industrie - genehmigungsbedurftige Anlagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbeddrftige Anlagen sind in besonderem MaBe geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z.B. durch Emissionen luftverunreinigender

Stoffe. Sie sind im Anhang zur 4. Verordnung zum BImSchG aufgefihrt.

Die Auswertungen der Emissionserkldrungen®” zur Emittentengruppe Industrie

(genehmigungsbedurftige Anlagen) basieren auf dem Erklarungszeitraum 2004.

Entsprechend der 11. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Emissions-
erklarungsverordnung — 11. BImSchV) vom 12. Dezember 1991 (BGBI. | S. 2213)

war gemaf § 3 Abs.1 das geradzahlige Kalenderjahr der Erklarungszeitraum.

Mit der am 06. Mai 2004 novellierten 11. BImSchV (BGBI. | S. 694) wurde in § 4
festgelegt, dass der erste Erklarungszeitraum flr die Emissionserklarung und den
Emissionsbericht das Kalenderjahr 2004 ist, mit Abgabetermin bis zum 30. April des
Folgejahres. Die Daten des Erklarungszeitraums 2004 stehen somit seit Mitte 2005
einer Auswertung zur Verfligung. Zukinftig ist nach dieser Novellierung fir jedes 3.
Kalenderjahr, eine Emissionserklarung und ein Emissionsbericht flir genehmigungs-
bedlrftige Anlagen abzugeben. Der nachste Erklarungszeitraum ware demnach

2007 gewesen.

% vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Mit der am 05. Marz 2007 in Kraft getretenen neuen Emissionserklarungsverordnung
(BGBI. | S. 289) ist jedoch geméaB § 4 Absatz 1 der nachste Erklarungszeitraum fir
die Emissionserklarung das Kalenderjahr 2008. Neue Daten zur Emittentengruppe
Industrie (genehmigungsbedirftige Anlagen) stehen somit voraussichtlich erst ab
Ende 2009 einer Auswertung zur Verfligung. AnschlieBend ist flr jedes vierte

Kalenderjahr eine Emissionserklarung abzugeben.
Anlagenstruktur im Plangebiet

In dem Untersuchungsgebiet (Teilgebiet der Stadt Neuss) sind insgesamt 23
genehmigungsbedurftige Anlagen registriert (siehe Abb. 3.2.3/1).

10
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01 02 03 04 05 06 07 08 09 10
Obergruppen der 4. BImSchV:
01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie
02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe
03 - Stahl, Esen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...
06 - Holz, Zellstoff
07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abfallen...
09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges
Abb.3.2.3/1: Anzahl der Anlagen, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV
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Struktur der PM10- und NOx- emittierenden Anlagen im Plangebiet

12 der 23 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (52 %) emittieren Stickoxide. Die

Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/2 dargestellt.

Im Wesentlichen liegen die industriellen Stickstoffoxidquellen im Sektor ,Wéarmeer-

zeugung, Bergbau, Energie” (Obergruppe 01, 67 %):

Anzahl der NOx emittierenden
Anlagen

01

O =+ N WhHh QPN PO

Obergruppen der 4. BImSchV:

02 -
03 -
04 -
05 -
06 -
07 -
08 -
09 -
10 -

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

- Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

Holz, Zellstoff

Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
Verw ertung und Beseitigung von Abféllen...

Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
Sonstiges

Abb. 3.2.3/2:

Anzahl der Stickoxide NOx emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen der
4. BImSchV

Feinstaub emittieren 16 der 23 im Plangebiet vorhandenen Anlagen (70 %).

Die Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.2/3 dargestellt.
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Im Wesentlichen liegen die industriellen Feinstaubquellen in den Sektoren:

- Warmeerzeugung, Bergbau, Energie (31 %), Obergruppe 1,

- Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
(Obergruppe 9, 25 %) und

- Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel (Obergruppe 7, 19 %).

Anlagen

Anzahl der PM10 emittierenden

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abféllen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2.3/3: Anzahl der Feinstaub PM10 emittierenden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen
der 4. BImSchV

Die NOx- und PM10-Emissionen der Industrie, genehmigungsbediirftige Anlagen,
sind in der nachfolgenden Karte (Abb.3.2.3/4 und Abb. 3.2.3/5) dargestellt.
Die beiden gréBten NOx- Emittenten sowie die 3 gréBten PM10- Emittenten sind

markiert und benannt.
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Die bisherige Betrachtungsweise, die jeweils lediglich die Anzahl der Anlagen
bertcksichtigt, l1asst jedoch keine Aussage zur Emissionsrelevanz der Anlagen bzw.
Sektoren zu. In den nachfolgenden Abb. 3.2.3/6 und Abb. 3.2.3/7 werden die
Emissionsmassenstrome der Anlagen, wieder untergliedert in die einzelnen

Obergruppen, dargestellt.

50,5 t/a 48,1ta
40,4% 38,5%

O Warmeerzeugung, Bergbau, ...
B Stahl, Eisen u. sonstige Metalle
O Holz, Zellstoff

0O Andere

14,0ta 12,3 t/a
11,2% 9,8%

Abb. 3.2.3/6: NOyx- Emissionen im Plangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV

Bei den Stickstoffoxidemissionen sind die Anlagen in der Obergruppe 1 ,Warme-
erzeugung, Bergbau, Energie* sowie der Obergruppe 3 ,Stahl, Eisen und sonstige

Metalle einschl. Verarbeitung“ die gr63ten Emittenten.

67,4 t/a
78,9%

O Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel
B Holz, Zellstoff
O Stahl, Eisen u. sonstige Metalle

O Andere
15 ta 13,1 t/a 3,4 ta
1,8% 15.3% 4,0%
Abb. 3.2.3/7: PM10-Emissionen im Plangebiet, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV
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Bei Betrachtung der Feinstaubfrachten sind die Anlagen der Obergruppe 7
,Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel* mit Abstand als Hauptemittenten zu erkennen.
Einen weiteren bedeutsamen Emissionsbeitrag liefern noch Anlagen der
Obergruppe 6 ,Holz, Zellstoff“ und die Anlagen der Obergruppe 3 ,Stahl, Eisen und
sonstige Metalle einschl. Verarbeitung®.

Die Emissionsbeitrage der einzelnen Obergruppen sind in Tabelle 3.2.3/1 aufgefihrt.

PM10-Emissionen | NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV
[Va] [%] [Va] [%]
” \éVarm_eerzeugung, Bergbau, 0.1 0.1 50,5 40 4
nergie

> Steine u. Erden, Glas, Keramik, 0.1 0.1 0,0 0,0
Baustoffe

3 S.tahl, Eisen u. sonstige Metalle 13,1 15,3 48 1 385
einschl. Verarbeitung
Chemische Erzeugnisse, Arznei-

4 | mittel, Mineral6lraffination und 0,0 0,0 0,0 0,0
Weiterverarbeitung

5 Oberf!échenbehandlung mit 0,0 0.0 0,0 0.0
organischen Stoffen

6 |Holz, Zellstoff 3,4 4,0 12,3 9,8

v Nahrungs-, Genuss-, und 67.4 78.9 0,0 0,0
Futtermittel
Verwertung und Beseitigung von

8 Abfallen und sonstigen Stoffen 02 0.2 13,2 10,6
Lagerung, Be- u. Entladen von

9 Stoffen und Zubereitungen 11 1.3 0.8 0.1

10 |Sonstiges 0,0 0,0 0,0 0,0
Gesamt 85,4 ~100,0 1249 ~100,0

Tab. 3.2.3/1: Relevante NOx- und PM10-Emissionen innerhalb der Obergruppen
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Eine Datenanalyse des Emissionskatasters (Basisjahr 2004) zeigt, dass beim
Feinstaub PM10 die Fa. Georg Plange KG der mit Abstand gr6Bte Emittent und bei
den Stickstoffoxiden die Metallwerke Bender GmbH und Procter und Gamble GmbH
& Co die gréBten Emittenten sind (vgl. auch Seiten 55 und 56).

3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen, nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbeddirftigen Anlagen sind fir das Luftrein-
halteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevante NOy- und PM10-Quellen zu
betrachten. Fir das Jahr 2004 betragen die Emissionen im Luftreinhalteplangebiet
insgesamt 81 t/a NO, und 3 t/a PM10.

3.2.5 Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.6 Emittentengruppe natlrliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.7 Sonstige Emittenten

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In Tab. 3.2.8/1 werden die Emissionen der fir diesen LRP untersuchten Emittenten-
gruppen im Luftreinhalteplangebiet dargestellt. Die Jahres-Gesamtemissionen fir
NOy betragen 362 t/a, wovon 34 % aus Industrieanlagen, 22 % aus Kleinfeuerungs-

anlagen und 44 % vom Verkehr emittiert werden.
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NOx- Emissionen im Untersuchungsgebiet
[t/a]
Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2004 2004 2006 "
125 81 156

R Bezugsjahre Verkehr fur StraBenverkehr 2006, Schienenverkehr 2006, Schiffsverkehr 2004 und fiir

die sonstigen Verkehrstrager (Offroad) 2000

Tab. 3.2.8/1: Vergleich der NO,-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie,
Kleinfeuerungsanlagen und Verkehr fir das Untersuchungsgebiet

Fir PM10 betragt der Jahres-Gesamtauswurf 106 t/a. 80% davon sind Emissionen
aus Industrieanlagen, Kleinfeuerungsanlagen emittieren 3 % und aus dem Verkehr
stammen 17 % des Gesamtauswurfes.

PM10-Emissionen im Untersuchungsgebiet

[t/a]
Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2004 2004 2006 "
85 3 18

R Bezugsjahre ,Verkehr” fir StraBenverkehr 2006, Schienenverkehr 2006, Schiffsverkehr 2004 und fiir
die sonstigen Verkehrstrager (Offroad) 2000

Tab. 3.2.8/2: Vergleich der PM10-Emissionen aus den Quellbereichen Industrie,
Kleinfeuerungsanlagen und Verkehr fir das Untersuchungsgebiet
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3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der
Uberschreitungssituation)

Das ausgewahlte Rechengebiet umfasst im Wesentlichen das Stadtgebiet von
Neuss.

FlOr die meteorologischen Bedingungen wurde zur Berechnung der lokalen Anteile
der Verursachergruppen eine zehn Jahre umfassende Windfeldstatistik aus den

Messdaten in Disseldorf und Kéln von 1981 bis 1990 verwendet.

Die regionale Hintergrundbelastung wurde aus den Ergebnissen der Luftqualitatsi-
berwachungs -Stationen im landlichen Raum abgeschatzt (Tab.3.1.1/1). Fir das Jahr
2006 liegt der Wert bei 22 pg/m?® fir PM10 und bei 20 ug/m? fiir NOx.

Die Anteile der Verursachergruppen, die zu dem regionalen Hintergrundniveau hin-
zukommen, wurden mit den Modellen LASAT und IMMIS"" ermittelt. LASAT
(Lagrange-Simulation von Aerosol-Transport)®® ist ein Partikelmodell nach Lagrange.
Mit LASAT wurden die Anteile der industriellen Quellen, der Schifffahrt, des Offroad-
und Schienenverkehrs, Hausbrand- und Kleinfeuerungsanlagen (HuK) sowie die
nicht lokalen Anteile des StraBenverkehrs (im Folgenden mit Kfz (urban) abgekurzt)
an der Immissionsbelastung untersucht. Mit IMMIS"" wurde der lokale Anteil des
StraBenverkehrs berechnet®. IMMIS™" modelliert die Ausbreitung der durch den
StraBenverkehr erzeugten Schadstoffbelastung im StraBenraum. Die Anteile des
lokalen StraBenverkehrs wurden nach den Fahrzeugarten Auto (PKW), Motorrad
(KRAD), leichte Nutzfahrzeuge (LNFZ), schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (SNOB)
und Busse (BUS) aufgeldst bestimmt.

% Janicke, L.. 1983: Particle simulation of inhomogeneous turbulent diffusion. — Air Pollution Modelling and its Application I,

Plenum Press, New York, S. 527-535.
Diegmann, V.: Vergleich von Messungen der Luftschadstoffbelastungen im StraBenraum mit Berechnungen des Screening-
Modells IMMISIuft. Immissionsschutz, 3, S. 76-83, 1999

39
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Die Beitrage aller Verursachergruppen auBBer dem lokalen StraBenverkehr wurden im
Analogieschluss aus anderen Luftreinhalteplanen abgeschatzt. Bei der Berechnung
der Verursacheranteile fur die PM10-Immissionsbelastung wurden unter ,sonstige
Quellen” folgende Verursacherquellen zusammengefasst: Schienen- und Offroad-
Verkehr, Kfz (urban) sowie Quellen von HuK.

Es wurde auf eine detaillierte Aufschlisselung verzichtet, da die Summe aller
sonstigen Quellen mit rund 2 % unwesentlich zur Feinstaubbelastung beitragt.

Der Beitrag der sonstigen Quellen wurde aus der Differenz aus dem Messwert und
der Summe der anderen bekanten Quellen ermittelt. Der Flugverkehr spielt im
Rechengebiet keine Rolle. In Neuss ist nicht mit einem signifikanten PM10-Beitrag
aus dem Tagebau zu rechnen. Die Entfernung betragt tber 10 km. Die Beitrage des

Tagebaus sind im regionalen Hintergrund enthalten.

In Tab. 3.3/1 sind die gemessenen und die berechneten Gesamtimmissionen als
Jahresmittelwerte an dem Messstandort VNEM in der FriedrichstraBe zusammenge-

fasst.
StraBenabschnitt NO, Jahresmittel 2006 PM10 Jahresmittel 2006
[hg/m?3] [hg/m?]
Messung Berech- Messung Berechnung
nung
Neuss
FriedrichstraBe 29 51 - - -
(VNEM 2)
FriedrichstraBe 40 52 55 32 32
(VNEM)
Tab. 3.3/1: Berechnete und gemessene NO,- und PM10-Jahresmittelwerte
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In Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 sind die berechneten prozentualen Beitrdge der
verschiedenen Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus flr
NO. und fiir PM10 an dem Messstandort VNEM dargestellt.

Die Verursacheranteile werden hier als NOy- und nicht wie sonst fir Immissionen
tblich als NO2- angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der Berechnungen
auch um Emissionen (angegeben als NO) handelt (vgl. auch Kap 3.2.1); dies ist in
diesem Fall nicht anders mdglich, da es keinen allgemeingultigen Faktor flr die
Umrechnung von NOy zu NO; gibt.

Kfz (urban)
Regionaler Hintergrund 10%

21%

PKW

HuK 21%

3%

Industrie
1%

Schifffahrt
5%
Offroad
3%
KRAD
<1 o/o

SNOB
9%

3% BUS
23%

Abb. 3.3/1 Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen Verursa-
chergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der NO,-Belastung an
dem Messstandort VNEM in Neuss.
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SNOB BUS

Schifffahrt
1%

Industrie

2%
Regionaler Hintergrund

69%
sonstige Quellen
2%
Abb. 3.3/2: Berechnete PM10-Immissionsbeitrdge nach Quellgruppen in % am Ort der

Messstation VNEM

Der fUr die FriedrichstraBe gemessene NO,-Jahresmittelwert liegt bei 52 ug/m? und
Uberschreitet den im Bezugsjahr 2006 einzuhaltenden Schwellenwert fiar NO, von
48 pg/m3 (Grenzwert 40 pg/m3 + 8 ug/m3 Toleranzmarge). Der ab 2010 geltende
Grenzwert von 40 pg/m3 wird ebenfalls an dem Messstandort nicht eingehalten.

Bei dem NO-Jahresmittelwert liegt eine gute Ubereinstimmung zwischen dem
gemessenen und dem berechneten Wert fir den Messstandort (VNEM) in der
FriedrichstraBe vor. Auch ein Vergleich mit dem Messstandort (VNEM2) in der
FriedrichstraBe 29 zeigt ebenfalls eine gute Ubereinstimmung.
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Den gréBten Anteil an der Stickoxidbelastung haben zwei Verursacher: Die regionale
Hintergrundbelastung tragt mit einem Anteil von 21 % sowie der lokale Kfz-Verkehr in
Summe mit 56 % an der Gesamtbelastung bei. Die Busse leisten mit 23 % den
héchsten Einzelbeitrag, gefolgt vom PKW-Verkehr mit 21 % und den schweren
Nutzfahrzeugen ohne Busse (SNOB) mit einem Beitrag von 9 %. Der Anteil der
leichten Nutzfahrzeuge (LNFZ) betragt 3 %. Auch der urbane StraBenverkehr leistet
mit 5 %, die Schifffahrt sowie HuK leisten jeweils mit rund 3 % wichtige Beitrage zur
Stickoxidbelastung.

Der im Bezugsjahr 2006 einzuhaltende PM10-Grenzwert betragt 40 pg/m3 und wird
in der FriedrichstraBe mit 32 pg/m? eingehalten. Dennoch weist dieser Wert auf eine
Uberschreitung der erlaubten Haufigkeit von Tagesmittelwerten gréBer 50 pg/m? hin.

Hauptverursacher an der Feinstaubbelastung ist der regionale Hintergrund mit einem
Anteil von 69 %. Der lokale Kfz-Verkehr tragt zusammengefasst mit 28 % zur PM10-
Gesamtbelastung bei. Den gréBten Anteil haben die PKW mit 17 % gefolgt von den
Bussen mit 5 %. Schwere Nutzfahrzeuge leisten ebenfalls mit 4 % signifikante
Beitrage. Der Beitrag der leichten Nutzfahrzeuge ist mit 2 % vernachlassigbar. Auch
die Beitrage aller anderen Verursacher an der PM10-Gesamtbelastung wie die
sonstigen Quellen, die Industrie und die Schifffahrt sind vernachléassigbar, wie der
Aktionsplan aus dem Jahr 2006 fir die FriedrichstraBe gezeigt hat.

Die Verursacheranteile kbnnen Abb. 3.3/1 und Abb. 3.3/2 entnommen werden.
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Fazit:

An dem Messstandort FriedrichstraBe (VNEM) in Neuss wird die im Jahr 2006 gtiltige
Ausléseschwelle Uberschritten. GroBte Ursache an der NO,-Gesamtbelastung ist der
StraBenverkehr, gefolgt von dem regionalen Hintergrund. Der Jahresmittelwert an
diesem untersuchten StraBenabschnitt liegt sogar deutlich Uber dem ab dem Jahr
2010 einzuhaltenden Grenzwert von 40 pg/m®. Hier besteht akuter Handlungsbedarf,
um diesen Grenzwert im Jahr 2010 einzuhalten. Messungen der Stadt Neuss in den
Jahren 2007 und 2008 haben gezeigt, dass es zum Teil auch in anderen StraBen in
Neuss zu Uberschreitungen des im Jahr 2010 einzuhaltenden Grenzwertes kommen
kann (vgl. Tab. 2.1/3). Auch hier wird die Hauptursache der Stickoxidbelastung der

StraBenverkehr sein.

Dagegen wird der PM10-Grenzwert in der FriedrichstraBe eingehalten. Der
gemessene Jahresmittelwert von 32 ug/m?® weist allerdings auf eine Uberschreitung
der erlaubten Haufigkeiten von Tagesmittelwerten groBer 50 ug/m? hin.

Hauptverursacher an der Feinstaubbelastung ist der regionale Hintergrund, gefolgt
von dem StraBenverkehr. Andere Verursacher wie z.B. die Industrie, die Schifffahrt
oder die sonstigen Quellen tragen nicht wesentlich zu der PM10-Gesamtbelastung
bei.
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4  Voraussichtliche Entwicklung der Belastung

(Basisniveau)

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des
Emissionsszenarios

Erkenntnisse (iber wesentliche Anderungen der Emissionen aus der Quellengruppe
,hicht genehmigungsbeddrftige Anlagen” im Plangebiet bis 2010 liegen nicht vor. Da
im Wesentlichen nur der ,Verkehr® an der Uberschreitung der zulassigen Belastung
im Referenzjahr relevant war, wird fir die Prognose der Entwicklung der Belastung
im Folgenden hauptsachlich diese Quellengruppe betrachtet.

4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horizontalen Maschenweite von 50 km
fir das Jahr 1999 und als Projektion fir 2010 vor. Sie werden von EMEP* und der
TNO*' an diesem Gitter bereitgestellt (Vestreng und Klein, 2002)*. Die Projektion fiir
2010 erarbeitete das IIASA (International Institute for Applied Systems Analysis) und
orientiert sich an den Vorgaben der EU-Richtlinie Gber nationale Emissionshdchst-
mengen flr bestimmte Luftschadstoffe vom 23.10.2001 (2001/81/EG — NEC-
Richtlinie), die in Deutschland fir NOx eine Emissionshdéchstmenge von 1.051 kt/a
ab 2010 vorsieht. Das nationale Programm zur Einhaltung der NEC-Richtlinie
umfasst hinsichtlich NOx eine Reihe von Punkten, die bei der Emissionsprojektion
bericksichtigt werden.

40
41
42

Vgl. Anlage 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Vgl. Anlage 11.5 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Vestreng, V.; Klein, H.: Emission data reported to UNECE/EMEP. Quality assurance and trend analysis & presentation og
WebDab. Emep MSC-W Status report; Emep/MSC-W Note 1/2002, 2002
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4.1.2 Lokale Quellen

Industrie

In diesem Kapitel wird der aktuelle Stand (Januar 2009) hinsichtlich der Anzahl der
genehmigungsbedurftigen Anlagen wiedergegebenen. Zwei Anlagen haben
zwischenzeitlich den Betrieb eingestellt; eine weitere ist durch eine Kapazitats-
reduzierung aus der Genehmigungspflicht nach Bundes-Immissionsschutzgesetz
gefallen. Alle drei Anlagen werden daher durch die Emissionserklarung 2008 nicht
mehr erfasst. Insgesamt ergibt sich eine geringfligige Reduzierung der NO-
Emissionen in der GréBenordnung von 3 t/a. Auf die Feinstaubemissionen hat dies

keine Auswirkung.

Anderung der PM10- und NOx- Emissionen

StraBenverkehr

Die Daten flr Neuss stammen aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung (2006).

Hiernach wird in 2010 im Untersuchungsgebiet insgesamt eine Jahresfahrleistung
von ca. 151 Mio. FZkm/a erbracht. Der héchste Anteil (ca. 92,2 %) davon besteht
aus PKW-Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5t (LKW, Lastzlige, Sattelzlige
und Busse) erbringen zusammen ca. 3,4 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden
die leichten Nutzfahrzeuge und Kréader.

Mit rund 2,2 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge ohne
Busse ca. 27,1 % NOy- und etwa 16 % PM10-Emissionen.
Die Verteilung der Jahresfahrleistungen und der NOy - sowie der PM10-Emissionen

auf die einzelnen Fahrzeuggruppen ist in der folgenden Tab. 4.1.2/1 dargestellt.
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Jahresfahrleistung” NOy" PM10"
Fahrzeuggruppe
[Mio. FZkm/a] [%] [t/a] [%] [t/a] [%]
Pkw 140 92,2 33 44.6 6,8 69,8
Leichte Nutzfahrzeuge
5 3,1 3 3,7 0,4 3,8
(INfz)
Busse 2 1,2 18 24,3 0,9 9,0
Krader 2 1,3 0,2 0,2 0,1 1,4
Schwere Nutzfahrzeuge
3 2,2 20 27,1 1,5 16,0
ohne Busse (sNoB)
Kfz 152 100 74,2 ~100 9,7 100

" Daten fiir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 4.1.2/1:

Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-

Emissionen im Luftreinhalteplangebiet nach Fahrzeuggruppen, 2010

Erganzend wird in Tab. 4.1.2/2 die Veranderung der Jahresfahrleistung im betrachte-
ten Bereich der Stadt Neuss von 2006 nach 2010 dargestellt. Wahrend die Fahrleis-
tung der PKW um rd. 3 % und der schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse um rd. 2,7%

abnimmt, wachst die Fahrleistungen der leichten Nutzfahrzeuge um ca. 2,8 %.

Jahresfahrleistung

Fahrzeuggruppe

[Mio. FZkm/a] Veranderung zu 2006 [%]
Pkw 140 -3,0
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 5 +2,8
Busse 2 +0,4
Krader 2 -2,8
Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB) 3 -2,7
Kfz 152 -2,8
Tab. 4.1.2/2: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) im Luftreinhalteplangebiet nach

Fahrzeuggruppen im Jahr 2010 und Veranderung zum Jahr 2006
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Mit diesen EingangsgréBen kénnen die NOy - und PM10-Emissionen des StraBen-

verkehrs im Untersuchungsgebiet flir das Jahr 2010 (Tab. 4.1.2/3 und Tab. 4.1.2/4)
berechnet werden.

NOx- Emissionen des StraBenverkehrs [t/a]

StraBe Veranderung zu 2006
2010 " [%]

75 -25,4

Daten fiir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung

Tab. 4.1.2/3: NOy- Gesamtemissionen des StraBenverkehrs in t/a, berechnet flir 2010

PM10-Emissionen des StraBenverkehrs [t/a]

StraBe Veranderung zu 2006
2010 " [%]

10 -8,9

Daten flir Neuss aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung

Tab. 4.1.2/4: PM10-Gesamtemissionen des StraBenverkehrs in t/a, berechnet fir 2010

Die NOx- Emissionen verringern sich von 100 t im Jahr 2006 auf 75t im Jahr 2010.
Dies entspricht einer Reduktion um ca. 25 %. Gleichzeitig fallen die PM10-
Emissionen des StraBenverkehrs von 11t im Jahr 2006 auf 10t im Jahr 2010, was
einer Abnahme von ca. 9 % entspricht. Diese prognostizierten Rickgange sind die
Folge der voraussichtlichen Abnahme des Verkehrs im Untersuchungsgebiet und der
immer weiter fortschreitenden Verbesserung der Motor- und Abgastechnologie.
Bei den PM10 -Emissionen féllt die Reduktion gegentber der Abnahme der NO-
Emissionen geringer aus, weil der Anteil der Aufwirbelung und des Abriebs von den
Entwicklungen auf dem Gebiet der Motortechnologie unberihrt bleibt und aus-
schlieBlich von der Fahrleistung bestimmt wird.
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Schienenverkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfihrbar, da hierfiir keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des dieselbetriebenen Schienenver-
kehrs mit Umsetzung der Abgasgesetzgebung fur Triebfahrzeuge zurtickgehen.

Sonstiger Verkehr

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchfihrbar, da hierfiir keine Daten
vorhanden sind. Die Einfihrung und Verschéarfung von Abgasgrenzwerten fiir mobile

Maschinen und Gerate wird zur weiteren Reduktion der Luftschadstoffe fiihren.
4.2 Erwartete Immissionswerte im Zieljahr

Im Jahr 2010 (Zieljahr) muss der Grenzwert fir NO, von 40 ug/m® eingehalten
werden. FUr das Zieljahr 2010 wurde die erwartete Belastung in Neuss durch eine
Kombination der EURAD-Prognosen fir den regionalen Hintergrund, den prognosti-
zierten Abnahmen der Immissionsbeitrdge durch den StraBenverkehr und den in
Kapitel 3.3 berechneten Anteilen der Gbrigen Verursachergruppen abgeschatzt. Die

Beitrage der Ubrigen Verursachergruppen wurden als unverandert angenommen.
4.2.1 Erwartetes regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau fir 2010 wurde mit dem mesoskaligen Chemie-
Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 km? Gitternetz prognostiziert*®. Es wurden
Prognosen flr Nordrhein-Westfalen durchgefihrt und der europaweite sowie der
deutschlandweite Ferntransport bericksichtigt. Hierzu wurden die neuesten
akkreditierten Prognosen der Emissionsdaten fur das Zieljahr 2010 von der TNO,

M. Memmesheimer, E. Friese, H. J. Jakobs, C. Kessler, H. Feldmann, G. Piekorz und A. Ebel, 2006: ATLANTIS — Ausbrei-
tungsrechnungen zur Ermittlung der Luftqualitdt in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell: Bewer-
tung und MaBnahmenplanung bis zum Jahr 2010: AbschluBbericht, im Auftrag des Landesumweltamts NRW, Rheinisches
Institut flir Umweltforschung an der Universitat Kéin
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EMEP und dem Umweltbundesamt verwendet (vgl. Kapitel 4.1.1). Dies entspricht im

Wesentlichen dem EU-Baseline-Szenario**.

Im Vergleich zu 2006 wurde fir PM10 fur das Zieljahr 2010 fir Neuss ein leichtes
Absinken der regionalen Hintergrundbelastung um 2 pug/m?® auf 20 ug/m® berechnet.
Die regionale Hintergrundbelastung fiir NO; sinkt im Zieljahr 2010 um etwa 2 pg/m®

auf 18 ug/m®.
4.2.2 Erwartete Belastungen im Uberschreitungsgebiet

In Tab. 4.2.2/1 sind die fir das Zieljahr 2010 berechneten Jahresmittelwerte flir NO,
und PM10 fir das Untersuchungsgebiet zusammengefasst. Es wurde angenommen,
dass eine Abnahme des regionalen Hintergrundes fir PM10 und fir NO. von jeweils
2 pug/m? eintreten wilrde. Zusétzlich wurde angenommen, dass sich die Immissions-

beitrage des StraBenverkehrs reduzieren sowie, dass alle Gbrigen Werte konstant

bleiben.
NO, Jahresmittel 2010 PM10 Jahresmittel 2010
/m3 /m3
StraBenabschnitt [ug/m?] [ug/m’]
Prognose Prognose
Neuss
FriedrichstraBe 40 (VNEM) 48,7 29,5
Tab. 4.2.2/1: FUr das Zieljahr 2010 berechnete Immissionskonzentrationen fiir die untersuchten

StraBenabschnitte, EU-JahreskenngréBen 2010 fir den Stoff: NO, und PM10

Die Verursacheranalyse fiar NO, und PM10 fir den Messstandort (VNEM) in Neuss
ist in Abb. 4.2.2/1 bis 4.2.2/2 dargestellt. Die Verursacheranteile werden hier als NOy-
und nicht wie sonst fiir Immissionen Ublich als NO.- angegeben, da es sich bei den
Eingangsdaten der Berechnungen auch um Emissionen (angegeben als NOy)

* Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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handelt (vgl. Kap 3.2.1;); dies ist in diesem Fall nicht anders mdéglich, da es keinen
allgemeingultigen Faktor fir die Umrechnung von NOy zu NO; gibt.

Kfz (urban)
9%

Regionaler Hintergrund
22%

PKW

HuK 20%

4%

Industrie
1%

Schifffahrt
6%

SNOB

Offroad 9%

3%

LNFZ BUS
3% 22%
Abb.4.2.2/1: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen

Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der NO.-
Belastung fur das Zieljahr 2010 an der Station Neuss-FriedrichstraBe (VNEM).

SNOB
3%

BUS
5%

LNFZ
1%

Schifffahrt
1%

Industrie
2%
Regionaler Hintergrund

68% sonstige Quellen

2%
Abb.4.2.2/2: Darstellung der berechneten prozentualen Beitrdge der verschiedenen

Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundniveaus an der PM10-
Belastung fur das Zieljahr 2010 an der Station Neuss-FriedrichstraBe (VNEM).
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Deutlich ist aus Tab. 4.2.2/1 und den Abb. 4.2.2/1 und 4.2.2/2 fir NOy und PM10 zu
erkennen, dass auch im Jahr 2010 keine wesentliche Anderung der Belastungs-
situation im Vergleich zu 2006 zu erwarten ist. Es kann davon ausgegangen werden,
dass diese Prognose auch fir den 2. Messstandort in der FriedrichstraBe (VNEM2)
zutrifft.

Den gréBten Anteil der Stickoxidbelastung an dem untersuchten Punkt in Neuss wird
weiterhin durch den lokalen StraBenverkehr und den regionalen Hintergrund
verursacht. Zu beachten ist allerdings, dass angenommen wurde, dass die
Immissionsbeitrdge des StraBenverkehrs abnehmen und dass die restlichen Beitrdge
durch die Ubrigen Verursachergruppen konstant bleiben. Fir den regionalen Hinter-
grund wurde eine Abnahme um 2 pg/m3 prognostiziert. Der lokale StraBenverkehr
leistet mit rund 54 % den héchsten Beitrag an der Stickoxidbelastung gefolgt von
dem regionalen Hintergrund mit rund 22 %. Pkws und Busse (BUS) sind die gréBten
Verursacher der Immissionsbelastung durch den lokalen Kfz-Verkehr. Deren Anteile
betragen 20 % (PKW) bzw. 22 % (BUS). Auch die schweren Nutzfahrzeuge ohne
Busse (SNOB) tragen signifikant zur Stickoxidbelastung mit rund 9 % bei.

Neben diesen Quellen leistet auch der urbane Kfz-Verkehr mit 9 % sowie die
Schifffahrt mit ca. 6 % signifikante Beitrdge. Weitere signifikante Beitrdge liefern
Quellen aus Hausbrand und Kleinfeuerungen mit 4 % sowie der Offroad-Verkehr mit
3 %. Der Anteil der Industrie an der Stickoxidbelastung ist mit rund 1 % vernach-

lassigbar, ebenso vernachlassigbar ist der Anteil des Schienenverkehrs mit <1 %.

Zu der PM10-Gesamtbelastung tragt im Stadtgebiet von Neuss Uberwiegend der
Anteil des regionalen Hintergrundes mit rund 68 % bei. Zu beachten ist, dass
angenommen wurde, dass sich die Anteile des StraBenverkehrs gegenitber 2006
reduzieren und dass die Anteile der Ubrigen Verursachergruppen auBer dem
regionalen Hintergrund unverandert bleiben.

Der lokale Verkehr leistet den zweitgrd Bten Beitrag. Voran die PKW haben einen An-
teil von 18 % an der Gesamtbelastung an Feinstaub. Busse (BUS) tragen mit bis zu
5 % an der Feinstaubbelastung bei.
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Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (SNOB) haben einen Anteil von etwa 3 %. Alle
anderen Verursachergruppen wie leichte Nutzfahrzeuge (LNFZ), Krader (Krad),
Schiffsverkehr, Industrie, sowie die sonstigen Quellen leisten geringe Beitrage (<3 %)
zur Feinstaubbelastung. Eine geplante Kraftwerkserweiterung in DUsseldorf spielt fur
die Immissionsbelastung in Neuss keine signifikante Rolle.

Fazit:

Im Jahr 2010 werden ohne zusatzliche MaBnahmen weiterhin Grenzwertliberschreit-
rungen far NO; in der FriedrichstraBe zu erwarten sein. Der Jahresmittelwert fir
PM10 wird im Jahr 2010 mit einem prognostizierten Jahresmittelwert von 29,5 pg/m?®
eingehalten. Auch weist dieser PM10-Jahresmittelwert auf eine Uberschreitung von
Tagesmittelwerten von PM10 gréBer als 50 pg/m? hin.
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5 MaBnahmen der Luftreinhalteplanung

Bei der Aufstellung eines LRP hat die zustdndige Behdrde die erforderlichen
MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen
(§ 47 Abs. 1 BImSchG). Nach § 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaBnahmen
entsprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaBigkeit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uber-
schreiten der Immissionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im Sinne

des § 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schédlichen Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfillung der Ziele eines wirksamen LRP sind den zusténdigen
Bezirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben: Dies sind zum Einen denkbare Anordnungen gegeniber
industriellen Verursachern (§§ 17, 24 BImSchG) und zum Anderen
ausfuhrbare Verkehrsbeschrankungen (§ 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der
StraBenverkehrsordnung - StVO).

StraBenverkehrliche MaBnahmen

Zur Festlegung straBenverkehrlicher MaBnahmen in den LRP muss die
Bezirksregierung das Einvernehmen der 6rtlichen StraBenbau- bzw. StraBenver-
kehrsbehdrde (Stadt) einholen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigerung das
Einvernehmen zu erteilen, kann ausschlieBlich aus fachlichen (straBenbau- bzw.
straBenverkehrlichen) Grinden erfolgen; gerne angefihrte ékonomische Gesichts-
punkte oder kommunal-entwicklungspolitische Griinde sind hierbei unbeachtlich.
SchlieBlich sind die o6rtlichen StraBenverkehrsbehdérden zur Durchsetzung der
MaBnahmen entsprechend den Vorgaben des LRP verpflichtet.

Neben hoheitlich durchsetzbaren MaBnahmen kdnnen weitere Mittel zur Luft-
qualitatsverbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener Luftschadstoffbe-
lastung betroffenen Kommunen sind damit allerdings nicht frei in ihrer Entscheidung,
ob sie schadstoffmindernde MaBnahmen ergreifen oder nicht.
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Vielmehr sind sie im Rahmen ihrer kommunalen Mdéglichkeiten verpflichtet, alle
geeigneten MaBnahmen zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luftschadstoffbe-
lastung fOhren, und zwar unabhangig von der Existenz eines Luftreinhalte- oder
Aktionsplans. Unterlasst es die Kommune, dieser Verpflichtung nachzukommen, ent-
steht flr betroffene Blrgerinnen und Blrger bei gesundheitsrelevanten Grenzwert-
Uberschreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer Rechtsanspruch auf das Eingreifen
der Kommune. Sie muss dann unter mehreren rechtlich méglichen — geeigneten und
verhaltnismaBigen — MaBnahmen eine Auswahl treffen. Als verhaltnismaBige MaB-
nahme kommt hier beispielsweise eine Umleitung des LKW-Durchgangsverkehrs auf
der Grundlage des § 45 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 1b Nr. 5 StVO in Betracht. Dies hat
das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 27. September 2007
festgestellt und damit eine unmittelbar einklagbare Rechtsposition flr die betroffene
Bevdlkerung geschaffen.

Der Européische Gerichtshof (EuGH) hat in seinem neusten Urteil*® die Rechts-
position Einzelner dahingehend erweitert, dass diese im Falle der Gefahr einer Uber-
schreitung der Grenzwerte die Erstellung eines Aktionsplans erwirken kénnen.

Umweltzonen

In Umweltzonen gilt ein Verkehrsverbot flir schadstoffintensive Fahrzeuge. Sie
dienen dem Ziel, die Schadstoffkonzentrationen an den Belastungsschwerpunkten zu

senken.

Vom Verkehrsverbot erfasst werden alle Fahrzeuge, die nicht Gber eine in der
Umweltzone zugelassenen Plakette verfliigen bzw. nicht von den Verkehrsverboten

ausgenommen sind. Regelungen zu Ausnahmen ergeben sich aus Anhang 3 der

«47

-Kennzeichnungsverordnung“’ sowie aus dem Ausnahmekatalog in der Anlage 11.1.

> BVerwG 7 C 36.07 — Urteil vom 27. September 2007

" EuGH C-237/07 — Urteil vom 25. Juli 2008

4 35. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung zur Kennzeichnung der
Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung i. d. F. d. 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007
(BGBI. | S. 2793)
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Die Festlegung von Verkehrsverboten in Umweltzonen muss zur Erreichung der
Immissionsgrenzwerte erforderlich und verhaltnismagig sein; bei der Festlegung von

Umweltzonen missen folgende Gebiete betrachtet werden:

- Gebiete, in denen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind,

- Gebiete, die einen relevanten kausalen Beitrag zu der Uberschreitung von
Immissionsgrenzwerten leisten,

- Gebiete in denen durch die Beschrankung des Verkehrs an anderer Stelle eine
immissionsschutzrechtlich unzulassige Belastung eintritt,

- Erganzend: Gebiete, die aus verkehrstechnischen, verwaltungspraktischen oder
anderen sachgerechten Erwagungen zu betrachten sind.

Autobahnen sowie StraBen, die eine Funktion als DurchfahrtsstraBen mit Uber-
regionaler Bedeutung haben, werden zur Sicherung des Durchgangsverkehrs von
den Verkehrsverboten nicht erfasst.

Die konkreten Festlegungen der einzelnen Umweltzonen kénnen dem nachfolgenden
MaBnahmenkatalog enthommen werden. Weitere Ausfihrungen zur Umweltzone

sind u. a. in der Anlage 11.1 zu finden.
Industrielle MaBnahmen

Far die Bekdmpfung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs kénnen die ver-
antwortlichen Behdrden Anordnungen nach zwei Rechtsvorschriften treffen:
§ 17 BImSchG betrifft die genehmigungsbedurftigen und § 24 BImSchG die nicht ge-
nehmigungsbedurftigen Anlagen. Zur Begriindung der Anordnungen kann zum Einen
auf die 22. BImSchV und zum Anderen auf das Rechtsbindel aus der Technischen
Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) sowie der Verordnung Uber GroB-
feuerungs- und Gasturbinenanlagen (13. BImSchV) und der Verordnung Uber die
Verbrennung und Mitverbrennung von Abféllen (17. BlmSchV) zuriickgegriffen

werden.
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Die 22. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug® (Schutz der
Gesundheit). Im Rahmen der VerhaltnismaBigkeitsprifung von Belangen Betroffener
sollen mit geeigneten Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die
Wohnbevélkerung gemindert werden. Die Verordnung bindet ausschlieBlich die zur
Handlung verpflichteten Behdrden. Eine unmittelbare Wirkung fir die Anlagen-
betreiber entfaltet sie nicht. Damit die Behérden MaBnahmen gegen einen Betreiber
aufgrund dieser Vorschrift treffen kbnnen, missen sie den Nachweis erbringen, dass
die konkrete Anlage einen relevanten Beitrag zu den belastenden Schadstoff-

immissionen leistet.

Wird eine Anordnung nach § 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begriindet (insbesondere hier: Altanlagensanierung), so
wird damit ein ,anlagenbezogener‘ Ansatz verfolgt. Die Anordnung richtet sich
speziell gegen die industriell austretenden Luftschadstoffe (Emissionen), die bereits
unmittelbar in der Anlage zuriickgehalten oder vermindert werden sollen. Sowohl TA
Luft als auch die 13. und 17. BImSchV sind letztlich allgemeinverbindlich. Diese
Regelungen verpflichten die Betreiber ihre Anlagen nach dem fortschrittlichsten und

neuesten Stand der Luftreinhaltetechnik auszuriisten.

Mit der Novellierung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen
fir nahezu alle genehmigungsbedurftigen Industrieanlagen verscharft. Speziell far
GroBfeuerungsanlagen (z.B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in
der 13. bzw. der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt.

Formale Rahmenbedingungen

Das stufig nach einer Zeitschiene angelegte MaBnahmenbiindel dieses LRP endet in
der vierten Stufe (vgl. auch Anlage 11.2 Kurzfassung der MaBnahmen). Dennoch ist
damit nicht ausgeschlossen, dass im Bedarfsfall weitere einschrankende MaB-

nahmen folgen kénnen.

Ein LRP ist kein statischer Plan, sondern dynamisch und kann jederzeit bei aktuali-

sierter Erkenntnislage fortgeschrieben und angepasst werden.
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Die nachstehend festgelegten MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffe
sind nach Verursachergruppen gegliedert. Zu den verkehrlichen MaBnahmen haben
die zustandigen StraBenbau- und StraBenverkehrsbehérden der Bezirksregierung
gegenuber ihr Einvernehmen i. S. d. § 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG erteilt.

Zu den Ubrigen MaBnahmen haben die zustandigen Gremien der Stadte, Betriebe,
Verbande und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechende Beschllisse gefasst.

AbschlieBend haben alle Beteiligten ausdrtcklich ihr Bestreben betont, sich weiterhin
gemeinsam Uber die Festlegungen dieses LRP hinaus, um die Verbesserung der
Luftqualitat und damit des Gesundheitsschutzes der Bevdlkerung in der Region

einzusetzen.

Soweit der verfolgte Zweck einer MaBnahme sich nicht schon aus der textlichen
Formulierung ergibt, werden detaillierte Erlauterungen im speziellen Teil der
Abwéagung (Nr. 5.2) gegeben. Soweit neben dem priméar verfolgten Zweck der
Luftqualitatsverbesserung noch weitere positive Wirkungen (z. B. beim Larmschutz)

erzielt werden, sind auch diese als Nutzeffekte einzeln ausgewiesen.
Einfluss der Meteorologie

Die Umsetzung der MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffbelastung und
ihre Auswirkungen auf die Luftqualitat wird kontinuierlich durch das LANUV begleitet
(Monitoring®). Auf der Grundlage der lokalen Messungen und Modellrechnungen
wird regelmaBig eine Wirkungsanalyse erstellt, die als Basis flr zeitnahe Handlungs-
empfehlungen der Bezirksregierung genutzt wird.

“ Vgl. Anlage 11.4 — Glossar
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Die groBraumige Wetterlage bestimmt grundsatzlich die Ausbreitungsbedingungen
von Luftschadstoffen, die durch die meteorologischen Parameter Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Schichtungszustand der Atmosphare (labil, neutral, stabil) und
Niederschlag beeinflusst werden. Angesichts des erheblichen Einflusses der
Meteorologie auf die Messergebnisse, kénnen wissenschaftlich seriése Aussagen
zur Wirkung von MaBnahmen friihestens nach einem Kalenderjahr getroffen werden.
Aus diesem Grunde kann auf die Betrachtung der Messwerte eines Jahres nicht

verzichtet werden.

Wie bedeutend der meteorologische Einfluss fur die Luftqualitat ist, zeigt sich beson-
ders deutlich anhand der Wetterlage zwischen Mitte Januar und Mitte Februar 2006.
Auf Grund einer langandauernden austauscharmen Wetterphase (,Inversionswetter-
lage®) war mit einer Ausnahme bei allen Messstellen des LANUV, - selbst an den
sogenannten ,Hintergrundstationen* - Uberschreitungen der zulassigen Grenzwerte
zu verzeichnen. Inversionswetterlagen sind typischerweise eher in den Winter-
monaten zu erwarten. Dies schlieBt allerdings nicht aus, dass es auch in der Ubrigen
Zeit des Jahres vereinzelt zu kurzen Uberschreitungsphasen kommen kann.

Alle aktuellen Erkenntnisse die zur Notwendigkeit der Anpassung dieses MaB-
nahmekataloges flihren, werden auch zuklnftig durch die Beteiligten der Projekt-
gruppe diskutiert, beschlossen und umgesetzt.

81



LRP Neuss 01.12.2009 i.d.F vom 30.11.2009

Bezitksregierung Disseldorf 7

5.1 MaBnahmen

Stufe 1

Bereits umgesetzte MaBnahmen und auf Dauer
fortzufiihrende Aufgaben

M1/ Parkleitsysteme

Parkleitsysteme dienen der Verminderung von unnétigen Suchverkehren. Die
Neusser Innenstadt ist bedarfsorientiert mit dynamischen und statischen
Wegweisungen ausgestattet. Die Einrichtung von weiteren bzw. die Erweiterung /
Modernisierung von vorhandenen Parkleitsystemen wird bei Bedarf im Verhaltnis zu
einer wirtschaftlichen Realisierbarkeit optimiert. Zuletzt wurde 2006 der Parkplatz an
der Stadthalle in das System integriert.

M1/2 Optimierung des Radwegenetzes / Bike&Ride

Das vorhandene Radwegenetz wird im Rahmen der laufenden Verwaltungstatigkeit
optimiert. Dazu gehdren baulich hergestellte (Bordstein-)Radwege ebenso wie ab-
markierte Radfahrstreifen und Schutzstreifen fiir Radfahrer auf der Fahrbahn, sowie
MaBnahmen des Radfahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und Ausbesserung
von schadhaften Radwegbelagen. Hierbei werden insbesondere Licken im Radwe-
genetz geschlossen. Ein Unterausschuss Radverkehr wurde hierzu eingerichtet.

Ebenso optimiert die Stadt die vorhandenen Bike&Ride-Platze und Fahrrad-
Abstellanlagen als standige Verwaltungsaufgabe. Beispielhaft ist die ,Radstation
Neuss“ am Neusser Hauptbahnhof, die seit 2003 mit Unterstitzung der Stadt Neuss
in der Tragerschaft der Caritas Sozialdienste betrieben wird. Sie unterhalt neben

bewachten Fahrradparkplatzen auch eine Fahrradwerkstatt sowie ein Fahrradverleih.
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M1/3 Einrichtung von Ladezonen und Service-Points

Lieferfahrzeuge, die zur Erledigung ihrer Ladetatigkeit auf den Fahrstreifen abgestellt
werden, behindern in erheblichem MaBe den gleichmaBigen Verkehrsfluss. Zur Ver-
kehrsverstetigung pruft und optimiert die Stadt die Mdglichkeiten zur Einrichtung von

speziellen Ladezonen und Service-Points flr den Lieferverkehr.
M1/4 Verstarkte Kontrollen durch Ordnungsbehérde und Polizei

Die verhangten Verkehrsbeschrankungen sowie VerstéBe gegen die Verkehrsvor-
schriften, wie ,Gehwegparken®, Parken ,in zweiter Reihe® und unnétiger Motorbetrieb
im Stand, werden durch die stadtische Ordnungsbehérde und die Polizei verstarkt
kontrolliert. DarUber hinaus wird auch eine intensivere Geschwindigkeitsiber-

wachung durch ortsfeste und mobile Einrichtungen vorgenommen.
M1/5 Einschrankung von Lieferzeiten in FuBgangerzonen

Der Liefer- und Abholverkehr in den FuBgangerzonen der Neusser Innenstadt unter-

liegt einer zeitlichen Beschrankung:
Montags bis Samstags zwischen 06:00 und 11:00 Uhr

Auf weitergehende Einschrankungen wurde verzichtet, da sie nicht in einem ange-
messenen Verhaltnis zu dem zu erwartenden Nutzen fur die Luftqualitat stehen.
Sofern besondere Umstande oder Veranstaltungen hiervon eine Abweichung
erfordern, kdnnen im Einzelfall durch die Stadt Ausnahmen erteilt werden.

M1/6 Umristung von  FuBgéanger-Lichtzeichenanlagen (LZA) auf
Anforderungsschaltung

Zum Zwecke der Verstetigung des flieBenden Verkehrs hat die Stadt Neuss nach
sorgfaltiger Prifung im Stadtgebiet an den hierfir geeigneten Orten die LZA fir

FuBganger auf Anforderungsschaltung umgeristet.
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M1/7 Verkehrsabhéangige Steuerungen /
Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen Welle*

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses und Vermeidung von Rickstau wurden, soweit
verkehrstechnisch sinnvoll, im Stadtgebiet Lichtzeichenanlagen mit verkehrsabhan-

giger Steuerung versehen. Die verkehrlichen Effekte

a) bei groBeren Stauerscheinungen werden Grianphasen verlangert, vorge-

zogen oder zusatzlich geschaltet,

b) bei geringem Verkehrsaufkommen erhalt der Fahrzeuglenker, der zuerst
eine LZA erreicht, ,griin“ (sog. ,Alles-Rot-Sofort-Griin-Schaltungen®),

c) selten bendtigte Phasen, z. B. fir schwache Linksabbieger, werden nur
dann geschaltet, wenn diese angefordert werden, so dass unnétige

Wartezeiten in den Hauptrichtungen vermieden werden,

bewirken in unmittelbarer Abhangigkeit von der aktuellen Verkehrssituation eine
optimale Verstetigung des flieBenden Verkehrs. ,Grine Wellen® kommen auf den
HauptverkehrsstraBen (z. B. Konrad-Adenauer-Ring) zum Einsatz, um gr6Beren
Fahrzeugmengen Uber einen langeren Streckenabschnitt eine durchgangige Fahrt
ohne Halt zu ermdglichen. Sowohl erhéhte Abgasemissionen aus ,Stop-And-Go-
Verkehr* als auch Aufwirbelung von Feinstaub werden durch die Verkehrsversteti-
gung deutlich reduziert.

Die Stadt Neuss prift Verkehrssteuerung, Einrichtung und Optimierung von
verkehrsbeeinflussenden Einrichtungen dauerhaft als Geschéaft der laufenden

Verwaltung.

M1/8 Dauerhafte oder tempordre Abschaltung von Lichtzeichenanlagen
(LZA) im Stadtgebiet Neuss

Zur Verkehrsverstetigung prift die Stadt Neuss, ob und ggf. in welchem Umfang
Lichtzeichenanlagen (LZA) im Stadtgebiet Neuss temporar oder sogar dauerhaft ab-

geschaltet werden kdénnen.
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Auf Grund der aktuellen Erkenntnisse konnten bereits vier Anlagen (Steinhausstra-
Be/EintrachtstraBe, SteinhausstraBe/WeidenstraBBe, FurterhofstraBe /Am Flachshof,
Weckhovener StraBe/Dietrich-Bonhoeffer-StraBe) unter Berilcksichtigung der
vertretbaren Verkehrssicherheit abgeschaltet werden.

M1/9 Einsatz schadstoffarmer Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge

Soweit dies technisch, organisatorisch und wirtschaftlich mdglich ist, werden im
Plangebiet die schadstoffarmsten Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge einge-
setzt. Die Abfall- und Wertstofflogistik GmbH Neuss (AWL GmbH) wirkt dabei auf
eine standige Verbesserung des Fahrzeug- und Maschinenparks hin.

M1/10 Optimierung der Routen und Zeiten fiir die Reinigungs- und
Entsorgungsfahrzeuge

Die Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge befahren zur Erledigung ihrer Aufgaben
— soweit dies technisch, organisatorisch und wirtschaftlich mdglich ist — nicht die
HauptbelastungsstraBen, insbesondere nicht die FriedrichstraBe. Unter den gleichen
Voraussetzungen werden die Zeiten der Reinigung und Entsorgung weitestgehend
auf verkehrsarme Tagesabschnitte verlegt.

M 1/11  Verringerter Einsatz von GroBkehrmaschinen

Der Einsatz von GroBkehrmaschinen fihrt regelmaBig zu Staubildung sowie
Stop-And-Go-Verkehr, was zu hdheren Emissionen im StraBenverkehr flhrt.
Durch eine Anderung der StraBenreinigungssatzung der Stadt Neuss wurden
ausgewahlte StraBenzlige aus der éffentlichen Reinigung herausgenommen und auf
die lokale Bevdlkerung Ubertragen. In diesen Bereichen entféllt damit der verkehrs-

beeintrachtigende Einsatz der GroBkehrmaschinen.
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M1/12 Neubeschaffung von Fahrzeugen und Maschinen der (AWL GmbH)
nur mit schadstoffarmster Technik

Die AWL GmbH beschafft ihre Fahrzeuge (Mull- und Sperrmullwagen sowie sonstige
Fahrzeuge) stets nach der neuesten verfligbaren Abgastechnik, soweit dies tech-
nisch und wirtschaftlich mdglich ist. Durch den regelméaBigen Ersatz von Altfahrzeu-
gen wird kontinuierlich die Emissionstechnik des Fuhrparks auf den neuesten Stand
gebracht.

M1/13 Schulung des Fahrpersonals der AWL hinsichtlich einer umwelt-
freundlichen Fahrweise

Im Rahmen der Einweisung und regelmaBigen Fortbildung des Fahrpersonals wird
bei der AWL GmbH ein Schwerpunkt auf die wirtschaftliche und somit umweltfreund-
liche Fahrweise der Busse gelegt. Neben dem betriebswirtschaftlichen Nutzen einer
verbrauchs- und abnutzungsarmen Fahrweise wird auch eine Luftqualitatsverbesse-

rung und Larmminderung erreicht.

M1/14 Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten und deren
Uberwachung

Die Stadt Neuss hat unter vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Méglichkeiten in
Wohngebieten flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie pruft kontinuierlich
als Geschaft der laufenden Verwaltung, ob sich darlber hinaus weitere StraBenzlge
fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eignen.

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird mittels mobile und stationare
Einrichtungen der Geschwindigkeitsiiberwachung durch die stédtische Ordnungsbe-
hérde sowie der Polizei kontrolliert.
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M1/15 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

In vielen Wohngebieten hat die Stadt Neuss bereits MaBnahmen zur Verkehrsberu-
higung umgesetzt. Bei der Neuplanung von Wohngebieten werden die Mdglichkeiten
zur Verkehrsberuhigung grundsatzlich berlcksichtigt.

Die Verkehrssituation in den Wohngebieten wird als Geschaft der laufenden Verwal-

tung standig Gberprift, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.
M1/16 Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten

Zur Vermeidung von Durchgangsverkehr in Wohngebieten, insbesondere Durch-
gangsverkehr von Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit mdglichen MaBnahmen
weitestgehend umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden

Verwaltung standig Uberprift, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.
M 1/17 Umleitung des Schwerlastverkehrs

Der Schwerlastverkehr wird vor dem Innenstadtbereich abgefangen und um die
Innenstadt in Richtung Hafen umgeleitet.

Eine Wegweisung fir den LKW-Verkehr zu den Gewerbe- und Industriegebieten
innerhalb der Stadt ist vorhanden. Sie wird mit dem Ziel Suchverkehre zu vermeiden

bzw. zu vermindern, kontinuierlich gepflegt und verbessert.

M 1/18 Verbesserung der Baustellen-Logistik

Baustellen verursachen sowohl durch unmittelbare Eingriffe in den StraBenverkehr
(z. B. Einziehung von Fahrstreifen oder Gehwegen) als auch durch die notwendigen
Fahrbewegungen der Baustellenfahrzeuge Stérungen des Verkehrsflusses und
zusatzliche Schadstoffemissionen. Die Stadt hat die Baustellenlogistik durch speziel-
le Koordination, Auflagen und Kontrollen verbessert und optimiert sie weiterhin im

Rahmen ihrer laufenden Verwaltungstatigkeit.

Fir Genehmigungen zur Sondernutzung 6ffentlicher Verkehrsflachen im Rahmen
von BaumaBnahmen prift die Stadt Neuss bei geeigneten GroBvorhaben, ob weitere
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Luftschadstoff mindernde Auflagen erteilt werden missen. Diese kénnen sich auf
raumliche oder zeitliche Komponenten der Baustelleneinrichtung sowie ihres Auf-
und Abbaus, Zeiten und ladungssichernde Auflagen flr Anlieferung und Abfuhr,
insbesondere von staubenden Gitern, und Verlegung von besonders emittierenden
Arbeiten auf weniger belastete Zeiten beziehen. Auch die Einrichtung von zeitlich

beschranktem Einbahnverkehr wird bertcksichtigt.
M 1/19 Nassreinigung auf der FriedrichstraBe

Bei Bedarf oder besonderer Wetterlage (Inversionslage oder lang anhaltende
Trockenheit) wird auf der FriedrichstraBe eine Nassreinigung durchgeflhrt.

M1/20 Geschwindigkeitsbegrenzung auf der FriedrichstraBe auf 30 km/h

Auf der FriedrichstraBe besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Die
Einhaltung dieser Begrenzung wird in unregelmaBigen Abstédnden durch mobile oder
auch stationare Einrichtungen der Geschwindigkeitsiberwachung CUberprift. Die
MaBnahme wird fortgesetzt.

M 1/21  Durchfahrverbot fir Kraftfahrzeuge uber 3,5 t zulassiges Gesamt-
gewicht auf der FriedrichstraBe

Auf der FriedrichstraBe besteht ein Durchfahrverbot flr Kraftfahrzeuge tber 3,5 t
zulassiges Gesamtgewicht. Ausgenommen hiervon sind nur Fahrzeuge mit Sonder-
rechten gemaB § 35 StraBenverkehrsordnung (StVO), der Lieferverkehr sowie der
OPNV zur Innenstadt. Die MaBnahme wird fortgesetzt.

M 1/22 Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der FriedrichstraBe

Die FriedrichstraBe erhielt einen mind. 1,50 m breiten Radstreifen. Die Fahrstreifen
wurden hierdurch verengt. In Teilbereichen erhielt die FriedrichstraBe eine neue
Deckschicht. Durch diese MaBnahmen wurde die Fahrzeuggeschwindigkeit reduziert
und eine Licke im Neusser Radwegenetz geschlossen.
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M 1/23 Einziehung des zweiten Linksabbiegerstreifens auf der
Julicher StraBe

Der zweite Linksabbiegerstreifen auf der Jilicher LandstraBe wurde eingezogen.
Hierdurch wurde eine Verbesserung des Verkehrsflusses erreicht. Ob auch eine

Verkehrsverringerung eingetreten ist, wird durch Verkehrszahlungen ermittelt.
M 1/24 Einsatz schadstoffarmer Busse

Die Stadtwerke Neuss GmbH (SWN) setzen, soweit dies technisch, organisatorisch
und wirtschaftlich méglich ist, ihre schadstoffarmen Busse auf den am starksten
schadstoffbelasteten StraBen ein. Vorrangig werden die schadstoffarmsten Busse
auf den Linien eingesetzt, die die Further StraBe und die FriedrichstraBe befahren.
Da an der Krefelder StraBe alle Linien der SWN geblindelt sind, werden hier grund-

satzlich alle schadstoffarmen Busse eingesetzt.

M 1/25 Anpassung der verkehrlichen Infrastruktur zur Erhéhung der
Attraktivitat des OPNV

Zur Erhdhung der Reisegeschwindigkeit und Attraktivititssteigerung des OPNV
wurden an neuralgischen Punkten im StraBennetz, dort wo technisch geeignete
Verkehrsflachen es zulieBen, gesonderte Busspuren eingerichtet. Diese Infra-
strukturanderung betrifft auch die WeingartstraBe, die in den Ebertplatz und die
FriedrichstraBe einmindet.

Zum gleichen Zweck wurden bisher 117 Lichtzeichenanlagen mit einer Vorrangschal-
tung fUr Busse ausgestattet. In einer weiteren Ausbaustufe werden kurz- bis mittel-
fristig noch drei weitere Lichtzeichenanlagen auf Vorrangschaltung umgerustet. Im
Zusammenwirken mit SWN Uberprift die Stadt als Geschaft der laufenden
Verwaltung stéandig, in welchen Kreuzungsbereichen weitere Lichtsignalanlagen mit
einer Bus-Vorrangschaltung verkehrlich sinnvoll eingesetzt werden kénnen.
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M 1/26 Versorgung des Plangebietes durch OPNV

Das Stadtgebiet von Neuss verflgt bereits seit Jahren Uber ein flachendeckendes
und qualitativ _hochwertiges Bussystem. Insbesondere die Erreichbarkeit des
erweiterten Innenstadtgebietes ist durch Bus-Linien in Uberdurchschnittlicher Weise
gewabhrleistet.

M1/27  Neubeschaffung von Bussen der SWN nur mit abgasarmster Technik

Die SWN GmbH beschaffen Fahrzeuge ihres Bussystems stets nach der neuesten
verfligbaren Abgastechnik, derzeit EEV-Standard. Durch den regelmaBigen Ersatz
von Altfahrzeugen wird kontinuierlich die Emissionstechnik des Fuhrparks auf den
neuesten Stand gebracht.

M 1/28 Barrierefreie Haltestelleninfrastruktur

Die Haltestellen des OPNV werden soweit dies technisch méglich ist, behindertenge-
recht gestaltet. Derzeit sind in Neuss 127 Bushaltestellen und 5 StraBenbahn-
/Stadtbahnhaltestellen von insgesamt 450 Haltestellen barrierefrei ausgebaut.
Hierdurch ist das Zu- und Aussteigen von mobilitdtsbehinderten Fahrgasten ohne
wesentliche zeitliche Verzdégerung mdglich. Hierdurch wird die Einschrédnkung des
Verkehrsflusses méglichst gering gehalten. Weitere Haltestellen werden mittelfristig
barrierefrei ausgebaut. Der weitere behindertengerechte Ausbau der Haltestellen-
infrastruktur wird im Rahmen des Geschafts der laufenden Verwaltung standig tber-
pruft.

M 1/29 Schulung des Fahrpersonals der SWN

Im Rahmen der Einweisung und regelmaBigen Fortbildung des Fahrpersonals wird
bei der SWN GmbH ein Schwerpunkt auf die wirtschaftiche und somit
umweltfreundliche Fahrweise der Busse gelegt. Neben dem betriebswirtschaftlichen
Nutzen einer verbrauchs- und abnutzungsarmen Fahrweise wird auch eine

Luftqualitatsverbesserung und Larmminderung erreicht.
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M 1/30 Verbindlichen Standards in Flachennutzungs- und Bebauungsplanen

Bei der Aufstellung von Flachennutzungs- und Bebauungsplanen werden, soweit
dies rechtlich, organisatorisch, technisch und wirtschaftlich mdéglich ist, verbindliche

Standards zur Emissions- und Immissionsbegrenzung festgelegt.

Dabei werden insbesondere die Festsetzungsmdglichkeiten des § 9 BauGB und die
Nutzung vertraglicher Vereinbarungen nach den §§ 11 und 12 BauGB gepr(ft.

Bei der stadtebaulichen Neuordnung von geeigneten Gebieten in der Stadt Neuss
wird Uberwiegend eine sUdéstliche und stdwestliche Ausrichtung der Bebauung
vorgesehen. Diese Gebaudeausrichtung gewéhrleistet eine gute Besonnung. Sie
ermdglicht damit eine gute Nutzung solarer Energiesysteme und unterstitzt energie-
sparende Bauweisen. Die Erkenntnisse aus dem Umweltinformationssystem der
Stadt Neuss flieBen in alle Planungen ein. Alle Planvorhaben werden auf ihre

Immissionsvorbelastung beurteilt und soweit wie méglich optimiert.

M 1/31  Prifung bei Bauantragen und Beteiligung bei Vorhaben mit
lufthygienischer Relevanz

Die Stadt Neuss als Untere Baubehdrde wird bei der Prifung von Bauantragen und
bei der Beteiligung von Vorhaben nach dem BImSchG als Trager o6ffentlicher
Belange, der speziellen Situation an den Hauptbelastungspunkten in besonderem
MaBe Rechnung tragen. Sofern sich hieraus eine Relevanz fir die Luftqualitat im

Plangebiet ergibt.

M1/32 Fernwarmeversorgung der Neubaugebiete Allerheiligen A und

Allerheiligen B

FOr Neubauten in den Baugebieten Allerheiligen A und Allerheiligen B besteht ein
Anschluss- und Benutzungszwang an die vom benachbarten Aluminiumwerk Norf
gelieferte Fernwarme. Zusatzlich wurde das benachbarte Gewerbegebiet Tucher-

straBe flr Fernwarme erschlossen.
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Durch den Einsatz von Fernwarme werden Emissionen des Hausbrands vermieden
und gewerbliche Prozesswarme dkonomisch genutzt. Dies flhrt zu einer deutlichen
Reduzierung von hausbrandbedingten Feinstaub- und Stickstoffdioxid-Immissionen.

M 1/33 Sanierung von stadtischen Gebauden und Umstellung auf

emissionsarme und energiesparende Heizungstechnik

Das Gebaudemanagement Neuss (GMN) hat bisher an insgesamt 63 Gebauden die
Heizungstechnik optimiert. Energiesparende Gebaudesanierung, teilweise in
Kombination mit moderner Heiztechnik und Fotovoltaikanlagen, wurde an weiteren
26 Gebauden vorgenommen. Die verbesserte Energienutzung senkt den Energie-
verbrauch und tragt damit zur Verminderung von Luftschadstoffen bei.

Die stadtischen Gebaude werden laufend auf weiteres Verbesserungspotenzial zur
Energieoptimierung untersucht. Die MaBnahme wird fortgefiihrt.

M 1/34 Fo6rderprogramm Photovoltaik-Anlagen und Energieberatung

Die Projektgesellschaft fir rationelle Energienutzung in Neuss GmbH (PRENU) hat in
Norf eine 30kW-Fotovoltaik-Anlage installiert. Sie férdert seit Ober 15 Jahren
solartechnische Anlagen fir private Nutzer. Hierzu wird auch eine objektbezogene
Energieberatung durchgeflhrt. Zusatzlich férdert die PRENU Einzelprojekte auf
Antrag.

M 1/35 Foérderprogramm Brennwert & Solar

Die Stadtwerke Neuss GmbH férdert seit letztem Jahr den Einbau von Brennwert-
technik in Kombination mit Solarthermik fir private Nutzer mit 750 Euro pro Anlage.
Mit jedem Antrag wird eine umfassende Energieberatung einschlieBlich einer
energetischen Beurteilung des Hausobjekts durchgeflhrt.

Dariiber hinaus stellt die Stadt Neuss kostenlos das Dach der Realschule Holzheim

far die Errichtung einer weiteren 30 KWpeak- Photovoltaikanlage zur Verfigung.
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M 1/36 Forderung von Erdgas-Kraftfahrzeugen

Die Stadtwerke Neuss GmbH férdert den Kauf von Kraftfahrzeugen mit Erdgasan-
trieb. Ein laufendes Forderprogramm fir alle Bewohner der Stadt Neuss wird
fortgefiihrt.

M 1/37 StraBen- und Gebaudebegriinung

Die Stadt prift als Geschéft der laufenden Verwaltung, in welchen Bereichen der
Innenstadt eine effiziente StraBen- und/oder Gebaudebegriinung méglich ist. Mit der
Realisierung wird begonnen, soweit dies technisch, organisatorisch und wirtschaftlich
maoglich ist.
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Laufende und umzusetzende MaBnhahmen:

Stufe 2

Die MaBnahmen der Stufe 2 werden bis zum 31.12.2009 eingeleitet
bzw. umgesetzt.

M 2/38 Verkehrsmengenreduzierung auf der FriedrichstraBBe

Durch geeignete VerkehrssteuerungsmaBnahmen wird die Verkehrsmenge in der
FriedrichstraBe um 30 % reduziert. Die Reduzierung wird auf der Grundlage einer
detaillierten Verkehrsplanung vorgenommen, um schadliche Auswirkungen an

anderer Stelle zu verhindern.

M2/39 Uberprifung der LKW-Leitsysteme im Einzugsbereich der
BatteriestraBe

Im Einzugsbereich der BatteriestraBe werden die LKW-Leitsysteme auf ihre Mdglich-
keit Gberprift und ggf. im Hinblick auf den Anschluss der FloBhafenstraBe an den
Willy-Brand-Ring und einer Entlastung der BatteriestraBe von LKW-Verkehr ange-

passt.

M 2/40 Modernisierung der Busflotten

Die Stadtwerke Neuss GmbH (SWN) modernisiert kontinuierlich ihren Bus-Fuhrpark
von derzeit 82 Fahrzeugen. Der Fahrzeugbestand soll sich wie folgt entwickeln
(Stand: September 2009):
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Schadstoff- | bis 31.12.2009 | bis 31.12.2010 bis 31.12.2011 | bis 31.12.2012
gruppe

SG 1 0 0

SG2(rot) |37 29 22 15

SG 3 (gelb) |18 18 18 18

SG 4 (griin) | 27 36 43 50

Die Busverkehr Rheinland GmbH (BVR) modernisiert ebenfalls kontinuierlich ihren

Bus-Fuhrpark. Die Fahrzeugentwicklung stellt sich wie folgt dar (Stand: September

2009):

Schadstoff-- Bis 31.12.2009 Bis 31.12.2010 Bis 31.12.2011 Bis 31.12.2012
gruppe

SG 1 0 0 0 0

SG 2 (rot) 44 36 27 23

SG 3 (gelb) 0 0 0 0

SG 4 (griin) 26 34 43 47

M 2/41 Umbau und Optimierung der Further StraBe

Die Further StraBe wird zwischen Berliner Platz und ZufuhrstraBe weiter umgebaut

und optimiert. Die Kreuzung WolberostraBe/JosefstraBe/Further StraBe erhalt einen

Kreisverkehr. Bei dieser MaBnahme wird gleichzeitig durch Anpflanzung von

B&umen eine StraBenbegrinung vorgenommen.

Vier Richtungshaltestellen des OPNV werden barrierefrei umgebaut, die Radwege

ausgebaut und mehrere Stellplatzanlagen fir bis zu 100 Fahrrader geschaffen. Eine

Buslinie wird abschnittsweise aus der Further StraBe in die WolberostraBe verlegt.

Dieses MaBnahmenblndel unterstitzt die Verkehrsverstetigung, optimiert das

Radwegenetz und verringert den Busverkehr auf der Further StrafB3e.
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M 2/42 Verlegung der Bushaltestelle Friedrich-Ebert-Platz und Prifung auf
Umbau des Friedrich-Ebert-Platzes

Langerfristig ist ein vollstdndiger Umbau des Friedrich-Ebert-Platzes vorgesehen, bei
dem die Belange der Luftreinhalteplanung Bertcksichtigung finden. Mit den

Planungen fir den Umbau des Friedrich-Ebert-Platzes wird noch in 2009 begonnen.
M 2/43 Anschluss der FloBhafenstraBe an den Willy-Brand-Ring

Der Willy-Brand-Ring stellt eine éstliche Umfahrung des Neusser Hafens dar. Durch
den Anschluss der FloBhafenstraBe an den Willy-Brand-Ring werden drei (Becken lll,

IV und V) der fliinf Neusser Hafenbecken direkt an die Umfahrung angeschlossen.

Der Anschluss reduziert Suchverkehre und Umfahrungsverkehre auf der Hammer
LandstraBe und der BatteriestraBe, da der Schwerlastverkehr einfacher um die
Innenstadt herumgeleitet werden kann. Von dieser MaBnahme sind die Batterie-
straBe und der Messpunkt Nr. 11 ,BatteriestraBe/Gymnasium® betroffen.

Die MaBnahme wird bezuschusst (OM 99 09 50).
M 2/44 Optimierung des Radwegenetzes der Stadt Neuss

Es wird stadteinwarts auf der Bergheimer StraBe zwischen WeberstraBe und
S-Bahnhof Neuss-Sid in 2009 eine Radverkehrsanlage ausgebaut. Die Errichtung
von Auf der Kaarster StraBe zwischen Bricke und Viersener StraBe werden
Radverkehrsanlagen errichtet. In der Innenstadt werden Abstellanlagen fir bis zu
400 Fahrrader aufgestellt.

Der Radwegellickenschluss ZollstraBe / Am Kehlturm / BatteriestraBe bzw. Hammer
LandstraBe befindet sich in Planung.
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M 2/45 Genehmigung von Anlagen im Luftreinhalteplangebiet

Bei Neu- und Anderungsgenehmigungen von immissionsschutzrechtlich genehmi-
gungspflichtigen Anlagen wird von den zustdndigen Unteren Immissionsschutzbe-
hoérden in jedem Einzelfall die Mdglichkeit geprtift, auch Uber den Stand der Technik
hinaus gehende MaBnahmen einzufordern, soweit sich der Standort der Anlage im
Luftreinhalteplangebiet befindet.

M 2/46 Teilnahme am Projekt European-Energy-Award

Der European-Energy-Award ist ein auf europaischer Ebene entwickeltes Programm
zur Zertifizierung von Stadten und Gemeinden, die ihren Energiebereich nachhaltig
gestalten wollen. Ziel des Programms ist es, durch den effizienten Umgang mit
Energie und die verstarkte Nutzung erneuerbarer Energien einen Beitrag zu einer
nachhaltigen Energiepolitik, zur nationalen Klimaschutzinitiative, zum lokalen Um-
weltschutz und somit zu einer zukunftsfahigen Entwicklung unserer Gesellschaft zu
leisten. Die Benennung von konkreten Zielsetzungen und MaBnahmen soll einen
kontinuierlichen Prozess des effizienten und sinnvollen Umgangs mit Energie in

Gang setzen und fir die Zukunft festschreiben.

Die Stadt Neuss nimmt an dem Projekt European-Energy-Award teil und hat am
11.11.2009 den European-Energy-Award in Silber erhalten.

M 2/47 Mindestforderungen an die Umweltstandards der eingesetzten
Linienbusse im OPNV, die nicht den SWN angehéren

Bei der Vergabe von Linien an Busbetreiber fordern die hierfir zustandigen Stellen
einen Abgasstandard, der mindestens dem der SWN (vgl. M 2/40) entspricht.
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M2/48  Uberpriifung und Anderung der Nahverkehrspline

Die zustandigen Stellen werden bis zum 30.06.2010 ihre Nahverkehrsplane
(iberpriifen und ggf. andern mit dem Ziel, Anreize zum Umstieg auf den OPNV zu
schaffen, soweit die letzte Aktualisierung langer als 3 Jahre zurlckliegt. Hierbei sind

unter anderem folgende Aspekte zu betrachten:

- Einflhrung bzw. Erweiterung von Stadtbussystemen in den belasteten
Gebieten

- Optimierung der Taktzeiten des OPNV

- Erhdhung der Fahrgeschwindigkeit des OPNV

- Ausbau und Modernisierung des Netzes

- Verbesserung der Fahrgastinformation, Umbau zu barrierefreien
Haltestellen

- Verbesserung der Uberregionalen Anbindungen.

M 2/49 Umweltkriterien in Leistungsbeschreibungen bei der Vergabe
offentlicher Auftrage

Vorbehaltlich der Zustimmung der politischen Gremien, wird bei der Vergabe von
offentlichen Auftragen, die zu Luftbelastungen im Bereich besonders belasteter
Gebiete flihren kodnnen, in der Leistungsbeschreibung die Verwendung von
schadstoffarmen Maschinen und Kraftfahrzeugen gefordert.
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Stufe 3

Die MaBnahmen der Stufe 3 werden bis zum 15.02.2010 eingeleitet

bzw. umgesetzt.

M 3/50 Einrichtung einer Umweltzone

Fir den nachfolgend aufgefiihrten Stadtkernbereich in Neuss wird eine

Umweltzone eingerichtet.

Die genannten StraBen (-abschnitte) sind nicht Bestandteil der Umweltzone. Ein-
zelne kurze StichstraBen bzw. Sackgassen, die von den genannten begrenzenden
StraBen abgehen und keinen weiteren Durchgang in das StraBennetz der Umwelt-

zone haben, gehéren nicht zur Umweltzone.
Ausgenommen sind:

- Betriebsgrundstiicke bzw. .- Privat- und Werksgelande, sofern der allge-
meine Verkehr auf diesen Gelanden ausgeschlossen ist (z.B. durch Ein-
friedungen und/ oder Einlasskontrollen) und nur ein beschrankter Perso-
nenkreis Zutritt zu diesen Gelanden hat (z.B. Lieferanten).

- Zufahrt vom Hessentordamm/ Europadamm {ber HessenstraBe zum

Parkhaus Tranktor

Begrenzung der Umweltzone Neuss
(vgl. auch Anlage 11.1: Kartendarstellung der Umweltzone)

Die Umweltzone wird durch folgende StraBen begrenzt:

Schorlemer StraBBe » GielenstraBe » RheintorstraBe » BatteriestralBe »
Europadamm » Hammfelddamm (stdlicher Teil) bis Alexianerplatz » Augustinus-
straBe (stdoéstlicher Teil) bis Einmindung Nordkanalallee » Nordkanalallee »

Julicher StrafBe.
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Innerhalb dieser Umweltzone besteht ein Verkehrsverbot fiir besonders Schadstoff
emittierende Kraftfahrzeuge. Das Verkehrsverbot wird verhangt auf der Grundlage

der am 01.03.2007 in Kraft getretenen ,Kennzeichnungsverordnung“.

Das Verkehrsverbot tritt flir Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 (keine Plakette)
am 15.02.2010 in Kraft.

Sollte eine Evaluation nach ca. einem Jahr den Nachweis erbringen, dass diese Ein-
schrankung nicht ausreicht, umfasst das Verkehrsverbot auch Kraftfahrzeuge der
Schadstoffgruppe 2 (rote Plakette). Uber diese MaBnahme wird friihestens zum
Ende des Jahres 2010 entschieden. Dabei bleiben die Optionen VergréBerung der
Zone als auch eine Aufhebung des Verkehrsverbots offen.

Ausnahmen, Ubergangsregelungen fiir besonders betroffene Gruppen und
Ausnahmen, die Uber den in Anhang 3 der ,Kennzeichnungsverordnung® hinaus-
gehen, ergeben sich aus der Anlage 11.1 dieses LRP.

DarUber hinaus sind Einzelausnahmen im Rahmen von § 1 Abs. 2 der 35. BImSchV
(-Kennzeichnungsverordnung®) und § 40 Abs. 1 BImSchG mdéglich Die gebihren-
pflichtigen Ausnahmegenehmigungen werden von der zustandigen StraBenver-
kehrsbehérde des Rhein-Kreises Neuss erteilt und sind dort in jedem Einzelfall zu
beantragen.

Nahere Ausfuhrungen zur gesetzlichen Grundlage sind in Anlage 11.1
enthalten.

4935, Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahr-
zeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung i. d. F. d. 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 (BGBI. | S.
2793)
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Stufe 4

Die MaBnahmen der Stufe 4 werden nach Uberpriifung der Belas-
tungssituation frilhestens ab dem 01.01.2011 eingeleitet bzw. um-
gesetzt. Die Notwendigkeit der Durchfiihrung muss festgestellt
werden.

M 4/51 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf der Further StraBe fiir Kfz
tber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

Auf der Further StraBe wird ein Durchfahrverbot fur Kraftfahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von Gber 3,5 t eingerichtet. Ausgenommen hiervon sind
nur Fahrzeuge mit Sonderrechten gemaB § 35 StVO, der Lieferverkehr sowie der
OPNV.

M 4/52 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf der BatteriestraBe fiir Kfz
uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

Auf der BatteriestraBe wird ein Durchfahrverbot fur Kraftfahrzeuge mit einem zul&ssi-
gen Gesamtgewicht von Uber 3,5 t eingerichtet. Ausgenommen hiervon sind nur
Fahrzeuge mit Sonderrechten gemaB § 35 StVO, der Lieferverkehr sowie der OPNV.

M 4/53 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf der Krefelder StraBe flir Kfz
tber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

Auf der Krefelder StraBe wird ein Durchfahrverbot fir Kraftfahrzeuge mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht von Uber 3,5 t eingerichtet. Ausgenommen hiervon sind nur
Fahrzeuge mit Sonderrechten gemaB § 35 StVO, der Lieferverkehr sowie der OPNV.

M 4/54 Weitere Einschrankung der Umweltzone durch Ausdehnung des
Fahrverbots auf die Schadstoffgruppe 2

Die Bezirksregierung prift in Zusammenarbeit mit dem LANUV und der Stadt Neuss,
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egrmIng

ob die in den vorangegangenen Stufen 1 bis 3 durchgefiihrten MaBnahmen zur
Einhaltung der giltigen EU — Grenzwerte fir PM10 und NO. gefihrt haben.
Das Ergebnis dieser Prufung wird im Amtsblatt der Bezirksregierung bekannt ge-
macht.

Sollte die erforderliche Wirkung nicht erzielt werden, so gilt das Fahrverbot fiir
die unter M 3/50 eingerichtete Umweltzone ab dem 01.01.2011 auch fir Fahr-
zeuge der Schadstoffgruppe 2 (=rot Plakette).

Nach diesem Zeitpunkt dirfen nur noch Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 3 und 4
(=gelbe und grine Plakette) in die Umweltzone fahren.
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5.2 Abwagung der MaBnahmen

Die MaBnahmen, die in den LRP aufgenommen werden kénnen — unabhangig da-
von, ob sie hoheitlich durchsetzbar sind oder zusatzlich von weiteren Beteiligten ein-
gebracht werden — missen nach den gesetzlichen Vorgaben folgende Kriterien erful-

len: Sie miissen

1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fihren,

2. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet
und

3. insgesamt verhaltnismaBig, also geeignet, erforderlich und angemessen

sein.
1. Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Im Gegensatz zu den in Aktionsplanen verwendeten Sofort- oder NotmaBnahmen,
sind fir den LRP MaBnahmen auszuwahlen, die auf eine dauerhafte Absenkung der
Luftbelastung zielen. MaBnahmen in Aktionsplanen wirken zwar sehr kurzfristig
sichern, aber nicht unbedingt Nachhaltigkeit. Aus diesem Grund stehen regional
wirkende MaBnahmen gegenuber lokalen ganz wesentlich im Vordergrund. Die groB-
flachigen Ansatze begrenzen jegliche Alternativmdglichkeit zur Luftverunreinigung,
weil in ganzen Gebieten Beschrankungen, wie z.B. Fahrverbote in Umweltzonen,
gelten. Ein ,Umfahren® dieser Zone verliert immer mehr an Sinn, je gréBer sie aus-
gewiesen ist. Die unmittelbare Nutzung der verwendeten - und stark schadstoffemit-
tierenden — Kraftfahrzeuge in einem derart regional abgegrenzten Gebiet ist ausge-
schlossen und fuhrt zwangslaufig zur Verwendung von alternativ zugelassenen Ver-
kehrsmitteln, um in die Umweltzone zu gelangen. Eine Verlagerung der Luftschad-
stoffbelastung in andere StraBenziige wird verhindert und eine insgesamt flachige
Reduzierung initiiert. Diese MaBnahme entfaltet deshalb eine dauerhafte Wirkung.
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Lokal angesetzte MaBnahmen kdénnen ebenfalls zur kontinuierlich sinkenden
Belastung beitragen. In der Regel optimaler durch Zusammenwirken mit regional
wirkenden Aktionen. So kann die Wirkung einer regionalen Verkehrsbeschrankung
fir besonders schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge noch verstarkt werden, wenn
zusatzlich auf den ganz besonders belasteten StraBenabschnitten temporare oder

unbegrenzte Lkw-Fahrverbote verhangt werden.

Diese Kombination, die auch gegen andere Emittenten z.B. industrielle Verursacher
gerichtet sein kann, hat bei der Festlegung des MaBnahmenkatalogs Berlck-
sichtigung gefunden. Dabei wurden bereits aus dem AP Neuss bestehende lokale
MaBnahmen fortgeflhrt, wenn eine verbessernde Wirkung belegt werden konnte.
Diese sollen wie oben bereits dargestellt, die neuen flachig angesetzten Aktionen
unterstitzen. Bisherige MaBnahmen, die nicht oder in nicht ausreichendem MaBe
gewirkt haben, wurden bei der Aufstellung dieses LRP nicht mehr festgelegt. Neue
lokal wirkende MaBnahmen wurden — soweit dies im Zusammenhang mit der
Gesamtplanung sinnvoll und vereinbar schien — zwar in den MaBnahmenkatalog
aufgenommen, jedoch nicht in die zweite umzusetzende Stufe eingebracht. Diese
MaBnahmen sollen nur dann und in einer héheren Stufe aktiviert werden, wenn die
im ersten Zug ergriffenen MaBnahmen flr die dauerhafte Reduzierung der Luft-
schadstoffbelastung nicht ausreichen.

Besonders mittel- und langfristig ausgerichtete Festlegungen werden sich nachhaltig
auf die Luftqualitat auswirken. Eine sofortige messbare Wirkung kann nicht erwartet
werden. Das gesamte stadte- und verkehrsplanerischen Vorgehen zur Entlastung
der Innenstadte:

4 der Bau von UmgehungsstraBen,

v das Anlegen von Park&Ride- sowie Bike&Ride-Platzen,

v die Verlagerung von Industrie- und Gewerbeflache in unbedenkliche
Gebiete,

v die Planung und Umsetzung eines Lkw-Routenkonzepts

v sowie dazu erganzende Logistik- und Guterumschlagzentren,
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kann nicht in wenigen Monaten realisiert werden. Sondern sie bendtigt erhebliche
Zeit und groBe finanzielle Ressourcen fir eine grindliche und fachlich fundierte Auf-
bereitung.

Dennoch sind es gerade diese MaBnahmen, die nach ihrer Realisierung zu einem
spateren Zeitpunkt zur Aufhebung von beschrankenden MaBnahmen im Verkehrsbe-

reich fUhren werden.
2. Relevante Verursacher

Die Ermittlungen des LANUYV zeigen in nahezu allen Fallen der Ursachenforschung,
dass den grdBten Anteil des ,Immissionskuchens® (vgl. z. B. Abb. 3.3/1) der soge-

nannte ,regionale Hintergrund® einnimmt.

Hierbei handelt es sich um eine nicht eindeutig bestimmbare Zusammensetzung von
unterschiedlichen Verursachern. Typischerweise sind dies Einfllisse, die Uber groBe
Entfernungen durch meteorologische Faktoren entstehen (z. B. Teile des ,Sahara-
Sandes"). Die bekannten Schadstoffquellen Industrie und Verkehr geben ebenfalls
einen nicht messbaren Teil ihrer Emissionen in den regionalen Hintergrund ab. Diese
Emissionen kénnen nicht unmittelbar durch gezielte MaBnahmen bekdmpft werden.

Um zumindest eine mittelbare Verbesserung des regionalen Hintergrunds anzustre-
ben, werden flachig ausgelegte MaBnahmen (z. B. Verkehrsverbotszonen) ergriffen.
Selbst kleine Erfolge auf der Ebene des regionalen Hintergrunds sind von groBer
Bedeutung, denn sie senken den dauerhaften Grundbelastungslevel fiir eine ganze
Region. Sie bewirken, dass z. T. gravierende Einschrankungen auf lokaler Ebene

nicht vorgenommen werden massen.
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Deutlich erkennbar in den Immissionsgrafiken Abb.3.3/1 bis 3.3/2 ist der Hauptverur-
sacher der Verkehr. Dieser Bereich ist unmittelbar durch gezielte MaBnahmen beein-
flussbar. Selbst wenn deren Anteile nicht den Umfang des regionalen Hintergrund-
niveaus erreichen, erlauben sie doch eine effiziente Bekdmpfung der Luftschadstoff-
belastung. Der StraBenverkehr kann dabei differenziert betrachtet werden: So ist
nachgewiesen, dass schwere Nutzfahrzeuge mehr als die zehnfache Menge an Luft-
schadstoffen als die eines normalen Pkw emittieren. Aus dem Bereich der schweren
Nutzfahrzeuge® (sNfze) kénnen wiederum auch die Busse des OPNV gesondert
untersucht und bewertet werden. Darlber hinaus hat das LANUV weitere Unter-
scheidungskriterien in ihren Analysen definiert und beurteilt. So ergibt sich insgesamt
ein Betrachtungsfeld, das recht deutlich auf den unmittelbar beeinflussbaren Verur-
sacher schlieBen lasst.

Weitere relevante Verursacher sind nicht erkennbar.

Insgesamt werden alle zuklnftigen Ergebnisse konsequent in die weiteren Fort-
schreibungen des LRP eingehen. Wenn dadurch MaBnahmen erweitert, verandert
oder vermindert werden missen, wird hierauf ausfuhrlich in den Fortschreibungen

eingegangen.
3. Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit

Die im LRP getroffenen MaBnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen schlieBlich
auch dem Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit, auch ,VerhaltnismaBigkeitsprinzip*
oder ,UbermafBverbot* genannt. Die MaBnahmen sind dabei zum Einen in ihrer
Gesamtheit, als Blindel zu beurteilen, zum Anderen aber auch in ihrer Wirkung
gegeneinander abzuwagen. Je nach Intensitat des Eingriffs in bestehende Rechte ist
es angezeigt, auch einzelne MaBnahmen, insbesondere deren Angemessenheit,
besonders zu begrinden.

% vgl. Anlage 11.5- Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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MaBnahmen, die in die Rechte Betroffener eingreifen erfordern grundsatzlich eine
gesetzliche Grundlage (,Vorbehalt des Gesetzes®). Die in diesem Katalog festge-
legten MaBnahmen, die Eingriffe darstellen, stitzen sich auf die Paragraphen

> § 47 und 48 a BImSchG und von diesen ausgehend zunachst auf die
> §§ 17, 24 und 40 BImSchG, dazu auf die

» 22. und die 35. BImSchV und auf

> §45 Stvo®'

bei verkehrlichen Beschrankungen Zwar unterliegen diese Rechtsvorschriften selbst
ebenfalls den Schranken des VerhaltnismaBigkeitsprinzips; deren RechtméaBigkeit ist
jedoch allgemein nicht anzuzweifeln und bedarf keiner weitergehenden Erlauterung

oder Begriindung.

Daneben enthélt der MaBnahmenkatalog auch Mittel, die zur Verbesserung der Luft-
qualitat im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingriff vorzunehmen.

Das VerhaltnisméaBigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor GbermaBigem Eingriff des
Staates, dass die gewahlten MaBnahmen

- geeignet,

- erforderlich und

- verhéaltnismaBig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen

sind.

Geeignet sind die MaBnahmen, wenn sie zweckorientiert, also dem Erreichen des
angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen.

Die fur den LRP ausgewahlten MaBnahmen stehen ausnahmslos in direktem
Zusammenhang mit der Verbesserung der Luftqualitat im Stadtgebiet. lhre Ansatze
sind unterschiedlich (Verkehr, Industrie, Infrastruktur, etc.), die Zielrichtung ist aber
vorrangig oder zumindest im Nebeneffekt auf die Reduzierung der Emission von

" Vgl. Anlage 11.5 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Luftschadstoffen oder deren Aufwirbelung gerichtet. Sie sind somit geeignet i. S. d.

VerhaltnismaBigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine MaBnahme dann, wenn kein milderes und geeignetes Mittel zur
Verfigung steht. Fir den LRP wurde ein Bindel geeigneter MaBnahmen ,ge-
schnart“. Die MaBnahmen, die keinen Rechtseingriff enthalten, reichen aber allein
nicht aus. Zielsetzung ist die dauerhafte Senkung der Luftschadstoffbelastung unter
die gesetzlichen Grenzwerte. Die Uber die Messstellen des LANUV und der Stadt
Neuss ermittelte Belastungssituation ist vielmehr so gravierend, dass eine Abwagung
innerhalb der Gruppe der geeigneten Mittel nicht zielfihrend ist. Wirden im Zuge
einer derartigen Abwagung einzelne MaBBnahmen wegen der gr6Beren Milde anderer
Mittel aus dem MaBnahmenbindel gestrichen, ware damit der Zweck des Plans ge-
fahrdet. Denn das angestrebte Ziel kann in Kenntnis der aktuellen Belastungssituati-
on nur erreicht werden, wenn alle aufgefihrten MaBnahmen gemeinsam wirken kén-
nen. Insofern muss sich die interne Abwagung der Mittel hinsichtlich ihrer Erforder-

lichkeit auf ein Minimum reduzieren.

Dies gilt auch, und zwar gerade im Zusammenhang mit dem MaBnahmenbindel als
Gesamtwerk, flir das besonders hart eingreifende Mittel des Verkehrsverbots flir be-
sonders schadstoffemittierende Kraftfahrzeuge in der Umweltzone. Die Erkenntnisse
aus den Daten der LANUV und Neusser Messstellen erlauben das Weglassen dieser
gravierenden MaBnahme zu Gunsten milderer Mittel nicht, ohne den Zweck des LRP
zu gefahrden. Die ansonsten verfligbaren Mittel, sowohl verkehrlicher als auch
anderer Art, werden in diesem Plan bereits weitestgehend ,ausgereizt®.

Weiteres Potenzial milderer Natur, die den Effekt der Umweltzone kompensieren
kénnten, ist nicht verfiigbar. Danach sind die hiermit festgelegten MaBnahmen auch
als erforderlich im Sinne des Grundsatzes der VerhéltnismaBigkeit einzustufen.

Die geeigneten und erforderlichen MaBnahmen dieses LRP missen schlieBlich auch
verhéaltnismaBig im engeren Sinn sein. Dies bedeutet, die durch die rechtseingreifen-
den Mittel hervorgerufenen Belastungen dirfen nicht deutlich auBer Verhaltnis zu

den erwarteten Erfolgen stehen.
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Sie missen vor diesem Hintergrund fur die Betroffenen zumutbar und angemessen
sein. Dieser LRP enthdlt in seiner vorletzten Stufe als besonders belastende
MaBnahme die Einrichtung einer Umweltzone. In dieser ist das Befahren solchen
Fahrzeugen vorbehalten, die mindestens der Schadstoffgruppe 2 der ,Kennzeich-
nungsverordnung“ (= rote Plakette oder besser) zuzuordnen sind. Gelangt man nach
Prifung zu dem Ergebnis, dass diese MaBnahmen mit der Forderung nach
Angemessenheit im Einklang stehen, bedarf es insoweit keiner weiteren Begriindung
fur die Gbrigen, milderen MaBnahmen.

Die Gestaltung der Umweltzone ist nur in ihrer ersten Realisierungsphase konkret
festgelegt: In einer ersten Phase werden lediglich Kraftfahrzeuge mit einem
Verkehrsverbot belegt, die auf Grund ihres Abgasverhaltens keine Schadstoffplakette
erhalten kédnnen. Diese Phase entspricht den in NRW bereits eingerichteten Umwelt-
zonen in zeitlicher sowie in beschrankender Hinsicht. Betroffen davon sind sowohl
private und gewerbliche Pkw, aber auch Transporter und schwere Nutzfahrzeuge
des Handwerks und der gewerblichen Wirtschaft. Es wird nach Einschatzung der
vom Kraftfahrtbundesamt erhaltenen Informationen davon ausgegangen, dass in der
ersten Stufe ca. 6 % der zugelassenen Pkw unter die Verbotsregelung fallen, wobei
hervorzuheben ist, dass ,Oldtimer®, also Kraftfahrzeuge mit einem ,H“ oder ,07-er"-
Kennzeichen nach der aktuellen ,Kennzeichnungsverordnung® kraft Gesetzes von
den Verkehrsbeschréankungen befreit sind.

In dieser Phase liegt der Anteil der Nutzfahrzeuge unter 30 %. Besonders belastet
dirfte dabei der Fuhrpark der kleinen und mittleren Handwerksbetriebe sein, die
wegen ihres ortlich begrenzten Wirkungskreises haufig nur geringe Jahresfahr-
leistungen erbringen und damit eine lange ,Lebensdauer entfalten. Damit diese
Betriebe nicht in einem unzumutbar kurzen Zeitraum mit der Notwendigkeit einer
kostenintensiven Nachrlstung (soweit technisch méglich) oder einer Fahrzeugneu-
beschaffung konfrontiert werden, sieht der LRP angemessene Ausnahmeregelungen
vor (vgl. Anlage 11.1). Dartber hinaus wurde seitens des Bundes in Reaktion auf
diese Situation auch ein Férderprogramm zur Unterstitzung gerade der kleinen und
mittleren Betriebe hinsichtlich ihres Fuhrparks veréffentlicht.
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Im Gegensatz dazu gibt es Aussagen aus dem Speditionsbereich, die davon ausge-
hen, dass deren Fahrzeuge wegen der hohen Jahreslaufleistungen bereits jetzt
schon einen recht modernen Stand im Bereich der Abgastechnik aufweisen und der
Austausch der Fahrzeuge im Rahmen der regelmé&Bigen Abschreibungen eine
permanente und zlgige Verjungung der Fahrzeugflotte erwarten Iasst. Auch flr den
Bereich der Guterlogistik wird vom Bund ein Férderprogramm angeboten, dass der
gezielten Reduzierung von Luftschadstoffbelastungen gewidmet ist.

Unter Berlcksichtigung dieser Hintergriinde kénnen sich nun dennoch im Innen-
stadtbereich Auswirkungen auf den Kaufer- und Besucherstrom einerseits und den
Liefer- und Handwerkerverkehr andererseits ergeben. Die Umsetzung der Fahrzeug-
beschrankungen vollzieht sich aber nach den Vorgaben des LRP fiir Bewohner der
Umweltzonen und Gewerbebetriebe mit zeitlicher Verzégerung. Durch die in diesem
Zusammenhang vorgesehene umfassende Ausnahmeregelung (vgl. Anlage 11.1)
werden angemessene und zumutbare zeitliche Spielrdume geschaffen, die allen
Betroffenen die Mdoglichkeit einrdumen, sich mittelfristig auf die verhangten
Verkehrsbeschrankungen einzustellen.

Den Belastungen, die eine bestimmte Gruppe von Kraftfahrzeugfiihrern betreffen,
sind die Vorteile fir die Gesundheit der Wohnbevdlkerung entgegen zu stellen. In
Kenntnis der medizinischen Fakten, namlich der unumkehrbaren Beeintrachtigung
oder sogar Schadigung des Herz-/Kreislaufsystems, der Lungenfunktion und weiterer
negativer organischer Beeinflussungen wurden die strengen Grenzwerte fir die Luft-
schadstoffbelastung durch die EU festgelegt. Die Gesundheit der Menschen in den
stark belasteten Wohngebieten, ist ein auBerordentlich hoch zu bewertendes Schutz-

gut.

Die zustandigen Behdrden sind durch Gesetz verpflichtet, die zum Gesundheits-
schutz notwendigen MaBnahmen zu ergreifen. Entsprechend dem Verursacherprin-
zip die Ursache der Gesundheitsgefahrdung nachhaltig zu bekdmpfen. Dies bedeutet
letztendlich den besonders stark beteiligten StraBenverkehr zu beschranken.
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Aus den Erfahrungen der letzten Jahre mit den in NRW bereits in Kraft befindlichen
Aktions- und Luftreinhalteplanen ist eindeutig erkennbar, dass das bereits vorhande-
ne MaBnahmenpotenzial ausgeschopft ist. Ebenso ist nachgewiesen, dass mit den
an den ,Hotspots“ erreichten Luftverbesserungen, die gesetzlich vorgeschriebene
Qualitéatsschwelle nicht oder nicht dauerhaft unterschritten werden kann. Um dem
gesetzlich normierten Schutzgut ,Gesundheit der Wohnbevélkerung® in ausreichen-
dem MaBe Genlge zu tun, ist die Ausnutzung aller zur Verfigung stehenden Ver-
besserungsmadglichkeiten, also auch die Einrichtung von Umweltzonen, zwingend
erforderlich. Wegen des Fehlens alternativer und milderer Mittel reduziert sich das
Ermessen der zustédndigen Behdrden nahezu auf Null. Sie kommt damit der Hand-
lungsverpflichtung einer ,gebundenen Verwaltung“ sehr nahe. Eine Behdrde ist durch
einen konkret formulierten gesetzlichen Auftrag gebundenen und zur Handlung ver-
pflichtet. Sie kann sich ihrer Verpflichtung nicht entziehen. Ein mdglicher Handlungs-
spielraum ist hier ausgeschlossen.

Die Erforderlichkeit und Angemessenheit der Einrichtung von Umweltzonen wird vor
diesem Hintergrund noch einmal deutlich dadurch unterstrichen, dass die Umsetzung
weiterer Phasen der Verkehrsbeschrankung in der Umweltzone in Neuss, namlich
dem Ausschluss der nachst héheren Schadstoffgruppe 2 (= freie Fahrt nur noch fir
Inhaber der gelben und griinen Plaketten) oder die Erweiterung des Zonengebietes,
von einer grundlegenden weiteren Bedingungen abhangig ist:

Die Verscharfung des Fahrverbots kommt nur dann in Betracht, wenn durch das
LANUV der Nachweis erbracht wurde, dass die bis dahin eingeleiteten MaBnahmen
fir das Erreichen des Planziels nicht ausreichend waren. Um diesen Nachweis zu
fuhren, bedarf es einer langeren Mess- und Berechnungsphase, vor deren Abschluss

keine weiteren konkreten Festlegungen im LRP vorgenommen wurden.

Um aber mit der milderen MaBnahme ,Fahrverbot flr die Schadstoffgruppe 1¢
beginnen zu kdénnen, bedarf es zur Erganzung dieser MaBnahme, der weiteren
Elemente des MaBnahmenkatalogs. Nur das Zusammenwirken aller einzelnen MaB-
nahmen in den dargestellten Zeitstufen lasst die Aussicht auf Erreichen des Planziels
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der dauerhaften Reduzierung der Luftschadstoffbelastung unter die Grenzwerte zu.

Damit werden hartere MaBBnahmen entbehrlich gemacht.

Letztendlich ist fir die Beurteilung der VerhaltnismaBigkeit der Einrichtung von Um-

weltzonen und der weiteren rechtseingreifenden MaBnahmen im LRP festzustellen:

Unter Berlicksichtigung der verhéltnismaBig kleinen Gruppe von Betroffenen, auBer-
dem der vorhandenen Ubergangs- und Ausnahmeregelungen, die einen vertrag-
lichen ,Einstieg” in die Fahrbeschrankungen fir besonders hart betroffene Kreise
sicherstellt sowie mit Blickrichtung auf den Erhalt und die Verbesserung des gesetz-
lich normierten Schutzgutes ,,Gesundheit” kann die Abwagung der widersprechenden
Interessenslagen letztlich nur zu Gunsten der Gesundheitsschutzes ausfallen. Die
VerhéltnismaBigkeit der gewahlten MaBnahmen wird darlber hinaus gestiitzt durch
die Stufigkeit der Rechtseingriffe, die durch die bewusst gewéhlte Zeitschiene fir Be-
troffene angemessene und zumutbare Rahmenbedingungen steckt.

Zu den im MaBnahmenkatalog des LRP festgelegten MaBnahmen werden in zu-

sammengefasster Form folgende Erlauterungen gegeben:
Reduzierung von Fahrzeugbewegungen

Die Abnahme von Individualverkehr reduziert grundsatzlich den Umfang der un-
mittelbaren Schadstoffemissionen durch Auspuffabgase, aber auch die Aufwirbelung

von Feinstaub.

Mit einer Erh6hung der Reisegeschwindigkeit der -Busflotte steigt die Attraktivitat der
Nutzung des OPNV. Je mehr Personen den Bus- und Schienenverkehr fiir ihren Weg
in die Innenstadt nutzen, desto mehr reduziert sich die Anzahl der Fahrbewegungen

einzelner PKW.
Verkehrsverstetigung

Durch die Einrichtung von gekennzeichneten LKW-Ladezonen werden die Fahr-
streifen der VerkehrsstraBen entlastet und eine Verkehrsverstetigung unterstitzt.
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Ebenfalls verkehrsverstetigende Wirkung kann auf geeigneten Streckenabschnitten

die Beschrankung der Geschwindigkeit entfalten.

Mit der Optimierung der Zeiten fur Abfalleinsammlung und StraBenreinigung ergibt
sich gerade in den Verkehrsspitzenzeiten eine Verkehrsverflissigung, weil die

Behinderungen des Berufsverkehrs durch diese Sonderfahrzeuge entfallen.

Weiterhin flhrt eine optimierte Baustellenlogistik im Stadtgebiet zur Verkehrsver-
stetigung. Die verkehrlichen Festlegungen, wie verkehrsglnstigere Auf- und Abbau-
zeiten und Lieferbedingungen werden dartber hinaus flankiert durch besondere
Auflagen, die Vorkehrungen gegen staubendes Schiittgut, unnétiges Betreiben von
LKW-Motoren und sonstigen Maschinen bestimmen.

Eine Verkehrsverstetigung fuhrt nachweislich zu einer Verbesserung der Luftqualitat,
da durch die gleichméaBigeren Fahrbewegungen weniger Schadstoffe Uber Abgas
emittiert werden und auch die Aufwirbelung von StraBenstaub durch den Wegfall von
Stop-and-go-Betrieb reduziert wird. Auch im Falle der Verkehrsverstetigung ergeben

sich positive Auswirkungen auf die Larmminderung und die Verkehrssicherheit.
Verkehrsberuhigende MaBnahmen

Durch verkehrsberuhigende MaBnahmen werden Wohngebiete fir durchfahrende
Verkehre unattraktiv. Lediglich fir Anwohner und Anlieger wird die Nutzung der
GebietsstraBenziige Sinn machen. Hierdurch wird eine Reduzierung des StraBen-
verkehrs auf den von der Wohnbevédlkerung Uberwiegend frequentierten StraBen

erreicht.

Auch der Ausschluss von Durchgangsverkehr in den Wohngebieten durch Verkehrs-
zeichen erzeugt eine Fahrzeugreduzierung mit den entsprechenden positiven
Einflissen auf die Luftschadstoffemissionen.
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In bemerkenswertem MaBe wirkt sich der Ausschluss des LKW-Verkehrs mit Aus-
nahme des zur unmittelbaren Versorgung der Gebiete notwendigen Lieferverkehrs in
reinen oder ganz Uberwiegenden Wohngebieten schadstoffmindernd aus.

Verkehrsberuhigende MaBnahmen in Wohngebieten haben dort wegen der zu er-
wartenden Fahrzeugreduzierung positive Einflisse auf die Luftschadstoffemissionen.
Hier ist insbesondere die verringerte Aufwirbelung von Feinstaub beachtenswert.
Auch diese MaBnahmen tragen zur L&rmminderung sowie zur Erhéhung der

Verkehrssicherheit und der Wohnqualitat bei.
Abgastechnische MaBnahmen

Indem die Stadt ihren eigenen Fuhrpark und den ihrer ,Téchter® mit abgasarmster
Technik beschafft bzw. ausstattet, ibernimmt sie gegeniiber der Offentlichkeit eine
Vorbildfunktion und tragt gleichzeitig im Rahmen ihrer Méglichkeiten zur
Verbesserung der Luftqualitat bei. Dieser unmittelbare Effekt fir die Luftreinhaltung
der Stadt ist nicht zu vernachlassigen: Da die stédtischen Fahrzeuge taglich und im
Wesentlichen im Stadtgebiet ihre Fahrleistungen erbringen, ist deren Anteil an der
innerstadtischen Luftbelastung nicht unerheblich.

Die Verbesserung der Abgastechnik im stadtischen Fuhrpark tragt damit zu einer
Verringerung der Luftschadstoffemissionen bei und unterstitzt durch moderne

Motorentechnik auch die Larmminderungsbemihungen der Stadt.

Busse sind in ihrer schadstoffemittierenden Wirkung mit dem gewerblichen Schwer-
lastverkehr vergleichbar. Das Bus-Netz ist in der Stadt Neuss optimal und umfassend
ausgebaut. Dabei tritt insbesondere in den Streckenabschnitten, in denen ,Hotspots”
liegen (z. B. FriedrichstraBe), auf Grund ihrer Bedeutung als zentrale Verkehrs-
straBenzige eine Konzentration von mehreren Buslinien in Erscheinung, die gerade
diese Bereiche stark betroffen macht. Schadstoffmindernde MaBnahmen an der Bus-
flotte wirden sich daher nachhaltig positiv auf die Luftqualitat in Neuss auswirken.
Daraus kann sich auch eine Anregung des gewerblichen Schwerlastverkehrs zur
Neubeschaffung oder zumindest zur Nachristung mit RuBpartikelfiltern ergeben.
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Beteiligungsverfahren gemaB § 47 Abs.5 und 5a BImSchG

Das gesetzlich geforderte Beteiligungsverfahren der Offentlichkeit fir den LRP
Neuss wird auf der Grundlage des § 47 Abs. 5 und 5a BImSchG im nachfolgend ge-

nannten Zeitraum durchgefihrt:

08.10.2009 Erscheinen des Amtsblatts der Bezirksregierung DUsseldorf mit
der Ankiindigung des Beginns der Offentlichkeitsbeteiligung
zum 09.10.2009

09.10.2009
bis
08.11.2009 Beginn und Ende der 6&ffentlichen Auslegung des Planentwurfs.

22.11.2009 Ende der Frist zur Einreichung von Stellungnahmen.

Der Entwurf lag im Verwaltungsgebaude der Stadt Neuss sowie im Haupthaus der
Bezirksregierung Disseldorf zu den Ublichen Dienstzeiten zur Einsichtnahme aus.
Zudem war der Entwurf auf der Homepage der Stadt Neuss sowie der Bezirks-

regierung Dusseldorf abrufbar.

Zum Entwurf des Planes sind fristgerecht bei der Bezirksregierung insgesamt

22 Stellungnahmen eingegangen. Davon sind insgesamt:

6 Einwendungen von Blrgern,
11 Einwendungen von Unternehmen, Betrieben und Geschéaften

5 Stellungnahmen von Mitgliedern der Projektgruppe.

Nach Beendigung der Frist zur Stellungnahme wurden die Bedenken, Einwendungen
und Vorschlage einer eingehenden Prifung unterzogen. Hierzu wurden alle Projekt-
gruppenmitglieder schriftlich einbezogen.

Die Ausfihrungen der Einsender bezogen sich im Wesentlichen auf die MaBnahme

der Einrichtung einer Umweltzone, die als wirkungslos, unnétig und einseitig belas-
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tend gesehen wird. Unabhangig von den inhaltlichen Argumenten war die Uberwie-
gende Anzahl der Einsender von den Auswirkungen der Umweltzone nicht betroffen,

weil sie z. B. Ausnahmeregelungen in Anspruch nehmen kénnen.

Letztlich ist far die Beurteilung der Einrichtung der Umweltzone und der weiteren

MaBnahmen festzustellen:

Unter Bericksichtigung der zur Verfigung stehenden geeigneten MaBnahmen sowie
der vorhandenen Ubergangs- und Ausnahmeregelungen, die einen vertraglichen
,Einstieg” in die Verkehrsverbote fir die besonders betroffenen Stadtteile sicherstellt
sowie mit Blickrichtung auf den Erhalt und der Verbesserung des gesetzlich
normierten Schutzgutes ,Gesundheit” kann die Abwagung der widersprechenden
Interessenslagen letztlich nur zugunsten des Gesundheitsschutzes ausfallen. Die
VerhaltnismaBigkeit der gewahlten MaBnahmen wird darlber hinaus durch die
bewusst gewéahlte Zeitschiene gestltzt, die flr Betroffene angemessene und zumut-
bare Rahmenbedingungen setzt.

5.3 Auswirkung der MaBnahmen auf die Larmbelastung

Larm der von StraBen, Schienenwegen, Flughafen und Industrie- und Gewerbe-
anlagen ausgeht, ist neben der Luftverschmutzung eines der vordringlichsten Um-
weltprobleme heute. Die Lebensqualitdt von Stadten als Wohn- und Aufenthaltsort

und die Qualitat der stadtischen Umwelt wird maBgeblich durch sie gepragt.

Larm wird von der Bevdlkerung als noch als belastender wahrgenommen als die
Verschmutzung der Luft.

Das Europaische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm* (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18. Juli 2002
in Kraft gesetzt. Sie ist der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung
der Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Aktionspléane, welche
den Aktions- und Luftreinhalteplanen nach § 47 BImSchG nahe kommen, unter Be-
teiligung der Offentlichkeit auf Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.
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In vielen Féllen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und
kénnen auch mit den gleichen MaBnahmen bekdmpft werden. Exemplarisch sind
nachfolgend einige MaBnahmen vorgestellt, die sich sowohl im Hinblick auf Luftrein-

haltung als auch auf Larmschutz auswirken:

»  Verkehrsverstetigung
»  Umlenkung von Schwerlastverkehr (iber Routen mit geringer

Wohnbebauung

MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sollen auch die Auswirkungen auf
den Larm im Sinne einer qualitativen Betrachtung berlicksichtigen. Dabei ist zu
beachten, dass die Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung
des Larmschutzes einhergeht.

Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebenen
MaBnahmen im LRP nicht im negativen Sinne beeinflusst. Erfahrungen aus anderen
Luftreinhalteplanen zeigen vielmehr — und dies ist auch vorgenannt im Einzelnen
begriindet -, dass durch verschiedene MaBnahmen, auch durch eine ,Umweltzone*,
zumindest anfangs ein Absinken des Verkehrsaufkommens zu erwarten ist. Damit

geht letztlich auch eine Verbesserung der Larmsituation einher.

Zusatzlich ist festzustellen, dass Kraftfahrzeuge, die schadstoffarm den aktuellen
Stand der Technik der Emissionsminderung fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub
genugen, in der Regel neueren Herstellungsdatums und auch larmarmer als
entsprechende Altfahrzeuge sind.

5.4 Zeitplan

Die zukunftige Einhaltung der Grenzwerte lassen sich nur in Zusammenarbeit mit
verschiedenen Partnern erreichen. Auf Grund der staatlichen Aufgabenverteilung,
der Interessenslagen und der umweltpolitischen Mdglichkeiten ist zur Realisierung
des LRP die Mitarbeit der Kooperationspartner
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- Stadt Neuss

- Verkehrsbetriebe, insbesondere die Stadtwerke Neuss GmbH

- Branchen-, Berufs- und Fachorganisationen aus der Wirtschaft sowie
- Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwelt

erforderlich.

Umsetzung der Stufen:

Stufe 1 Bereits umgesetzte MaBBnahmen und auf Dauer fortzufihrende Ver-
waltungsaufgaben
Stufe 2 Die MaBnahmen der Stufe 2 werden bis zum 31.12.2009 eingeleitet

bzw. umgesetzt.

Stufe 3 Die MaBnahmen der Stufe 3 werden bis zum 15.02.2010 eingeleitet

bzw. umgesetzt.

Stufe 4 Die MaBnahmen der Stufe 4 werden bis zum 01.01.2011 eingeleitet

bzw. umgesetzt.
5.5 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer Wirkungs-
kontrolle zusammen. Mit einer periodisch durchgefihrten Erfolgskontrolle soll
Uberpraft werden, ob die von verschiedenen Partnern in eigener Verantwortung
umzusetzenden MaBnahmen tatsachlich realisiert (= Vollzugkontrolle) und inwieweit
die angestrebten Ziele erreicht worden sind (= Wirkungskontrolle).
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Vollzugskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der MaBnahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da
sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von MaB-
nahmen verandern kdnnen, ist im Rahmen der maBnahmenorientierten Wirkungs-
kontrolle die Mdglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann bei-
spielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Um-
setzungszeitplans oder auch der Verzicht auf die Weiterflihrung einer MaBnahme
bedeuten. Wesentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten
Erfolgskontrolle méglichst rasch und vollstéandig fir eine Neubeurteilung des Hand-
lungsbedarfs in den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfligung stehen.

Die Bezirksregierung wird den LRP erforderlichenfalls fortschreiben.

Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO,- und PM10-Reduzierungen zu
Uberprifen. Damit ist es madglich, den Erfolg der getroffenen MaBnahmen zu
kontrollieren und gegebenenfalls die MaBnahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlich darin, dass die Auswirkungen der
verschiedenen MaBnahmen auf die Luftqualitéat laufend beachtet werden. Hierzu wird
das LANUV die Messungen weiter durchfiihren und begleitende Berechnungen

durchfiihren.
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6 Prognose der Belastung unter
Berucksichtigung der geplanten
MaBnahmen

MaBnahmenwirkung auf die NOx- und PM10-Emissionen

In der Studie®® werden verschiedene MaBnahmen untersucht und hinsichtlich lhrer
Reduktionspotentiale auf die Schadstoffemissionen und -immissionen sowohl fiir NO>

als auch far PM10 dargestellt.

Im Folgenden werden die MaBnahmen skizziert und anschlieBend ihre Wirkung im
Jahr 2006 (Analysejahr) als auch im Jahr 2010 (Prognosejahr) bewertet.

Anzumerken ist, dass alle in der genannten Studie durchgeflihrten Rechnungen
wiederholt werden mussten, weil die Zusammensetzung der Linienbusflotten zum
damaligen Zeitpunkt nicht umfassend bekannt war. Hierdurch verédndern sich die
NOx- und PM10-Abgasemissionen. Insofern weichen die im weiteren Kapitel darge-

stellten Diagramme von denen der AVISO- Studie ab.

Umweltzone (M1 UZ SG 34 und M1 UZ SG 4)

Die wohl wirksamste der aufgefihrten MaBnahmen ist die Einrichtung einer Umwelt-
zone (vgl. MaBnahme M 3/50 bzw. M 4/54).

(Anmerkung: die Bezeichnung in den folgenden Abbildungen lautet M1 UZ SG 34 und
M1 UZ SG 4 und stimmt nicht mit den MaBnahmenbezeichnungen des Kapitels 5 Uberein)

Zur Abschatzung ihrer Wirksamkeit kann folgendes gesagt werden: Im Rahmen der
Arbeiten zur Aufstellung des Luftreinhalteplanes wurde die Einrichtung einer

Umweltzone fiir das abgebildete Gebiet in Neuss (Abb. 6.1) diskutiert, um mit der

52 Untersuchungen im Rahmen der Aufstellung eines Aktionsplanes fur das Untersuchungsgebiet Neuss-FriedrichstraBe, Schlussbericht. AVISO im Auftrag

des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen, Aachen, 2006
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vorliegenden ,Kennzeichnungsverordnung“*®

§ 40 Abs. 3 BImSchG anordnen zu kdénnen.

=T =T TR
p il

\‘\}' ol B 2 ST/ RN
4 Umweltzone Neuss
| o7 b

il

Durchfahrtsbeschrankungen

Abb. 6/1 Bereich der Umweltzone in Neuss

3_

gem.

% 35. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahr-
zeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung i. d. F. d. 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 (BGBI. | S.

2793)
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Es wurde zur Wirkungsabschatzung der Umweltzone flr 2006 angenommen, dass
alle Diesel-Fahrzeuge schlechter EURO 3/lll und alle Otto-Fahrzeuge schlechter
EURO 1 mit einem Durchfahrtsverbot belegt sind, d. h. nur Fahrzeuge der
Schadstoffgruppen 3 und 4 fahren dirfen (M1 UZ SG 34). Generell zugelassen sind
in Umweltzonen allerdings Krader und fahrplanmaBig verkehrende Busse.

FUr das Prognosejahr 2010 wurde zusatzlich das MaBnahmenszenario ,Verbot von
Diesel schlechter EURO 4/IV, V und Otto schlechter EURO 1* untersucht, d.h. nur
Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 4 dirfen in der Umweltzone fahren (M1 UZ SG 4).

Der Maximaleffekt einer Durchfahrtssperre tritt dann ein, wenn sich die Fahrleistung
in der Umweltzone um die vom Fahrverbot betroffenen Fahrzeuge verringert. In
Realitat wird die MaBnahmenwirkung in der Umweltzone geringer ausfallen, da sich
komplexe Verkehrsverlagerungen aufgrund des Durchfahrverbots fiir eine Teilmenge
der Fahrzeugflotte durch das Gebiet der Umweltzone ergeben werden. So kann
durch die veranderten (reduzierten) Verkehrsstarken in der Umweltzone und den
damit ggf. besseren Reisezeiten die Attraktivitdt dieser Strecken fir abgasarme
Fahrzeuge deutlich ansteigen. Diese Zusammenhange kdénnen nur mit dem
Verkehrsmodell modelliet werden, wobei der Untersuchungsraum auch
entsprechend groB3 zu wahlen ist, so dass alle Verkehrsverlagerungen realistisch ab-

gebildet werden kdnnen.

Auch wird es moglicherweise zu einer verstarkten Flottenveranderung kommen,
wenn nach Realisierung der Umweltzone Altfahrzeuge, die vom Fahrverbot betroffen
sind, schneller als gewdhnlich durch neuere Fahrzeuge ersetzt werden, die nicht vom
Fahrverbot betroffen sind. Eine Prognose wie schnell dies geschehen wird, ist nicht
moglich. Ebenso ist die Frage, ob der starke Zuwachs bei Diesel-Pkw der letzten
Jahre dann noch weiter anhalt, nicht beantwortbar.

Um eine erste Aussage Uber die mégliche Wirkung einer Umweltzone zu bekommen,
wurde daher in einer Minimalabschatzung (bezlglich der Verdnderungen der Ver-
kehrsbelastungen) die Annahme zugrunde gelegt, dass sich die Fahrleistung in der
Umweltzone nicht verandert, aber die in der Umweltzone verkehrende Fahrzeugflotte
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sich durch schadstoffarmere und daher von dem Verbot nicht betroffene Fahrzeuge

zusammensetzt.

Unter Verwendung einer abgestimmten Verkehrsdatenbasis und geeigneter
Emissionsfaktoren werden die NOx- und PM10-Emissionen fir das Analysejahr 2006
streckenspezifisch fir das Untersuchungsgebiet berechnet und den Resultaten aus
den Berechnungen zur Umweltzone gegentbergestellt. Im Jahr 2006 héatten sich
durch die Sperrung fir Fahrzeuge schlechter EURO 3 (nur Fahrzeuge der
Schadstoffgruppen 3 und 4 dirfen fahren, M1 UZ SG 34) bei konstant bleibender
Fahrleistung die NOx-Emissionen in der FriedrichstraBe um ca. 10 % und die PM10-
Gesamtemissionen um knapp 7 % verringert (vgl. Abb. 6/2 und Abb. 6/3).

Analog zu den Berechnungen fir das Jahr 2006 wurden auch die Emissionen fiir das
Prognosejahr 2010 unter Berlcksichtigung der Veréanderung der Bestands-
zusammensetzung und damit der Emissionsfaktoren sowie mit den flr das Jahr 2010
prognostizierten Verkehrsdaten berechnet. Im Prognosejahr 2010 liefert das Durch-
fahrverbot flr Fahrzeuge schlechter EURO 3 (nur Fahrzeuge der Schadstoffgruppen
3 und 4 dirfen fahren, M1 UZ SG 34) bei konstanter Fahrleistung im Vergleich zur
Prognose 2010 in der FriedrichstraBe Reduktionen fir NOx von 8 % und far PM10-
Abgas von 4 % (vgl. Abb. 6/2 und Abb. 6/3).

Dartber hinaus ergab das Durchfahrverbot fir Fahrzeuge schlechter EURO 4
(nur Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 4 diirfen fahren, M1 UZ SG 4) bei konstanter
Fahrleistung im Prognosejahr 2010 im Vergleich zur Prognose 2010 in der Friedrich-
straBe Reduktionen fir NOx von 18 % und fir PM10-Abgas von 10 % (vgl. Abb. 6/2
und Abb. 6/3).

Verkehrsmengenreduzierung auf der FriedrichstraBe (M2 KfzR)

Als weitere MaBnahme kommt eine Reduzierung der durch die FriedrichstraBBe
flieBenden Verkehrsmenge durch Anderung der Lichtsignalanlage-Schaltungen im
Nahbereich der FriedrichstraBe in Frage (MaBnahme M 2/38).
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Durch eine stark reduzierte Attraktivitat der FriedrichstraBe flir den Individualverkehr

soll hier bis zu 30% der Gesamtverkehrsmenge taglich verdrangt werden.

Hierzu wurden die Verkehre aller Fahrzeugarten mit Ausnahme der Busse um 30%
gemindert.

Infolge der Reduzierung der Gesamtverkehrsmenge um ca. 30 % (vgl. MaBnahme
M2/38) reduzieren sich im Jahr 2006 die NOx-Emissionen um knapp 22 % und die
PM10-Gesamtemissionen sinken um 31 %. Fir 2010 werden Reduktionen infolge
dieser MaBnahme von 23 % flr die NOx- und von 31 % fir die PM10- Gesamtemis-
sionen prognostiziert (vgl. Abb. 6/2 und Abb. 6/3).

Modernisierung der Busflotte (M3 BusU, M3 BusCRT und M3 Bus E5UP)

Eine wichtige MaBnahme der Stadt Neuss zur Reduktion der NOx- und PM10-
Emissionen stellen die Plane zur Umstellung der stadtischen Fahrzeuge und Busse
der stadtischen Verkehrsbetriebe auf emissionsarme Antriebsarten dar (MaBnahme
M 2/40).

Im Rahmen der MaBnahmenberechnung wurde angenommen, dass bis 2010 alle
Busse entsprechend emissionsarm ausgerUstet sein werden (Maximalabschatzung).

Die Emissionen von Dieselbussen kdnnen durch eine Abgasnachbehandlung weiter
reduziert werden. Durch den Einbau eines CRT-RubBfilters (bestehend aus einem
Oxidationskatalysator und einem nachgeschalteten Partikelfilter) werden die
CO-, Kohlenwasserstoff und PM10-Abgasemissionen um mehr als 90 % (fir EURO2-
, EURO3-Busse) reduziert®*. Bei EURO4-, EUROS5- Bussen, die insgesamt schon ein
deutlich niedrigeres PM- Emissionsniveau aufweisen, wird aktuell fir den zusétzli-
chen Einbau eines Partikelfilters eine Reduzierung um ca. 70 % abgeschatzt. Die
NO,-Emissionen werden durch das System nicht beeinflusst, es kommt aber zu Ver-
anderungen des Anteils NO, an den gesamten NOy-Emissionen (von ca. 5 %-10 %
im Rohabgas auf 20 % - 60 % hinter dem CRT-System).

54 UBA 2004: Umweltbundesamt (Hrsg.), Stellungnahme zum CRT-Ru§ffilter, Berlin
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Flr die Zeithorizonte 2006 und 2010 wurden fir die MaBnahme , Busumstellung®

folgende Annahmen getroffen:

e Fir das Analysejahr 2006 wurde fir den MaBnahmefall ,Umstellung der Linien-
busse auf emissionsarme Antriebstechnik® angenommen, dass alle Busse, die im
aktuellen Bestand die EURO2- und EURO3-Norm einhalten, kurzfristig mit CRT
nachgerustet werden (M3 BusU)

e F0r das Analysejahr 2010 wurden zwei MaBnahmefalle unterschieden:

alle zuklnftig neu anzuschaffenden Fahrzeuge (EUROA4/5) sind mit CRT aus-
gestattet, zusatzlich zu den kurzfristig nachgeristeten EURO2/EUROS-
Bussen (M3 BusCRT)

die gesamte Busflotte im Jahr 2010 halt die Grenzwerte des UBA>-
Vorschlags EURO5-update ein, d.h. der NOx-Abgasgrenzwert liegt bei 1g/kWh
(M3 BusE5UP). Dabei wurde angenommen, dass bei Einsatz von Dieselfahr-
zeugen diese mit einem RubBfilter ausgerUstet sein werden, der die PM10-
Abgasemissionen um mindestens 70 % (bezogen auf EURQO5) zusétzlich
reduziert (in Anlehnung an das Handbuch Emissionsfaktoren Version 2.1°°
und aktuellen Informationen des UBA). Dieses niedrige Emissionsniveau kann
grundsatzlich sowohl durch dieselbetriebene als auch durch gasbetriebene

Fahrzeuge eingehalten werden.

Die Emissionen wurden analog zur Analyse 2006 berechnet, wobei fur die Busse die
aufgrund der Busumstellung (Partikelfilter) modifizierten Emissionsfaktoren berlck-
sichtigt wurden (M3 BusU). Am Hotspot FriedrichstraBe zeigt sich eine deutlich
Wirkung nur bei PM10. Die PM10-Gesamtemissionen werden um 8 % reduziert,
wahrend die NOy-Emissionen unverandert bleiben (vgl. Abb. 6/2 und Abb. 6/3).

Wie in der Betrachtung 2006 wurden die Emissionen analog zur Prognose 2010
berechnet.

55 Umweltbundesamt
56 INFRAS 2004: Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs, Version 2.1, Bern, 2004
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Durch die MaBnahme CRT- Busumstellung (M3 BusCRT) reduzieren sich dann die
Emissionen am Hotspot FriedrichstraBe um 5,8 % bei PM10.

Fir die MaBnahme ,Busumstellung—-EURO5-Update” (M3 BusE5UP) fallen die
Emissionsreduktionen fir PM10 geringflgig héher aus als bei der CRT- Nachristung
(vgl. Abb. 6/2 und Abb. 6/3), zudem kommt es bei dieser MaBnahme zu NOx- Reduk-
tionen. In der FriedrichstraBe liegen die Minderungen fir die PM10-
Gesamtemissionen mit knapp 5,9 % ebenfalls leicht Gber denen der Busumstellung
auf CRT- Technik. Hier verringern sich die NOy -Emissionen durch die Busumstellung
um ca. 32 % (vgl. Abb. 6/2 und Abb. 6/3).
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Abb. 6/2 NOyx-Emissionen, getrennt nach Fahrzeugarten, fir die MaBnahmen im Vergleich

zum Analyse- bzw. Prognosefall fir einen Abschnitt der FriedrichstraBe
(Messstation LANUV)
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Abb. 6/3 PM10-Emissionen, getrennt nach Fahrzeugarten, fir die MaBnahmen im Vergleich

zum Analyse- bzw. Prognosefall fir einen Abschnitt der FriedrichstraBe
(Messstation LANUV)

Uber die genannte Studie von AVISO hinaus wurden einige weitere Emissionsab-
schatzung mit neueren Angaben der Stadt Neuss vorgenommen. Sie betreffen
die BatteriestraBe und die Krefelder StraBe. Abweichend von der obigen
Vorgehensweise beziehen sich hier die ermittelten Reduktionspotentiale in 2010 auf
den jeweiligen Basisfall 2006.

Es werden folgende Falle betrachtet:
Uberpriifung der LKW-Leitsysteme im Einzugsbereich der BatteriestraBe,
angelehnt an (vgl. MaBnahme M 2/39)

Diese MaBnahme entspricht der AVISO-Prognose 2010 (DTV 18.856) und liegt damit
innerhalb der Bandbreite des ,Basisfalles 2009 Neuss® (DTV 18.346) bzw. des
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.Prognose-Null 2009 Neuss“-Falles (DTV 18.960). Betrachtet man die Saule
(2010 M2/38) kann durch eine LKW-Entlastung die NO, -Emissionssituation um 28 %
(bezogen auf 2006) verbessert werden (vgl. Abb. 6/4).

Eine andere Variante der MaBnahme M 2/39 (im Diagramm: 2010 M2/38 (Fall1))
stellt die MaBnahme ,Prognose-Fall 1 Neuss® (DTV 11.722, Anteil schwerer Nutz-
fahrzeuge ohne Busse: 1,3 %) dar. Bezogen auf das Jahr 2006 fihrt dies zu einer
NOy- Reduktion von ca. 68 % (vgl. Abb. 6/4).

Einrichtung eines Durchfahrverbotes auf der BatteriestraBe fur Kfz tber 3,5t

zulassiges Gesamtgewicht, angelehnt an (MaBnahme M 4/52)

Diese MaBnahme entspricht der AVISO- Prognose 2010 (DTV 18.856) ohne schwere
Nutzfahrzeuge >3,5t, in der Saulengrafik mit der Bezeichnung 2010 M3/53
abgebildet. (Bei der Abschatzung werden die durch das Fahrverbot ,verdrangten®
Fahrzeuge nicht durch ,neue® PKW bzw. leichte Nutzfahrzeuge ersetzt. Dies
bedeutet, dass sich der DTV entsprechend verringert.) Diese MaBnahme fihrt zu
einer Verringerung von NOyx um 59 % bezogen auf die Situation des Jahres 2006
(vgl. Abb. 6/4).

Einrichtung eines Durchfahrverbotes auf der Krefelder StraBBe fur Kfz tiber 3,5 t
zulassiges Gesamtgewicht, angelehnt an (MaBnahme M 4/53)

Diese MaBnahme entspricht der AVISO-Prognose 2010 (DTV 982) ohne schwere
Nutzfahrzeuge > 3,5 t, in der Saulengrafik mit der Bezeichnung 2010 M3/54 abgebil-
det. (Bei der Abschatzung werden die durch das Fahrverbot ,verdrangten® Fahrzeu-
ge nicht durch ,neue” PKW bzw. leichte Nutzfahrzeuge ersetzt. Dies bedeutet, dass
sich der DTV entsprechend verringert.) Diese MaBnahme fihrt zu einer Verringerung
von NOx um 23 % legt man das Bezugsjahr 2006 zugrunde (vgl. Abb. 6/4).
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Abb. 6/4 NOx-Emissionen, getrennt nach Fahrzeugarten, fir die MaBnahmen 2010 im Ver-

gleich zum Analysefall 2006 fiir einen StraBenabschnitt an der BatteriestraBe und
an der Krefelder StraBBe

MaBnahmenwirkung auf die NOx- und PM10-Immissionen

Vermeintliche Differenzen zwischen den Angaben zur Entwicklung der Belastungs-
situation im Folgenden gegenlber den Angaben in Kap.4 sind auf die Verwendung
unterschiedlicher Rechenmodelle zurickzufuhren.

Um Aussagen zur immissionsseitigen Wirkung der MaBnahmen am Hotspot Fried-
richstraBe treffen zu kénnen, wurden entsprechende Ausbreitungsberechnungen
durchgefuhrt.

Da sich der stadtische Gesamthintergrund von NO, und PM10 zwischen 2006 und
2010 laut einer Prognose um ca. 2 ug/m? reduzieren wird, wurde diese Absenkung

bei der Darstellung bertcksichtigt.
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Umweltzonen haben zusatzlich auch eine Senkung der Hintergrundbelastung und
damit eine Verminderung der Schadstoffwirkungen in der Flache zur Folge.

Das bedeutet, dass einerseits eine zusatzliche Verringerung der Schadstoffbelastung
am Belastungsschwerpunkt eintritt und andererseits im Gegensatz zu den lokalen
MaBnahmen eine um ein Vielfaches gréBere Personenzahl von den Verbesserungen
der Luftqualitat profitiert. Allerdings gibt es derzeit wegen der Komplexitat der
Zusammenhange keine belastbare Quantifizierung dieses positiven Effektes, der
somit in den Abschéatzungen nicht enthalten ist.

Mit den obigen Eingangsdaten ergeben sich nach Ausbreitungsberechnung am
Belastungsschwerpunkt FriedrichstraBe die in folgenden Diagrammen dargestellten
NO.- und PM10- Immissionen fiir die verschiedenen MaBnahmen (vgl. Abb. 6/5 und
Abb. 6/6).

MaBnahmen 2006 MaBnahmen 2010

[dZusatzbelastung

OGesamthintergrund

18
19 19
18 - 16

14

28 28 28 28 28

Analyse 06 M1UZSG34 M2 KfzR M3 BusU Prognose M1UZSG34 M1UZSG4 M2KfzR M3 BusCRT M3 BusE5UP

2010

Abb. 6/5 NO,-Jahresmittelwerte, fir die MaBnahmen im Vergleich zum Analyse- bzw.
Prognosefall fir einen Abschnitt der FriedrichstraBe (Messstation LANUV)
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MaBnahmen 2006 MaBnahmen 2010

OZusatzbelastung

{lll

2010

Abb. 6/6 PM10-Jahresmittelwerte, fir die MaBnahmen im Vergleich zum Analyse- bzw.
Prognosefall fir einen Abschnitt der FriedrichstraBe (Messstation LANUV)

Im Jahr 2006 wirden sich in der FriedrichstraBe Minderungen der NO»-Immissionen
durch die Umweltzone mit Fahrverbot fir Fahrzeuge schlechter EURO 3 um 3 %
(nur Fahrzeuge der Schadstoffgruppen 3 und 4 dirfen fahren, M1 UZ SG 34) -
entspricht Minderungen von 2 pg/m®- ergeben. PM10 verringert sich um 2 % was
einer absoluten Reduktion von weniger als 1 pg/m? entspricht. Eine Umweltzone, in
der Fahrzeuge der Schadstoffgruppen 2, 3 und 4 fahren dirften, hatte eine geringere
Wirkung.

Dieselbe MaBnahme mindert die NOx-Immissionen 2010 um 1 ug/m*, was einer
Minderung von ebenfalls 3 % entspricht (PM10 reduziert sich um 1 %, 1 pug/m3 - vgl.
Abb. 6/5 und Abb. 6/6).

MaBnahmen mit deutlich héherer Wirkung sind eine Verkehrsmengenreduzierung auf
der FriedrichstraBe (M2 KfzR) oder eine Modernisierung der Busflotte
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(M3 BuskE5UP). Erstgenannte wirde die NO»-Belastung im Jahr 2010 um 7 %,
3 pg/ms3, die andere um 11 %, 5 pg/ms, reduzieren. PM10 kdnnte durch Verkehrsre-
duktion um 8 %, 3 ug/ms3, und durch Busflottenmodernisierung um 2 %, 1 ug/ms,
vermindert werden. Hier zeigt sich, dass eine Modernisierung auf eine hdhere
Abgasnorm bei PM10 eine geringere Wirkung entfaltet, da schon die meisten Busse
mit Partikelfilter ausgestattet sind.

Allerdings reichen diese MaBnahmen nicht aus, den NO>-Grenzwert von 40 pg/ms3 im
Jahr 2010 einzuhalten. Die Abschatzungen zeigen bei einer Verkehrsmengen-
reduzierung um 30 % eine Immissionsbelastung von 44 ug/ms3. Das gréBte Potential
liegt in einer Modernisierung der Busflotte. Hier ist eine NO.-Belastung von
42 pg/m3 erreichbar. Beim PM10-Jahresmittelwert zeigt die Abschatzung keine Uber-
schreitungssituation. (vgl. Abb. 6/5 und Abb. 6/6).

Von Dilring et al.*’

wurde ein Algorithmus entwickelt, mit dem auf Basis der jahres-
mittleren Immissionswerte eine wahrscheinliche Minderung der Uberschreitungstage
pro Jahr fir PM10 errechnet werden kann. Im vorliegenden Fall bedeutet dies, dass
die MaBnahme Umweltzone (M1 UZ SG 4) die Zahl der Uberschreitungstage um 4
reduzieren kénnte. Eine Verkehrsmengenreduzierung hatte 15 Uberschreitungstage

weniger in 2010 zu Folge.

Die Immissionsbelastungen an der BatteriestraBe und der Krefelder StraBe wurden
in gleicher Weise, allerdings nur far NO, ermittelt (vgl. Abb. 6/7).

57 Diring, |.; Bésinger, R.; Lohmeyer, A.: PM10-Emissionen an AuBerortsstraBen, Berichte der Bun-
desanstalt fir StraBenwesen, Heft V 125, Radebeul/Karlsruhe, 2005
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2) M2/38 entspricht Prognose-Fall 1 Neuss
3) M3/53 bzw. M3/54 entspricht AVISO-Prognose 2010 ohne schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse >35t

Abb. 6/7  NO,-Jahresmittelwerte, fiir die MaBnahmen 2010 im Vergleich zum Analysefall 2006 far
einen Abschnitt an der BatteriestraBe und an der Krefelder StralBe

Die Reduktion des Lkw-Verkehrs in der BatteriestraBe sowie die Einrichtung eines
Lkw-Durchfahrtsverbotes (Uber 3,5t) fUhren zu einer Einhaltung des NO.-
Jahresmittelwertes im Jahr 2010 (vgl. Abb. 6/7). Je nach MaBnahme wird bezogen
au den Wert von 2010 eine Reduktion von 11 % bis 20 % bzw. 2 ug/m? bis 8 pg/m3
erreicht.

An der Krefelder StraBe wird durch ein Lkw-Durchfahrtsverbot (liber 3,5 t) im besten
Fall eine Belastung von 45 ug/mé NO, erzielt (vgl. Abb. 6/7). Die entspricht einer
Reduktion um 9 % oder 2 pg/ma.
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Exkurs:

Nachriistung

Auswirkungen der Nachristung von Dieselfahrzeugen mit Partikelfiltern auf die NO»-

Belastungen werden im Zusammenhang mit Umweltzonen z. T. kritisch diskutiert.

Negative Einflisse auf die Héhe der NO,-Emissionen und damit auch die NO-—
Belastung in dicht bebauten StraBenschluchten kénnten sich bei schweren Nutzfahr-
zeugen ergeben, die mit CRT-Filtern®® zur Minderung des FeinstaubausstoBes
nachgertstet werden. Diese Effekte sind allerdings unter den gegebenen Randbe-
dingungen vernachlassigbar. Im Ergebnis wirken sich die Umweltzonen auch im Hin-
blick auf die NO,-Belastung durch schwere Nutzfahrzeuge positiv aus:

a) Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Da schwere Nutzfahrzeuge pro Jahr eine sehr hohe Laufleistung haben, sind eher
Neuanschaffungen statt Nachristungen zu erwarten. Das heiBt, es werden frihzeitig
Fahrzeuge der Klassen EURO V und zukinftig EURO VI zum Einsatz kommen.

Damit reduzieren sich sowohl die NO»- als auch die PM10-Emissionen erheblich.
b) Busse

CRT-Nachristungen werden vor allem bei Bussen vorgenommen. Die NOx-
Emissionen der Busse machen aber nur ca. 5 % der NOx-Emissionen der gesamten
Fahrzeugflotte aus. Da schon jetzt viele Busse mit CRT-Technik ausgeristet
sind und fur den verbleibenden Bestand nicht nachgertsteter Busse sich eine Nach-
ristung haufig nicht lohnt, wird kinftig nicht mehr mit einer gréBeren Anzahl von
Nachristungen gerechnet. Soweit noch Nachristungen mit CRT-Filtern vorgenom-
men werden, flhren sie dann zwar zu erhéhten Emissionen von NO.. Ein splrbarer

Effekt auf die NO.-Immissionsbelastung wird sich dadurch nicht ergeben.

% Vergleiche Anlage 11.4 — Glossar
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Insgesamt ist auch bei Bussen davon auszugehen, dass es zu einer schnelleren
Erneuerung der Flotten kommt und mit diesen moderneren Fahrzeugen zuklnftig

deutlich weniger NO, und PM10 ausgestoBen werden.
Sonstige MaBnahmen:
Nassreinigung von StraB3en

Untersuchungen Uber eine regelmaBige Nassreinigung von HauptverkehrsstraBen
haben prinzipiell eine Senkung der Feinstaubkonzentrationen gezeigt. In der
CorneliusstraBe in Disseldorf wurde mit einer zweimalig wdchentlichen Reinigung
mittels Spezialfahrzeugen und einem Vielfachen der normalen Wassermenge eine
lokale Reduktion von ca. 1-2 ug/mé far die PM10-Tagesmittelwerte erreicht.
Allerdings standen letztlich Aufwand — hier insbesondere die eingesetzte immense
Trinkwassermenge — und Erfolg in keinem angemessenen Verhaltnis. Eine ,normale®
Nassreinigung bringt nur einen relativ geringen positiven Effekt. Die Nassreinigung
senkt naturgeman nur die PM10-Belastung, verbessert aber nicht die NO»-Situation.
Andererseits ist sie — wenn wirksam — sehr kostenintensiv und bewirkt eine

erhebliche Larmentwicklung.
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7  Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der
Luftqualitat

FUr eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind weitere
Regelungen auf europaischer und nationaler Ebene erforderlich, die zu einer
wirkungsvollen Minderung der Hintergrundbelastung fuhren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
eine "Thematische Strategie zur Luftreinhaltung" erarbeitet, die im 6. Umwelt-
Aktionsprogramm als langfristige, integrierte Strategie fir die gesamte Luftreinhalte-
politik angekiindigt worden war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fur das Jahr
2020 vorgeschlagen. Ziel ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub
und Ozon, den Anteil von Ubersauerten Waldflachen sowie von Flachen mit Uber-
héhtem Schadstoffeintrag weiter zu vermindern.

Zur Umsetzung der Strategie sind u. a. folgende neue MaBnahmen zur Verminde-
rung der Luftschadstoffemissionen erforderlich:

1. Verscharfung der Richtlinie Gber Nationale Emissionshéchstmengen
(NEC)

Die EU hat mit der Richtlinie 2001/81/EG vom 23.10.2001 (NEC-Richtlinie) nationale
Emissionshéchstmengen fir die Luftschadstoffe Schwefeldioxid (SO.), Stickstoff-
oxide (NOx), Ammoniak (NH3) und fliichtige organische Verbindungen (ohne Methan,
NMVOC) festgelegt, die nach dem Jahre 2010 nicht mehr Uberschritten werden
darfen. Auch wenn die Richtlinie vorwiegend mit dem Ziel der Verminderung der
Eutrophierung®, Versauerung und der Bildung bodennahen Ozons gestartet ist,
leistet sie auch einen wichtigen Beitrag im Rahmen der Luftreinhalteplanung (NOx

als Immissionsgrenzwert und SO, sowie NH3 als Feinstaubvorlaufersubstanzen).

¥ Vergleiche Anlage 11.4 — Glossar
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Da die Hintergrundbelastung fir PM10 aber weiterhin eine groBe Rolle spielt, ist es
erforderlich, dass die nationalen Emissionshéchstmengen der NEC-Richtlinie weiter

verscharft werden.
2. Neue Abgasstandards fur Pkw und Lkw

Ein weiterer wichtiger Schritt der Luftreinhaltung auf europaischer Ebene ist die
Verschéarfung der Abgasgesetzgebung flr Kraftfahrzeuge. Die schnelle Einfihrung
von EURO 5 und EURO 6 fir PKW und leichte Nutzfahrzeuge sowie EURO VI fr

schwere Nutzfahrzeuge muss umgehend um- und durchgesetzt werden.

Die EU-weite Verscharfung der Abgasgrenzwerte und der damit verfolgte Quellenan-
satz ist eine notwendige und sinnvolle Ergdnzung zu den nationalen Anstrengungen

der Luftreinhalteplanung.
3. Weitere Begrenzung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft

Ammoniak ist eine Vorlaufersubstanz zur Bildung sekundarer Partikel.
Da die Emissionen aus der Landwirtschaft zur Feinstaubhintergrundbelastung

(immissionsseitig) beitragen, miissen auch hier die Emissionen weiter begrenzt werden.

Die mit der NEC-Richtlinie der EU festgeschriebenen nationalen Emissionshéchst-
mengen fir Ammoniak haben letztlich zu dem MaBnahmenprogramm der Bundesre-
gierung ,Senkung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft" gefiihrt. Das
Ammoniak-Minderungsprogramm ist nun konsequent umzusetzen. Hierbei missen
Initiativen zur Emissionsminderung bei der Tierhaltung und speziell bei der Gille-
ausbringung verstarkt geférdert und gefordert werden.
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4, Begrenzung der Emissionen des Binnenschiffsverkehrs

Insbesondere in Stadten, die an wichtigen VerkehrswasserstraBen liegen, hat die
Belastung durch Emissionen der Schifffahrt eine groBe Bedeutung. Hat die EU in
2006 bereits Grenzwerte fir die Emissionen von Partikeln aus Binnenschiffsmotoren
eingefahrt, gilt es jetzt diese Grenzwerte weiter zu verscharfen, so dass auch hier der
Einsatz von Partikelfitern notwendig wird. Da die genannten Emissionsbe-
grenzungen jedoch nur fir neue Binnenschiffe gelten, muss sich die EU die Frage
stellen, was mit den bereits in Betrieb befindlichen Binnenschiffen hinsichtlich der
Emissionen geschehen soll. Da bei Binnenschiffen und Binnenschiffsmotoren mit
einer Lebensdauer von z. T. weit Uber 30 Jahren gerechnet werden muss, reicht die
Einflhrung von Emissionsgrenzwerten nur fir neue Schiffe und Schiffsmotoren allei-
ne nicht aus. Die EU sollte den Geltungsbereich der Emissionsgrenzwerte auf die

bestehenden Schiffe und Schiffsmotoren ausdehnen.

Auf Bundes- und Landesebene werden weitere nachfolgende MaBnahmen als not-

wendige und sinnvolle Unterstitzung im Rahmen der Luftreinhaltung empfohlen:
5. Weitere Verminderung der Emissionen aus Kleinfeuerungsanlagen

Die Begrenzung der Emissionen aus Feuerungsanlagen basiert auf dem Bundes-
Immissionsschutzrecht, und zwar u. a. far Kleinfeuerungsanlagen nach MaBgabe der
1. BImSchV.

Auf Bundesebene wird derzeit fiir die 1. BImSchV eine Novellierung diskutiert, die
eine Verscharfung der Emissionsgrenzwerte sowie eine Anpassung an den Stand
der Luftreinhaltetechnik zum Ziel hat. Dies ist notwendig, wenn man die vom Um-
weltbundesamt erhobenen Daten Uber Feinstaubemissionen (Stand 12.03.2007) der
Holzfeuerungsanlagen von etwa 24 ki/a mit den motorbedingten Emissionen des
StraBenverkehrs von 20,8 ki/a vergleicht. Schon alleine aus diesem Grundsatz des
Verursacherprinzips und der VerhaltnismaBigkeit sind bei den Kleinfeuerungs-
anlagen die gleichen Anstrengungen zur Emissionsreduzierung erforderlich wie beim

StraBenverkehr.
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Im Rahmen der Luftreinhalteplanung hat sich herausgestellt, dass es sehr schwierig
ist, detaillierte Daten Uber den genauen Bestand der Kleinfeuerungsanlagen zu
bekommen. Die erforderlichen Daten gehen Uber die Erfassung der Tatigkeiten der
Bezirksschornsteinfeger in den Kehrblchern hinaus. Benétigt werden detaillierte
Anlagendaten. FUr die Erhebung der detaillierten Anlagendaten bestehen aber keine
Verpflichtung und keine einheitliche Vorschrift. Bei der Novellierung der 1. BImSchV
bzw. des Schornsteinfegerwesens sollte daher eine solche Verpflichtung verbunden
mit einem jahrlichen Statistikbericht an die Uberwachungsbehérden unbedingt
bertcksichtigt werden. In der derzeitigen Struktur des Schornsteinfegerwesens
erscheint die Datenerhebung mit relativ geringem Aufwand méglich und verhaltnis-
maBig. Problematischer kénnte es dann werden, wenn das Schornsteinfegerwesen
liberalisiert und fur Dritte (Handwerksbetriebe) gedffnet wird. Die Frage ist dann, ob
all diese Daten Uber die ganze Bandbreite der méglichen Zustandigkeiten noch

verlasslich erhoben werden kénnen.
6. Regelungen zur Vermeidung von Maut-Ausweichverkehr

7. Verbesserung der Rahmenbedingungen und Konzepte zur Verlagerung
des Verkehrs und von Giitertransporten von der StraBe auf Schienen
und WasserstraBBen
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8 Zusammenfassung

Nach MaBgabe der EU-Rahmenrichtlinie (96/62/EG), des BImSchG sowie der
Bestimmungen der 22. Verordnung zum BImSchG hat die Bezirksregierung Dissel-
dorf als Plan aufstellende Behérde fir Neuss den vorliegenden LRP aufgestellt.

Der LRP Neuss muss aufgestellt werden, weil die geltenden Grenzwerte fir NO;
Uberschritten wurden. Dies haben die Immissionsmessungen des LANUV im Jahre
2006 und Messungen, — beauftragt von der Stadt Neuss im Jahre 2007 ergeben.

Ab 2005 sind nach den o. g. EU-Vorgaben keine Toleranzmargen bei der Feinstaub-
belastung vorgesehen. Als Grenzwert fiir PM10 ist ein Jahresmittelwert von 40 pg/m?®
einzuhalten. Der Grenzwert von 50 pg/m® darf im Tagesmittel nur 35 Mal im
Kalenderjahr (iberschritten werden. Fiir NO; liegt der Jahresmittelwert bei 40 ug/m?®.
Hinzu kommt eine Toleranzmarge, die sich jahrlich um 2 pg/m® verringert. Im

Messjahr 2006 betrug der Toleranzbereich (Grenzwert + Toleranzmarge) 48 ug/m?.

Wahrend mit Hilfe des Aktionsplanes kurzfristig MaBnahmen ergriffen werden, die
geeignet sind, die Gefahr der Uberschreitung der Werte zu verringern oder den
Zeitraum zu verklrzen, wéahrend dessen die Werte Uberschritten werden, zielt der
LRP auf die dauerhafte Einhaltung der Grenzwerte ab. Er enthalt neben kurz- auch

mittel- und langfristige MaBnahmen.

Neben dem regionalen Hintergrund leistet die lokale Zusatzbelastung durch den
StraBenverkehr den gréBten Beitrag zu den PM10- und NO. - Belastungen. Deshalb
sind die MaBnahmen des Luftreinhaltplans im Wesentlichen auf den StraBenverkehr
gerichtet. Dabei kamen MaBnahmen, die zu einer bloBen Verlagerung der Schad-

stoffe in andere StraBenzlige oder Stadtgebiete gefiihrt hatten, nicht in Betracht.

Ebenso unbericksichtigt bleiben solche einschneidenden MaBnahmen, die die
Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes Neuss in unangemessener Weise beeintrach-

tigt hatten.
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Unter Berlcksichtigung der durch die Verbreitung schadstoffarmer PKW/LKW insge-
samt zurtickgehenden Emissionen kann prognostisch nach jetzigem Erkenntnisstand
davon ausgegangen werden, dass bei konsequenter Umsetzung der vorgesehenen
MaBnahmen bis 2010 insgesamt eine Reduktion der Stickstoffdioxidbelastung

erreicht werden kann.

Bis dahin wird die Bezirksregierung Uberprifen, ob die vorgesehenen MaBnahmen
zeitgerecht umgesetzt worden sind. Das LANUV wird zudem durch kontinuierliche
Messungen und Berechnungen die Schadstoffentwicklung tberwachen.

Sollten die festgelegten MaBnahmen nicht zu einer dauerhaften Unterschreitung der
Grenzwerte ausreichen, muss der MaBnahmenkatalog fortgeschrieben werden.
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9 Inkrafttreten / AuBBerkrafttreten

Der LRP Neuss tritt zum 01.12.2009 in Kraft. Gleichzeitig tritt, der unter Nummer 1.6
bereits erwahnte Aktionsplan Neuss-FriedrichstraBe vom 01.10.2006 auBer Kraft.

Der Plan kann bei der Bezirksregierung Dulsseldorf und bei der Stadt Neuss
(vgl. Nr. 10) in gedruckter Fassung angefordert werden. AuBerdem steht er allen
Internetbesuchern auf der Homepage der Bezirksregierung Dusseldorf

(www.brd.nrw.de) und der Stadt Neuss (www.neuss.de) zum direkten Download zur

Verfagung.
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10 Kontakistellen

Bezirksregierung Dusseldorf

Dezernat 53 Immissionsschutz

Cecilienallee 2

40474 Dusseldorf

= : +49(0)211 - 475-0

E-Mail : poststelle@brd.nrw.de oder luftreinhaltung@brd.nrw.de

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
Leibnizstr. 10

45659 Recklinghausen

= : 449 (0) 2361 — 305-0

E-Mail : poststelle@lanuv.nrw.de

Stadt Neuss
Der Blirgermeister

Markt 2

41460 Neuss

= : +49(0) 2131 — 90 - 01
E-Mail : stadtverwaltung@neuss.de
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11 Anlagen

11.1  Umweltzone, Ubergangs- und Ausnahmeregelungen
11.2 MaBnahmenkatalog

11.3  Verzeichnis der Messstellen

11.4 Glossar

11.5 Abkilirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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11.1: Umweltzone

Diese Anlage erganzt die MaBnahme M 3/51 und M 4/56 - Umweltzone

Nach § 40 BImSchG kann der Kraftfahrzeugverkehr durch die zustandige Verkehrs-
behdrde beschrankt oder verboten werden, soweit ein LRP nach § 47 Abs. 1 oder 2
BImSchG dies vorsieht.

Wie bereits ausfuhrlich ausgeflhrt, werden die festgelegten Immissionsgrenzwerte
nach wie vor Uberschritten. Diese Immissionssituation wird maBgeblich durch den
StraBenverkehr bestimmt. Aus diesem Grund wird mit diesem LRP fir das unter
M 3/51 néaher bestimmte Gebiet (,Umweltzone“) eine dauerhafte Verkehrsbe-
schrankung flr Kraftfahrzeuge, die bestimmte Schadstoffmengen emittieren, mit
nachfolgendem Verkehrszeichen angeordnet:

Neue Verlehrszeichen der StVO:
270.1 mit Zusatzzeichen und 270.2

Mit der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG®® werden Kraftfahrzeuge
nach ihrem SchadstoffausstoB klassifiziert. Die Klassifizierung ergibt sich aus der
nachfolgenden Tabelle (Quelle: Verkehrsblatt 2007, Seite 771):

€ Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schadstoffoelastung in der Fassung der
1.Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 (BGBI. | S. 2793)
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Emissionsschliisselnummern (SN) fiir Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, die als Nachweis fiir die Einstufung/Zuordnung in die jeweilige Schadstoff-
gruppe nach § 2 Abs. 2 sowie nach Anhang 2 der 35. BImSchV dienen

Schadstofi- Fremdziindung Selbstziindung
gruppe (Benzin, Gas, Ethanol) (Diesel, Biodiesel)
Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge Personenkraftwagen bzw. Personenkraftwagen | Nutzfahrzeuge bzw. | Nutzfahrzeuge bzw. Fahrzeuge
Plakette | pzw. Fahrzeuge der |bzw. Fahrzeuge | Fahrzeuge der Klasse M1, bzw. Fahrzeuge der | Fahrzeuge der der Klassen M,, M3 und N
Klasse M, der Klassen zusatzlich mit PMS Klasse M, Klassen Mz, M, zusétzlich mit PMS
M,, M; und N nachgeriistet auf und N nachgerUstet auf
2 Stufe PM 01: 25 bis 29, 35, 41, 71 | 20, 21, 22, 33, 43, | Stufe PMK 01:
rot 19, 20, 23 24 33, 60, 61 40-42, 50-52
e Stufe PM 0: Stufe PMK 0:
14,16, 18, 21, 22, 34,40, 77 10-12, 30-32, 40-42, 50-52
3 Stufe PM 0: 30, 31,36, 37,42, |34,44,54,70, 71 Stufe PMK 0:
gelb 28, 29 44 bis 52, 72 43, 53
3 1SAt1Uf166PI:/I81:21 22, 25 bis 27 Stufe PMK 1:
19,16, 21, ec, cobIs £/, 10-12, 20-22, 30-33, 40-43,
34, 35,40,41, 71,77 50-53, 60, 61
4 01, 02, 14, 16, 30 bis 55, 60, Stufe PM 1: 32, 33, 38, 39,43, |35,45,55,80,81, |Stufe PMK 1:
griin 18 bis 70 61-70, 71, 80, 81, | 27, 49 bis 52 53 bis 70, 73 bis 75 |83, 84, 90, 91 44,54
1 1
4 " 71-75- 83,84,90,91-" | stufe PM 2: o Stufe PMK 2:
[ 30, 31, 36, 37, 42, 44 bis 48, 5 10-12, 20-22, 30-34, 40-45,
67 bis 70 50-55, 60, 61, 70, 71
Stufe PM 3: Stufe PMK 3:
32, 33, 38, 39, 43, 53 bis 66 33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61
und Stufe PM 4: Stufe PMK 4:
44 bis 70 33-35, 44, 45, 54, 55, 60, 61

Im Falle von Gasfahrzeugen nach Richtlinie 2005/55/EG (vormals 88/77/EWG).

2
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Die in der Tabelle ausgewiesenen Schlisselzahlen kénnen im Kraftfahrzeugbrief

oder —schein unter folgenden Positionen abgelesen werden:

bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden an Pos. 1 des

Fahrzeugsscheins (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Fahrzeugschein
MEMERAF Is

bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 zugelassen wurden in der Zulassungs-

bescheinigung an Pos. 14.1 (die beiden letzten Stellen der Ziffernreihe):

Die Auto- und Zubehdrindustrie bietet bereits fur eine Vielzahl &lterer Diesel-
Fahrzeuge eine Nachbesserung durch Einbau eines RuBpartikelfilters oder
entsprechender anderer Technik an. Nach Einbau erteilt die Fachwerkstatt ein ent-
sprechendes Zertifikat, mit dem bei der Kraftfahrzeug-Zulassungsstelle eine

Nachschlisselung beantragt werden kann.
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Der Bund férdert unter bestimmten Voraussetzungen eine solche Nachristung durch
eine einmalige Kfz-SteuerermaBigung von 330 Euro bis zum 31.12.2009. Fur Diesel-
Fahrzeuge, die nicht mit emissionsreduzierender Technik nachgerlstet werden,
erhéht sich dagegen die Kfz-Steuer um 1,20 Euro je angefangene 100 cm3 Hubraum.

Zum Befahren einer Umweltzone muss eine gemaB 35. BImSchV vorgeschriebene
farbige Plakette deutlich erkennbar in Fahrtrichtung rechts an der Windschutzscheibe
des Fahrzeuges angebracht sein. Es ist nicht ausreichend, grundséatzlich die Voraus-
setzungen fir die Zuteilung einer Plakette zu erfullen, diese aber nur lose im Fahr-
zeug mitzufihren (Sichtbarkeitsprinzip). Das rechtswidrige Befahren der Umweltzone
wird mit einem BuBgeld von 40 Euro geahndet, auBerdem wird die Eintragung von
einem Punkt im Flensburger Bundes-Kraftfahrzentralregister veranlasst.

Plaketten werden gegen Vorlage des Kraftfahrzeugbriefes oder —scheines von den
StraBenverkehrszulassungsbehdrden und den flr die Durchfihrung von Abgasunter-
suchungen amtlich zugelassenen Stellen ausgegeben.

FOr die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung ist ausschlieBlich die 6&rtliche
StraBenverkehrsbehdrde zustéandig. Diese prift, ob ein Ausnahmetatbestand vorliegt
und stellt ggf. die Genehmigung aus. Auch diese Genehmigung muss deutlich sicht-
bar hinter die Windschutzscheibe gelegt werden.

Die zustandigen StraBenverkehrsbehdrden kénnen fir die Erteilung, aber auch fir
die Ablehnung einer beantragten Ausnahmegenehmigung auf der Grundlage der
Gebihrenordnung Geblhren erheben.

Eine kartografische Darstellung der Umweltzone Neuss ist dieser Anlage beigefligt.
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Ausnahmen von Verkehrsverboten in Umweltzonen des Landes
Nordrhein-Westfalen (vgl. auch Tabelle Kurzfassung®')

. Befreiung durch Verordnung:

35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG
(Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur
Schadstoffbelastung)®?

Von der Kennzeichnungspflicht in Umweltzonen sind gemaB der 35. BImSchV
(Anhang 3) folgende Fahrzeuge ausgenommen:
mobile Maschinen und Geréte,

J Arbeitsmaschinen,

o Land- und forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge,

J Zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

o Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Kennzeichnung ,Arzt Not-

falleinsatz* (gemaB § 52 Abs. 6 der StraBenverkehrs-Zulassungsordnung),

o Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren oder gefahren werden, die
auBergewodhnlich gehbehindert, hilflos oder blind sind und dies durch die
nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 — 3 der Schwerbehindertenausweisverordnung im
Schwerbehindertenausweis eingetragenen Merkzeichen ,aG*, H* oder “BI*
nachweisen,

J Fahrzeuge, fur die Sonderrechte nach § 35 der StraBenverkehrsordnung in
Anspruch genommen werden kénnen,

J Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtvertragsstaaten des
Nordatlantikpaktes, die sich im Rahmen der militdrischen Zusammenarbeit
in Deutschland aufhalten, soweit sie fir Fahrten aus dringenden

militarischen Griinden genutzt werden,

" Analoge Anwendung der Ausnahmen von Verkehrsverboten in den Umweltzonen des LRP Ruhrgebiet vom 17.07.2008
2 35. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag
zur Schadstoffbelastung in der Fassung der 1. Verordnung zur Anderung vom 05.12.2007 ( BGBI. | S. 2793.)
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o zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeswehr genutzt werden,

soweit es sich um unaufschiebbare Fahrten zur Erfallung hoheitlicher
Aufgaben der Bundeswehr handelt.

o Oldtimer (gemaB § 2 Nr.22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung), die ein
Kennzeichen nach § 9 Abs. 1 oder § 17 der Fahrzeug-

Zulassungsverordnung fuhren.
Il Befreiung von Amtswegen (vgl. § 40 Abs. 1 BImSchG):

Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgefiihrten Maschinen, Geraten und
Kraftfahrzeugen sind nachfolgende Kraftfahrzeuge vom Verkehrsverbot in Umwelt-

zonen befreit:
1. Schwerbehinderte Menschen
Kraftfahrzeuge bestimmter Gruppen von schwerbehinderten Menschen, die

o die Voraussetzungen fur die Erteilung eines hellblauen EU-einheitlichen
Parkausweises,

o die Voraussetzungen fir die Erteilung eines orangefarbenen bundesein-
heitlichen Parkausweises oder

o die Voraussetzungen der inzwischen aufgehobenen Runderlasse VI B 3-
78-12/6 des damaligen Ministeriums fir Wirtschaft und Mittelstand, Ener-
gie und Verkehr vom 04.09.2001 und 12.02.2002 erflllen.

Diese Runderlasse enthalten folgende Anforderungen:

» Gehbehinderte mit dem Merkzeichen ,G*, sofern die Voraussetzun-
gen fir die Zuerkennung des Merkzeichens ,aG"“ nur knapp verfehlt
wurden (anerkannter Grad der Behinderung mind. 70 % und max. Ak-
tionsradius ca. 100 m),

» Morbus-Crohn-Kranke und Colitis-Ulkerosa-Kranke mit einem hierflir
anerkannten Grad der Behinderung von mindestens 60 %,
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»  Stomatrager mit doppeltem Stoma und einem hierfir anerkannten

Grad der Behinderung von mindestens 70 %.
2. Schausteller und Zirkusgewerbe

Kraftfahrzeuge, die ausschlieBlich fir Zwecke des Schausteller- und Zirkusgewerbes
eingesetzt werden und fiir diese Zwecke bestimmt erkennbar sind®®.

3. Kraftfahrzeuge mit besonderen Kennzeichen

Kraftfahrzeuge mit Kennzeichen fiir Priifungs-, Probe- oder Uberfiihrungs-
fahrten gem. § 16 Abs. 3 Fahrzeug-Zulassungsverordnung - FZV®* (rote Beschrif-
tung, beginnend mit der Erkennungsnummer ,,06%), Kraftfahrzeuge mit Ausfuhrkenn-
zeichen gem. § 19 Abs. 1 Nr. 3 FZV und Kraftfahrzeuge mit Kurzkennzeichen geman
§ 16 Abs. 2 FZV.

Fahrzeuge auslandischer diplomatischer Missionen und internationaler
Organisationen einschlieBlich ihrer bevorrechtigten Mitglieder, deren Kennzeich-
nung mit ,0“ (Null-Kennzeichnung) beginnt (z.B. 0-10-310). Zulassungsstelle ist
Berlin oder Bonn.

Fahrzeuge auslandischer berufskonsularischer Vertretungen sowie ihrer
bevorrechtigten Mitglieder, deren Kennzeichen von den fir das Konsulat 6rtlich
zustandigen Zulassungsbehdrden mit den Fahrzeugerkennungsnummern 900 bis
999 und 9000 bis 9999 zugeteilt werden (z.B. D 9000).

Weiterhin sind vom Verkehrsverbot befreit:

% vgl. § 1 Abs. 2 des Autobahnmautgesetz fiir schwere Nutzfahrzeuge vom 02. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3122), zuletzt

geéndert durch Art. 3 des Gesetzes vom 17. August 2007 (BGBI. | S. 1958)
Verordnung uber die Zulassung von Fahrzeugen zum StraBenverkehr (Fahrzeug-Zulassungsverordnung — FZV) vom 25.04
2006 (BGBI .1 S.988) in der Fassung des Inkrafttretens vom 01.03.2007.

64
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4. Ausweichverkehre tiber Bedarfsumleitungen von Autobahnen

Autobahnen sind von den Verkehrsverboten der Umweltzonen ausgenommen. Um
dem erforderlichen Ausweichverkehr bei besonderen Verkehrslagen (z.B. Sperrung
von Autobahnen) Rechnung zu tragen, werden in Anlehnung an eine Regelung in
§ 41 Abs. 2 Nr. 6 StVO die Fahrten von den Verkehrsverboten ausgenommen, die
auf ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen 454, 455, 457 oder 460 der StVO
oder Uber den sog. ,roten Punkt® im Sinne des Erlasses des Ministeriums Il B 3 —
75-02/217 vom 08.02.2006) durchgefiihrt werden.

5. Handwerker mit entsprechenden Parkausweisen (befristet bis zum
31.12.2010)

Bis zum 31. Dezember 2010 sind von den Verkehrsverboten alle Kraftfahrzeuge
befreit, die Uber einen Parkausweis fir Handwerks- und Gewerbebetriebe im Sinne
des Runderlasses Il B-3-78-12/2 des Ministeriums fur Bauen und Verkehr vom

16. April 2007 verfigen (sogenannte Handwerkerparkausweise).

Die Befreiungen werden durch Allgemeinverfigung der zustandigen 6&rtlichen
StraBenverkehrsbehdrde erteilt.

Innerhalb der Umweltzonen erfolgt der Nachweis der Schwerbehinderung oder der
Berechtigung des Handwerker- bzw. Gewerbeparkens durch deutlich sichtbares
Auslegen der Ausnahmegenehmigung zur Bewilligung von Parkerleichterungen fir
behinderte Menschen oder des Parkausweises fir Handwerks- und Gewerbebetriebe
hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs (Sichtbarkeitsprinzip).
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M. Ausnahmegenehmigungen auf Antrag

(§ 40 Abs. 1 BImSchG / Konkretisierung des § 1 Abs. 2 der 35.
BImSchV)

1. Ausnahmen fir Bewohner und Gewerbe (befristet auf 1 Jahr ab Inkraft-
treten der Umweltzone)

Krafttahrzeuge kdénnen auf Antrag eine Ausnahmegenehmigung von einem
Verkehrsverbot in der Umweltzone erhalten (vgl. § 40 Abs.1 BImSchG), wenn

e deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone seinen Hauptwohnsitz
hat (,Bewohner-Ausnahmegenehmigung®) oder

e deren Halterin oder Halter im Gebiet der Umweltzone den Geschéftssitz
eines Gewerbebetriebs fihrt und das Kraftfahrzeug zum Betriebsvermégen
gehort (,Gewerbe-Ausnahmegenehmigung®).

FOr die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen genidgt der Nachweis Uber den
Hauptwohnsitz bzw. den Geschaftssitz.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebihrenpflichtig.

Anstelle einer Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird bis zum Ablauf der o. g. Frist
von den Kontrollkraften auch ein hinter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs

ausgelegter gultiger Bewohnerparkausweis akzeptiert.
2. Ausnahmen fiir Busse (befristet bis maximal zum 31.12.2010)

Busse kénnen auf Antrag eine Ausnahmegenehmigung von einem Verkehrsverbot in
einer Umweltzone bis maximal zum 31.12.2010 erhalten, wenn ihr Betrieb im
offentlichen Interesse liegt (z.B. 6ffentlicher Personennahverkehr, Schulfahrten, im
Einzelfall Quell- und Zielverkehr von Reisebussen oder Zu- und Abfahrten von Ver-
anstaltungen). Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige MaB
zu beschranken und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebihrenpflichtig.
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3. Ausnahmen fur Ziel- und Quellverkehre
3.1 Fir die Dauer von 6 Monaten beginnend mit Inkrafttreten der Umwelt-
zonen

Kraftfahrzeuge kénnen auf Antrag fir 6 Monate beginnend mit Inkrafttreten der Um-
weltzone eine Ausnahmegenehmigung erhalten, wenn sie die Umweltzone aus ei-

nem der folgenden Grinde befahren:

e zur Versorgung der Bevoélkerung mit lebensnotwendigen Gltern oder
Dienstleistungen, insbesondere

» Bedarfe des Lebensmitteleinzelhandels,

= Bedarfe von Apotheken,

» Bedarfe von Altenheimen, Krankenhausern und &hnlichen oéffentli-
chen Einrichtungen,

= Bedarfe von Wochenmarkten,

= zum Erhalt und zur Reparatur betriebsnotwendiger technischer
Anlagen,

= zur Behebung von Gebaudeschaden einschlieBlich der Beseiti-
gung von Wasser-, Gas- und Elektroschaden,

= flr soziale und pflegerische Hilfsdienste,

e zur Wahrnehmung Gberwiegender und unaufschiebbarer Interessen Ein-

zelner, insbesondere flr

» notwendige Arztbesuche (z. B. Dialysepatienten u. a.),
= Schichtdienstleistende, die nicht auf den 6ffentlichen Personen-

verkehr oder das Fahrrad ausweichen kénnen,
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e zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozessen wie
z.B.:
= die Belieferung und Entsorgung von Baustellen,
= die Warenanlieferung zu Produktionsbetrieben und Versand von
Gutern aus der Produktion einschlieBlich des betriebsnotwendigen
Werkverkehrs, wenn Alternativen nicht verfligbar sind,
e aus sonstigen im &ffentlichen Interesse liegenden Griinden wie z. B.
= Durchflihrung von Schwertransporten,

= Zu- und Abfahrt zu Veranstaltungen,

Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige MaB zu beschranken
und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen. Ergibt sich ausschlieBlich der Bedarf
fir Tages- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht

taggenau zu erteilen.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebUhrenpflichtig und kédnnen nur bei Vorliegen
der besonderen Voraussetzung der nachfolgenden Ziffer 3.2 verlangert werden.

3.2 Fir die Dauer von 1 Jahr beginnend mit Inkrafttreten der Umweltzonen

Kraftfahrzeuge kdnnen bei Vorliegen der nachfolgenden Voraussetzungen auf
Antrag, beginnend mit Inkrafttreten der Umweltzone, bis zur Dauer von 1 Jahr eine

Ausnahmegenehmigung erhalten.
Die Voraussetzungen zu A und B missen kumulativ vorliegen.
A.

Die Nachristung des Kraftfahrzeugs mit einem zur Héherstufung in eine bessere
Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminderungssystems ist technisch nicht
maoglich, weil ein entsprechendes System aktuell am Markt nicht angeboten wird oder

die Nachrlstung nicht realisierbar ist

155



LRP Neuss 01.12.2009 i.d.F vom 30.11.2009

Bezitksregierung Disseldorf

oder

zum Austausch des Kraftfahrzeugs ist ein fir die Umweltzone aktuell zugelassenes
Neu- oder Gebrauchtfahrzeug verbindlich bestellt, aber noch nicht geliefert worden,
sofern die Auslieferungsverzdégerung nicht in den Verantwortungsbereich des
Bestellers fallt.

(Der Nachweis dieser Voraussetzungen kann durch eine Bescheinigung einer
fachlich geeigneten Stelle, z. B. TUV, DEKRA, Fachwerkstatt, Fahrzeughersteller,
geflhrt werden.)

B.

Das Kraftfahrzeug muss die Umweltzone aus einem der in Ausnahmeregelung Ziffer
3.1 benannten Griinde befahren.

Die Dauer der Ausnahmegenehmigung ist auf das notwendige MaB zu beschranken
und dem nachgewiesenen Bedarf anzupassen. Ergibt sich ausschlieBlich der Bedarf
fir Tages- oder Kurzzeitfahrten, so ist die Ausnahmegenehmigung bedarfsgerecht

taggenau zu erteilen.

Voraussetzung flr die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen ist die Vorlage
geeigneter Nachweise.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebUhrenpflichtig und kénnen bei Vorliegen der

entsprechenden Voraussetzungen verlangert werden.
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4. Ausnahmen fiir Sonderfahrzeuge

Eine Ausnahmegenehmigung bis zur Dauer von 5 Jahren kann bei Erstantrag erteilt

werden flr:

e Sonderfahrzeuge, die auf Grund ihres speziellen Einsatzzwecks techni-
sche Besonderheiten aufweisen (z.B. Messwagen, Mediensonderfahr-
zeuge) und

e flr die nachweislich dauerhaft keine Nachriistung mit einem zur Hoéher-
stufung in eine bessere Schadstoffklasse anerkannten Schadstoffminde-
rungssystem erhaltlich ist und

e der Ersatz durch ein schadstoffarmeres Alternativfahrzeug wirtschaftlich

nicht vertretbar ist.

Die Ausnahmegenehmigungen sind gebuhrenpflichtig und unter den gleichen Vor-
aussetzungen wie bei der Erstbeantragung Uber das Ablaufdatum hinaus verlanger-

bar.

5. Ausnahmegenehmigung fiir Fahrten zur Direktvermarktung landwirt-
schaftlicher Produkte

Landwirten, die im Rahmen der Direktvermarktung mit eigenen Transportfahrzeugen
Frischwaren im Markthandel vertreiben, kann auf Antrag eine Ausnahmegenehmi-
gung erteilt werden, soweit fir deren Fahrzeuge nachweislich dauerhaft keine Nach-
ristung mit einem zur Héherstufung in eine bessere Schadstoffklasse anerkannten
Schadstoffminderungssystem erhéltlich ist und der Ersatz durch ein schadstoffarme-
res Alternativfahrzeug wirtschaftlich nicht vertretbar ist.

Die Dauer und der Umfang der Ausnahmegenehmigung sind auf das notwendige
MaB der Zu- und Abfahrt zum Markt zu beschranken.

Die Ausnahmegenehmigungen sind geblhrenpflichtig.
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IV.  Verfahrensbestimmungen:

Eine von der 6rtlich zustandigen StraBenverkehrsbehédrde erteilte Ausnahmegeneh-

migung erstreckt sich auf das gesamte Gebiet ihrer Umweltzone.

Individuell erteilte Ausnahmegenehmigungen sind mittels Dienstsiegel als solche
amtlich kenntlich zu machen und bei Befahren der Umweltzone deutlich sichtbar hin-

ter der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs auszulegen.

Um zu verhindern, dass aus den hierbei sichtbaren Textstellen der Grund fir die
Ausnahmegenehmigung erkennbar und hierdurch méglicherweise von AuBenste-
henden diskriminierende Schllisse gezogen werden kénnten, sind die Ausnahmege-
nehmigungen in neutraler Form, jedoch mit einem eindeutigem Merkmal (z. B. eine
Registriernummer, fortlaufende Nummer etc.) auszufertigen. Die Griinde flr die Ertei-
lung der Ausnahmegenehmigung sind lediglich in den amtlichen Akten niederzule-
gen. Soweit eine Ausnahmegenehmigung lediglich fir bestimmte Arten von Fahrten
erteilt wurde, ist der Zweck der konkreten Fahrt im Einzelfall auf Verlangen durch den

Fahrzeugfihrer nachzuweisen.
Betroffenheitsanalyse fur den Kreis Neuss:

Die Einteilung aller Kraftfahrzeuge in vier Schadstoffgruppen (SG) sowie die
Zuordnung von drei verschiedenen Plaketten (rot, gelb und griin, Kfz der SG1
erhalten keine Plakette) erfolgt aufgrund der Kennzeichnungsverordnung
(Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur Schad-
stoffbelastung vom 10. Oktober 2006, 35. BImSchV, BGBI. I, S. 2218 und den

beschlossenen Anderungen).

Auf Basis der Kfz-Bestandsdaten, die beim Kraftfahrzeug-Bundesamt mit Stand zum
01.01.2007 angefordert wurden, konnten die im Kreisgebiet gemeldeten Fahrzeuge,
eingeteilt nach PKW, leichte Nutzfahrzeuge (INfz), schwere Nutzfahrzeuge ohne
Busse (sNoB) und Busse, nach Schadstoffgruppen klassiert werden (vgl.
Tab. 11.1/1).
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- E-
Pkw 12.985 7.555 27.760 | 188.507 | 1.052 237.859
INfz 2.298 1.355 3.457 944 7 8.061
sNoB 1.351 1.572 2.400 317 12 5.652
Busse 129 94 78 1 - 302
Kfz 16.763 | 10.576 | 33.695 | 189.769 | 1.071 251.874
in SG4
Pkw Pkw 5% 3% 12% 79% 0,4% 100% | enthalten
leichte Nutz- INfz 29% 17% 43% 12% 0,1%
fahrzeuge
< 3,5t 100%
schwere Nutz- | sNoB 24% 28% 42% 6% 0,2%
fahrzeuge oh-
ne Busse >
3,5t 100%
Busse (Li- Busse| 43% 31% 26% 0% 0,0% 100%
nien/Reise)
> 3,5t
Kfz 7% 4% 13% 75% 0,4% 100%
Tab. 11.1/1: Aufteilung des Kfz-Bestandes nach Schadstoffgruppen (SG) gemaB Kennzeich-

nungsverordnung, Stand 01.01.2007

Die folgende Tab. 11.1/2 stellt die prozentuale Verteilung der Fahrzeuggruppen auf

die verschiedenen Schadstoffgruppen dar.

Verteilung fur NRW aufgeflhrt.

Erganzend

ist die entsprechende
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P \ ¥ 4
leichte Nutzfahr- | schwere Nutzfahr- Busse
Pkw zeuge zeuge ohne Busse | (Linien/Reise)
<35t >35t >35t
Neuss NRW Neuss NRW Neuss NRW Neuss NRW
SG1 5% 4% 29% 27% 24% 24% 43% 40%
3% 4% 17% 18% 28% 27% 31% 28%
12% 10% 43% 43% 42% 44% 26% 29%
79% 82% 12% 12% 6% 5% 0% 3%
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tab. 11.1/2: Prozentuale Verteilung der Fahrzeuggruppen im Vergleich zur Verteilung in NRW,

Stand 01.01.2007

Die nachfolgenden Saulendiagramme zeigen die Tabellen 11.1 in einer anschauli-

cheren Darstellung:

100%

29%

5%
.g 90%
12%
% 80% )
m ‘o
a | [
g 70% OSchadstoffgruppe 1
o B Schadstoffgruppe 2
% 60% | OSchadstoffgruppe 3
2 O Schadstoffgruppe 4*
2
5 50% -
o
7]
©
S 40% -
3]
n
o 30% -
©
2 20%
c
<
10% -
0% -
Pkw

* einschlieBlich Oldtimer
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50%

4%

10%

29%

O Schadstoffgruppe 1
B Schadstoffgruppe 2
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O Schadstoffgruppe 4*

27%

24%

24%

43%

40%

40% -

43%

43%

30%

20% -

10%

42%

44%

26%

29%
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Q0.

[3% 1 |

Neuss

Pkw

NRW

* einschlieBlich Oldtimer

Neuss ‘

leichte Nutzfahrzeuge

3,5t

NRW

Neuss ‘ NRW

schwere Nutzfahrzeuge

ohne Busse > 3,5t

T

Neuss

NRW
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Stand: 11.09.2009 Kurzfassung der Ausnahmeregelungen (analoge Anwendung LRP Ruhrgebiet)
Befreiungen Ausnahmegenehmigungen auf Antrag

Befreiung durch Verordnung und von Amtswegen
Anhang 3 zur 35. BImSchV ; § 40 Abs. 1 BImSchG

§ 40 Abs. 1 BImSchG

Konkretisierung des
§ 1 Abs. 2 der 35. BImSchV

unbefristet befristet befristet fiir 1 Jahr befristet befristet flr
bis zum ab Inkrafttreten der bis zum 6 Monate, 1 Jahr, bis zu 5 Jahren ab Inkrafttreten der Umweltzone
31.12.2010 Umweltzone 31.12.2010
| Maschinen, Gerate und Kfz 5 Il 1 Kfz von 2 Busse, |lll 3.1 Ziel- und Quellverkehre fiir 6 Monate
z.B. Land- und forstwirtschaftliche Kfz, Krankenwagen, ”:?l?aduv;:\;‘:;r‘: UBewonnern der der?f? B‘;F”eb Kfz, Versorgung der Bevélkerung mit lebensnotwendigen Giitern
Arztwagen Zwei- und dreiradrige Kfz, Kfz mit Sonder- P mwelizone = |mh ° :ar; " | Kfz, die zur Wahrnehmung tiberwiegender und unaufschiebbarer
rechten nach § 35 StVO, Kfz nichtdeutscher Truppen, . .Bewohner - ¢ e_n Tkl Interessen Einzelner erforderlich sind
zivile Kfz der Bundeswehr, Oldtimer; Kfz die Gber Ausnahme- se liegt , . :
gem. Anhang 3 zur 35. BImSchV einen T Kfz, die zur Aufrechterhaltung von Fertigungs- und Produktionsprozes-
. . genenmiqung_

Il 1 Kfz bestimmter Gruppen von schwerbehinderten
Menschen

unter besonderen Voraussetzungen

I1 2 Kfz, die ausschlieBlich fiir Zwecke des
Schausteller- und Zirkusgewerbe

eingesetzt werden und flir diese Zwecke bestimmt
erkennbar sind (vgl. § 1 Abs. 2 Mautgesetz)

Il 3 Kfz mit besonderem Kennzeichen

fiir Priifungs-, Probe- & Uberfiihrungsfahrten
Ausfuhrkennzeichen und Kurzkennzeichen

ausland. diplom. Missionen und intern. Organisationen
ausland. berufskonsular. Vertretungen

Il 4 Ausweichverkehre (iber Bedarfsumleitungen
von Autobahnen

Parkausweis flir
Handwerks- u.
Gewerbe-
betriebe
verfligen

Anstelle der Ge-
nehmigung wird
auch ein giltiger
“Bewohner-
parkausweis® ak-
zeptiert

Kfz von Gewerbe-
betrieben mit Ge-
schéftssitz innerhalb
der Umweltzone =
.Gewerbe -
Ausnhahme-
genehmigung

sen unbedingt erforderlich sind

Kfz, aus sonstigen im &ffentlichen Interesse liegenden Grinden die
Umweltzone befahren miissen

11 3.2 Ziel- und Quellverkehre fiir 1 Jahr

wenn Nachriistung mit einem anerkannten Schadstoffminderungssys-
tem technisch unmdglich

oder
ein verbindlich bestelltes Ersatz-Kfz noch nicht geliefert werden konnte

lll 4 Sonderfahrzeuge bis zu 5 Jahren

die Aufgrund ihres speziellen Einsatzzweckes technische
Besonderheiten aufweisen und

keine anerkannte Nachriistung erhaltlich und

Ersatz-Kfz wirtschaftlich nicht vertretbar ist

Il 5 Fahrten zur Direktvermarktung landswirtschaftlicher
Produkte
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Kartendarstellung der Umweltzone:
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11.2 MaBnahmenkatalog (Kurzfassung)
MaBnahme Kurzbeschreibung durchzufiihren
von
M1/ Parkleitsysteme Stadt Neuss
M1/2 Optimierung des Radwegenetzes und Bike&Ride — | Stadt Neuss
Platze
M1/3 Einrichtung von Ladezonen und Service-Points Stadt Neuss
M1/4 Verstarkte Kontrollen durch Ordnungsbehérde und |Stadt Neuss
Polizei KPB Neuss
M 1/5 Einschrankung von Lieferzeiten in FuBgangerzonen |Stadt Neuss
M 1/6 Umristung von FuBganger-Lichtzeichenanlagen | Stadt Neuss
(LZA) auf Anforderungsschaltung
M1/7 Verkehrsabhangige Steuerung, Einrichtung und |Stadt Neuss
Optimierung der ,Griinen Welle*
M1/8 Dauerhafte oder temporare Abschaltung von |Stadt Neuss
Lichtzeichenanlagen (LZA) im Stadtgebiet Neuss
M1/9 Einsatz schadstoffarmer Reinigungs- und | Stadt Neuss
Entsorgungsfahrzeuge
M1/10 Optimierung der Routen und Zeiten flur die |Stadt Neuss
Reinigungs- und Entsorgungsfahrzeuge
M 1/11 Verringerter Einsatz von GroBkehrmaschinen Stadt Neuss
M1/12 Neubeschaffung von Fahrzeugen und Maschinen |Stadt Neuss
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der AWL nur mit schadstoffarmster Technik

M1/13 Schulung des Fahrpersonals der AWL Stadt Neuss

M1/14 Geschwindigkeitsbeschrankung in  Wohngebieten | Stadt Neuss
und deren Uberwachung KPB Neuss

M1/15 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten Stadt Neuss

M1/16 Vermeidung von Durchgangsverkehr in | Stadt Neuss
Wohngebieten

M1/17 Umleitung des Schwerlastverkehrs Stadt Neuss

M1/18 Verbesserung der Baustellenlogistik Stadt Neuss

M1/19 Nassreinigung auf der FriedrichstraBe Stadt Neuss

M 1/20 Geschwindigkeitsbegrenzung auf der FriedrichstraBe |Stadt Neuss

M 1/21 Durchfahrverbot fir Kfz Gber 3,5 t auf der Friedrich- | Stadt Neuss
straBBe

M 1/22 Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der Friedrich- | Stadt Neuss
stralBe

M 1/23 Einziehung des zweiten Linksabbiegerstreifens auf | Stadt Neuss
der Julicher StraBe

M 1/24 Einsatz schadstoffarmer Busse SWN

M 1/25 Anpassung der verkehrlichen Infrastruktur SWN, Stadt

Neuss
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M 1/26 Versorgung des Plangebietes durch OPNV SWN, BVR,
VRR
M 1/27 Neubeschaffung von Bussen der SWN nur mit | SWN
abgasarmster Technik
M 1/28 Barrierefreie Haltestelleninfrastruktur SWN, Stadt
Neuss
M 1/29 Schulung des Fahrpersonals der SWN SWN
M 1/30 Verbindliche Standards in Flachennutzungs- und |Stadt Neuss
Bebauungsplanen
M 1/31 Prifung bei Bauantrdgen und Beteiligung bei|Stadt Neuss,
Vorhaben mit lufthygienischer Relevanz Rhein-Kreis
Neuss,
BR Dusseldorf
M 1/32 Fernwarmeversorgung der Neubaugebiete | Stadt Neuss
Allerheiligen A und Allerheiligen B
M 1/33 Sanierung und heiztechnische Optimierung von|Stadt Neuss
stadtischen Gebauden
M 1/34 Férderprogramm Fotovoltaik-Anlagen und | Stadt Neuss
Energieberatung
M 1/35 Férderprogramm Brennwert & Solar Stadt Neuss
M 1/36 Forderung von Erdgas-Kraftfahrzeugen SWN GmbH
M 1/37 StraBen- und Gebaudebegriinung Stadt Neuss
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M 2/38 Verkehrsmengenreduzierung auf der FriedrichstraBe |Stadt Neuss
M 2/39 Uberpriffung der LKW-Leitsysteme im Einzugesbe- | Stadt Neuss
reich der BatteriestraB3e
M 2/40 Modernisierung der Busflotte der SWN GmbH SWN GmbH
M 2/41 Umbau und Optimierung der Further StraBe Stadt Neuss
M 2/42 Verlegung der Bushaltestelle Friedrich-Ebert-Platz SWN,
Stadt Neuss
M 2/43 Anschluss der FloBhafenstraBe an den Willy-Brand- | Stadt Neuss
Ring
M 2/44 Optimierung des Radwegenetzes der Stadt Neuss Stadt Neuss
M 2/45 Genehmigung von Anlagen im Luftreinhalteplangebiet | Rhein-Kreis
Neuss,
BR Dusseldorf
M 2/46 Teilnahme am Projekt European-Energy-Award Stadt Neuss,
M 2/47 Mindestforderungen an die Umweltstandards der ein- | Stadt Neuss,
gesetzten Linienbusse im OPNV, die nicht den SWN | Rhein-Kreis
angehdren Neuss, VRR,
BVR
M 2/48 Uberpriifung und Anderung der Nahverkehrsplane Rhein-Kreis
Neuss
M 2/49 Umweltkriterien in Leistungsbeschreibungen bei der|Stadt Neuss
Vergabe o6ffentlicher Auftrage
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M 3/50 Einrichtung einer Umweltzone Stadt Neuss

M 4/51 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf der Further|Stadt Neuss
StraBe fir Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t zulassiges
Gesamtgewicht

M 4/52 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf der Batterie- | Stadt Neuss
straBe fir Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t zulassiges
Gesamtgewicht

M 4/53 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf der Krefelder | Stadt Neuss
StraBe fir Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t zulassiges
Gesamtgewicht

M 4/54 Weitere Einschrankung der Umweltzone Stadt Neuss
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11.3 Verzeichnis der Messstellen®®

RECHTS- HOCH-
Kiirzel WERT WERT Standort Gebietstyp Stationstyp | EU-Code
VNEM 2548458 5673420 |Neuss FriedrichstraBe 40 stadtisch Verkehr DENW138
VNEM2 | 2548451 5673454 | Neuss FriedrichstraBe 29 stadtisch Verkehr DENW172
VNEM3 | 2548381 5673533 |Neuss Breite StraBe 9/11 stadtisch Verkehr DENW173

2546498 5676156 |Neuss Gladbacher StraBBe 46 stadtisch Verkehr

2547391 5674924 | Neuss Further StraBe 89a stadtisch Verkehr

2548522 5675830 |Neuss Dusseldorfer StraBe 88 stadtisch Verkehr

2548186 5673858 |Neuss ErftstraBe 66 stadtisch Verkehr

2548068 5672510 | Neuss Rheydter StraBe 84 stadtisch Verkehr

2548053 5672951 |Neuss Julicher StraBe 66 stadtisch Verkehr

2548310 5672854 | Neuss Bergheimer Stral3e 108 stadtisch Verkehr

2548068 5672951 |Neuss PreuBenstraBe 101 stadtisch Verkehr

2546212 5676047 | Neuss Kaarster StraBe 27 stadtisch Verkehr

2547932 5674383 |Neuss Krefelder StraBe 25 stadtisch Verkehr

2548471 5674286 | Neuss Batteriestr. (Marienberg-Gymnasium) | stédtisch Verkehr

2548698 5673201 |Neuss Nordkanalallee 52 stadtisch Verkehr

2547985 5670874 | Neuss Bergheimer StraBe 454 stadtisch Verkehr

% vgl. Seite 27
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RECHTS- | HOCH-
Kiirzel WERT WERT Standort Gebietstyp Stationstyp | EU-Code

2547153 5669806 |Neuss VereinsstraBe 13 stadtisch Verkehr

2546849 5669327 | Neuss Kapellener StraB3e 19 stadtisch Verkehr

2551408 5669214 | Neuss Nievenheimer StraBe 49 stadtisch Verkehr

2550839 5672189 | Neuss Kélner StraBe 434 stadtisch Verkehr

2548484 5672828 |Neuss SchillerstraBe 42 stadtisch Verkehr

2548188 5673845 |Neuss FriedrichstraBe 29 stadtisch Verkehr

2548068 5672955 |Neuss Schorlemer StraBe 9 stadtisch Verkehr

2544959 5673519 |Neuss Bauerbahn / Hellenbroichhof stadtisch Hintergrund

2549738 5669195 |Neuss Weckhoven / Norfer Hofacker stadtisch Hintergrund
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11.4 Glossar

Aktionsplane

Alarmschwelle

Analysator

Anlagen

anthropogen

Basisniveau

Beurteilung

01.12.2009 i.d.F vom 30.11.2009

sind gemaB § 47 Abs. 2 BImSchG von der zustandigen
Behorde zu erstellen bei Uberschreitung einer Alarmschwelle
oder der Gefahr der Uberschreitung einer Alarmschwelle oder
bei der Gefahr der Uberschreitung von Immissionsgrenz-
werten ab 2005 bzw. 2010. Die hierin beschriebenen MaB-
nahmen sind kurzfristig zu ergreifen mit dem Ziel, die Gefahr
der Uberschreitung von Grenzwerten zu verringern oder
deren Dauer zu verkirzen.

ist einen Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristiger
Exposition eine Gefahr fir die menschliche Gesundheit
besteht und bei dem die Mitgliedstaaten der Européischen
Union auf Grund der Luftqualitdtsrahmenrichtlinien
umgehend MaBnahmen ergreifen.

ist ein Messgerat zur Messung von Immissionskonzentratio-
nen in der Luft.

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Geb&ude und andere mit dem Grund und Boden auf
Dauer fest verbundene Gegenstédnde. Ferner gehéren dazu
alle ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie
Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundstiicke ohne
besondere Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder
Arbeiten durchgeflihrt werden, die Emissionen verursachen
kdénnen; ausgenommen sind jedoch offentliche
Verkehrswege.

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte
oder Hergestellte.

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwarten
ist, in dem der Grenzwert in Kraft tritt und auBer bereits
vereinbarten oder aufgrund bestehender Rechtsvorschriften
erforderlichen MaBnahmen keine weiteren MaBnahmen
ergriffen werden.

enthalt alle Verfahren zur Messung, Berechnung,
Vorhersage oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.
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CRT-Filter

Emissionen

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionswerte

Emissionsdaten

Epidemiologische
Untersuchungen
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Continous Regenerating Trap. Modernes Abgasreinigungs-
system u. a. bei Autobussen, bestehend aus Oxydationskata-
lysatoren und Partikelfiltern, serienmaBig im Einsatz seit
Ende der neunziger Jahre.

sind Luftverunreinigungen, Gerdusche, Licht, Strahlen,
Waérme, Erschitterungen und &hnliche Erscheinungen, die
von einer Anlage (z. B. Kraftwerk, Mullverbrennungsanlage,
Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B. Treibstoffe,
Kraftstoffzusatze) an die Umwelt abgegeben werden.

ist eine Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger
Anlagen gem. der 4.BImSchV Uber aktuelle Emissionsdaten
an die zustandige Uberwachungsbehdérde. Sie erfolgt im Vier-
jahresrhythmus.

ist die rédumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen
(Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt
Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche Verteilung
und die Ausbreitungsbedingungen von Luftverunreinigungen.
Hierdurch wird sichergestellt, dass die fir die Luftverunreini-
gung bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu
enthalt die 5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz.

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzt.
Dabei handelt es sich um Werte, deren Uberschreitung nach
dem Stand der Technik vermeidbar ist; sie dienen der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch dem
Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzungen.
Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im
Wesentlichen in Frage: zuldssige Massenkonzentrationen und
-strome sowie zuldssige Emissionsgrade und einzuhaltende
Geruchsminderungsgrade.

sind Angaben udber Art, Menge, raumliche und zeitliche
Verteilung von Emissionen aus einer Anlage.

sind Untersuchungen der Faktoren, die zu Gesundheit und
Krankheit von Individuen und Populationen beitragen.
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EU- Baseline-
Szenario

EURAD

Eutrophierung

Exposition

Feinstaub

Gesamthintergrund

01.12.2009 i.d.F vom 30.11.2009

Dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick auf die
Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000, 2010,
und 2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine
weiteren spezifischen MaBnahmen (ber die auf Gemein-
schaftsebene und in den Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft o-
der in Vorbereitung befindlichen gesetzlichen, administrativen
und freiwilligen MaBnahmen hinaus getroffen werden.

ist das Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell
des Rheinischen Institutes fir Umweltforschung an der
Universitat zu Koéln.

ist die Uberlastung von Bache, Fliisse und Seen mit anorga-
nischen Na&hrstoffen, wie Phosphor und Stickstoffver-
bindungen.

ist das Ausgesetzisein von lebenden Organismen oder
Gegenstanden gegenlber Umwelteinflissen.

(Particulate Matter- PM) sind luftgetragene Partikel definierter
GréBe. Sie werden nur bedingt von den Schleimhduten in
Nase und Mund zurlickgehalten und kénnen je nach GréBe
bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen vordringen
(vgl. auch PM10).

ist das Niveau, das sich bei Abwesenheit lokaler Quellen
ergibt (bei hohen Kaminen innerhalo von ca. 5 km, bei
niedrigen Quellen innerhalb von ca. 0,3 km; diese Entfernung
kann - z. B. bei Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleiner
oder - z. B. bei StahimUhlen - gréBer sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hinter-
grundniveau einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthinter-
grund der stadtische Hintergrund, d. h. der Wert, der in
Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Umgebung er-
mittelt wirde. In landlichen Gebieten entspricht der Gesamt-
hintergrund in etwa dem regionalen Hintergrundniveau.
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genehmigungs-
bediirftige
Anlagen

Grenzwert

Hintergrund

Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

Hotspot

IMMIS'vTt
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sind Anlagen, die in besonderem MaBe geeignet sind,
schadliche Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren, er-
hebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen flir die
Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufihren. Die
genehmigungsbedurftigen Anlagen sind im Anhang der
4. BImSchV festgelegt.

ist einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse
mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt zu
vermeiden, zu verhiten oder zu verringern, und der innerhalb
eines bestimmten Zeitraums erreicht werden muss und da-
nach nicht Gberschritten werden darf.

vgl. auch ,Hintergrundniveau®

ist die Schadstoffkonzentration in einem gr6Beren MaBstab
als dem Uberschreitungsgebiet.

ist eine Messstation (in NRW Messstation des Luftqualitats-
Uberwachungs-Systems (LUQS)-Messnetzes) die Aufgrund
ihres Standortes Messwerte liefert, die reprasentativ fir die
Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordinaten im
GauB-Kriger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des
Punktes zum Aquator an.

ist ein Belastungsschwerpunkt.

ist ein landesweites kommunales Luftschadstoff-Screening in
NRW nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist
ein Computerprogramm, das in der Lage ist, die Konzentrati-
on von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem
Aufwand rechnerisch zu ermitteln.
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Immissionen

Immissions-
belastung

Immissions-
grenzwert

Immissions-
kataster

Infektionsresistenz

Inversions-
wetterlage

Jahresmittelwert
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O
-
sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,

Atmosphéare und Sachgiter einwirkende Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen.
Gemessen wird die Konzentration eines Schadstoffes in der
Luft, bei Staub auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf
einer bestimmten Flache.

ist das MaB der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen.

vgl. Grenzwert

ist die rdumliche Darstellung der Immissionen innerhalb
eines bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und
Dauerbelastungen. Immissionskataster bilden eine wichtige
Grundlage fur Luftreinhaltepldane und andere Luftreinhalte-
maBnahmen.

ist die Widerstandskraft eines Organismus gegen auBere Ein-
flusse.

ist eine »austauscharme« Wetterlage, bei der die normalen
Luftverhéltnisse umgekehrt sind: warmere Luft unten, kaltere
Luft oben und bei der kein oder fast kein Wind weht. Es findet
also keinerlei Luftdurchmischung mehr statt. Vielmehr legt
sich die warme Luftschicht wie ein Deckel Uber die kaltere
Luftschicht am Boden. In dieser kalteren Luftschicht sammeln
sich immer mehr Schadstoffe an, weil sie nicht nach oben
entweichen kdnnen.

ist das arithmetische Mittel der gultigen Stundenmittelwerte
eines Kalenderjahres (soweit nicht anders angegeben).
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Langzeit-Exposition

Luft

Luftreinhalteplane

Luftverun-
reinigungen

LUQS

mesoskalig
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ist die Aussetzung des Koérpers gegenltber Umwelteinfllissen
Uber einen langeren Zeitraum.

ist die Luft der Troposphdre mit Ausnahme der Luft an
Arbeitsplatzen. (Gebrauch in Luftreinhalteplanen)

sind gemaB § 47 Abs.1 BImSchG von den zusténdigen
Behdrden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet.
Ziel ist - mit zumeist langfristigen MaBnahmen - die Grenz-
werte ab den in der 22. BImSchV angegebenen Zeitpunkten
nicht mehr zu Uberschreiten und dauerhaft einzuhalten
(§ 47 Abs. 2 BImSchG).

sind Veranderungen der natlrlichen Zusammensetzung der
Luft, insbesondere durch Rauch, RuB, Staub, Gase,
Aerosole, Dampfe, Geruchsstoffe o0.4. Sie kdnnen bei
Menschen Belastungen sowie akute und chronische
Gesundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand von Tie-
ren und Pflanzen gefdéhrden und 2zu Schaden an
Materialien flhren. Luftverunreinigungen werden vor allem
durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den StraBenver-
kehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

ist das Luftqualitdtsiiberwachungssystem des Landes NRW,
das die Konzentrationen verschiedener Schadstoffe in der
Luft erfasst und untersucht. Das Messsystem integriert
kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen und bietet
eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren theoreti-
schen Handhabung verschiedene Skalenbereiche bzw.
GréBenordnungen definiert, auf denen atmosphéarische
Ph&anomene betrachtet werden. Mesoskalige atmospharische
Phdnomene haben dabei eine horizontale Erstreckung
zwischen 2 und 2000 Kilometern.
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Monitoring

nicht genehmi-
gungsbedirftige
Anlagen

NO,- Grenzwert

Offroad-Verkehr

Passivsammler

Plangebiet

PM10 / Feinstaub

Rechtswert
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ist die unmittelbare systematische Erfassung, Beobachtung
oder Uberwachung eines Vorgangs oder Prozesses mittels
technischer Hilfsmittel oder anderer Beobachtungssysteme.

Ziel des Monitorings ist, bei einem beobachteten Ablauf bzw.
Prozess steuernd einzugreifen, sofern dieser nicht den
gewinschten Verlauf nimmt bzw. bestimmte Schwellwerte
unter- bzw. tberschritten sind.

Monitoring ist ein Sondertyp des Protokollierens.

sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefiihrt sind
oder fur die in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fur sie eine
Genehmigung nicht erforderlich ist.

vgl. Grenzwert

ist der Verkehr auf nicht o&ffentlichen StraBen, z. B.
Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und
Hobbys, Militar.

sind kleine Roéhrchen, die ohne jede Energieversorgung
Schadstoffe aus der Luft aufnehmen und anreichern. Sie
werden in kleinen Schutzgehdusen mit einer Aufhéngevor-
richtung montiert.

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem
Verursachergebiet.

sind die Partikel, die einen gréBenselektierenden Lufteinlass
passieren, der flr einen aerodynamischen Durchmesser von
10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Der
Feinstaubanteil im GréBenbereich zwischen 0,1 und 10 um
ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil Partikel
dieser GréBe mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit
vom Menschen eingeatmet und in die tieferen Atemwege
transportiert werden.

ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten im
GauB-Kriger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des
Punktes vom nachsten Mittelmeridian an.
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Referenzjahr

Regionales
Hintergrundniveau

respiratorische
Effekte

RuB

Schadstoff

Schwebstaub
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ist gleich Bezugsjahr.

ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von
Quellen innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegangen
wird. Bei Standorten in einer Stadt wird beispielsweise ein
Hintergrundniveau angenommen, das sich ergdbe, wenn
keine Stadt vorhanden ware.

sind die Atmung betreffende Wirkungen.

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung ent-
stehen.

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft
emittierte Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt
haben kann.

besteht aus festen Teilchen, die nach ihrer GréBe in Grob-
und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstdube
nur fir kurze Zeit in der Luft verbleiben und dann als Staub-
niederschlag zum Boden fallen, kénnen Feinstdube langere
Zeit in der Atmosphéare verweilen und dort Uber groBe
Strecken transportiert werden.

Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die
TeilchengréBe. Schwebstaub hat eine Teilchengr6Be von
etwa 0,001 bis 15 pm. Unter 10 pum Teilchendurchmesser
wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5 und unter 1 um als
PM1 bezeichnet.

Staub stammt sowohl aus natirlichen als auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abhangig von der
GréBe und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder weniger
gesundheitsgefahrdend.
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Stickstoffdioxid

Stick(stoff)-oxide

Strategische
Umweltprifung

Solarthermie

TA Luft
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2
L

ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Einrich-
tungen oder Betriebsweisen, der die praktische Eignung
einer MaBnahme zur Begrenzung von Emissionen gesichert
erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind
insbesondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg
erprobt worden sind.

ist ein in hdéheren Konzentrationen stechend-stickig riechen-
des Reizgas.

bestehen aus Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile und ausgedriickt
als Stickstoffdioxid in pg/m?.

ist ein Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umwelt-
aspekte bei strategischen Planungen untersucht werden.

Darunter versteht man die Umwandlung der Sonnenenergie
in nutzbare Warmeenergie.

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessens-
lenkende Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum
BImSchG.

Sie qilt fir genehmigungsbedirftige Anlagen und enthalt
Anforderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen. FOr die zustandigen
Behérden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nach-
traglichen Anordnungen nach § 17 und bei Ermittlungsanord-
nungen nach §§ 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Ab-
weichung ist nur zuldssig, wenn ein atypischer Sachverhalt
vorliegt oder wenn der Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den
gesetzlichen Anforderungen entspricht (z. B. bei einer unbe-
streitbaren Fortentwicklung des Standes der Technik).

Bei behdrdlichen Entscheidungen nach anderen Rechtsvor-
schriften, insbesondere bei Anordnungen gegeniber nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, kénnen die Regelungen
der TA Luft entsprechend herangezogen werden, wenn
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Toleranzmarge

Toxikologische
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Uberschreitungs-
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Umweltzone

Verursachergebiet

Verkehrsstation

Wert
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2
L

vergleichbare Fragen zu beantworten sind.

Diesem Bericht liegt die TA Luft von 1986 zu Grunde. Die TA
Luft besteht aus vier Teilen: Teil 1 regelt den Anwendungsbe-
reich, Teil 2 enthalt allgemeine Vorschriften zur
Reinhaltung der Luft, Teil 3 konkretisiert die Anforderungen
zur Begrenzung und Feststellung der Emissionen, und Teil 4
betrifft die Sanierung von bestimmten genehmigungsbeduirfti-
gen Anlagen (Altanlagen).

ist der Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser unter den
in der Richtlinie 96/62/EG festgelegten Bedingungen Uber-
schritten werden darf.

sind Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende
Organismen.

ist das Gebiet, fur das wegen der messtechnischen
Erhebung der Immissionsbelastung und / oder der techni-
schen Bestimmung (Prognoseberechnung in die Flache) von
einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus
Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.

ist ein definierter Bereich, in dem zum Schutz de Umwelt nur
Kfz, die eine bestimmte Emissionsnorm einhalten, fahren
durfen.

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fir die Grenzwert-
bzw. Summenwertlberschreitung im Uberschreitungsgebiet
gesehen werden. Es bestimmt sich nach der Ursachen-
analyse und aus der Feststellung, welche Verursacher fur die
Belastung im Sinne von § 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwort-
lich sind und zu MinderungsmaBnahmen verpflichtet werden
kénnen.

Ist eine Messstation (in NRW Messstation des LUQS-
Messnetzes) mit einem Standort, dessen Immissionssituation
durch Verkehr gepragt ist.

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder die
Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in
einem bestimmten Zeitraum dar.
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11.5: Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroBen

Abkilrzungen:

Abb.

AP

AWL GmbH
BImSchG

BImSchV

DTV
EG/EU
EuGH
EMEP
GUD-Anlage
HuK
i.d.F.
i.d.R.
[IASA
v

Kfz
LASAT
INfz

LRP

Abbildung

Aktionsplan

Abfall- und Wertstofflogistik GmbH Neuss
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Européische Gemeinschaft/Europaische Union
Europaischer Gerichtshof

European Monitoring and Evaluation Programme
Gas- und Dampfturbinen- Anlage

Hausbrand- und Kleinfeuerungsanlagen

in der Fassung

in der Regel

International Institute for Applied Systems Analysis
Individualverkehr

Kraftfahrzeug

Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport
leichte Nutzfahrzeuge

Luftreinhalteplan
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Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Luftqualitats-Uberwachungs-System
Lichtzeichenanlage

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-

Westfalen (friher MURL NRW)

Richtlinie Gber nationale Emissionshéchstmengen fir
bestimmte Luftschadstoffe

Nordrhein-Westfalen
Stickstoffdioxid
Offentlicher Personen-Nahverkehr

Partikel (Particulate Matter) mit einem KorngréBen-
durchmesser von maximal 10 pm

Projektgesellschaft fur rationelle Energienutzung in
Neuss GmbH

EG-Luftqualitatsrahmenrichtlinie
Schadstoffgruppe

schwere Nutzfahrzeuge

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
Schienenpersonennahverkehr
StraBenverkehrs - Ordnung

Staatliches Umweltamt

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

Nederlandse Organisatie voor toegepast-
natuurweetenschappelijk onderzoek
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UBA Umweltbundesamt

UNN uber Normalnull

Stoffe, Einheiten und MessgroBen:

NO Stickstoffmonoxid

NO- Stickstoffdioxid

NO, Stickstoffoxide

ng/m?* Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro m*; 10-° g/m®
kg/a Kilogramm (tausend Gramm) pro Jahr

t/a Tonnen (millionen Gramm) pro Jahr

kt/a Kilotonnen (milliarde Gramm) pro Jahr

FZKm/a Fahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr
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