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Liebe Leser,

2014 wird aus INTERREG-Sicht ein
spannendes und ereignisreiches
Jahr! Zahlreiche deutsch-nie-
derlandische Projekte befinden
sich noch in der Umsetzung und
werden im nachsten Jahr ihre
Ergebnisse prasentieren.
Gleichzeitig wird intensivam
»neuen” INTERREG-Programm
fur die deutsch-niederlandische
Grenzregion gearbeitet. Wenn's
lauft wie derzeit geplant, konnen
im kommenden Jahr die ersten
Antrége fir grenziiberschreiten-
de Projekte eingereicht werden.
Uber all diese Entwicklungen
werden wir Sie mit dem Magazin
,Deutschland-Nederland” auch
2014 auf dem Laufenden halten.
Wir wiinschen schéne Weih-
nachtstage und einen guten Start
ins neue Jahr!

Die Redaktion

Begleitausschuss

Die INTERREG-Welt ist voll mit
Fachbegriffen. An dieser Stelle
wollen wir in jeder Ausgabe des
Magatzins je einen wichti-

gen INTERREG-Begriff kurz
erldutern.

Drei Mal im Jahr kommen die
Vertreter aller 14 INTERREG-
Partner im Begleitausschuss
zusammen. In dem hoéchsten
Gremium des Programms
werden die richtungswei-
senden Entscheidungen fir
das INTERREG-Programm
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Die EU fordert auch zukinftig die grenziiberschreitende Zusammenarbeit zwischen Deutschland und den Niederlanden.

2014-2020: Mehr Geld fiir INTERREG

Nach langen und harten Verhandlun-
gen hat das Europaische Parlament
im November seine Zustimmung
zum Mehrjahreshaushalt der EU fir
2014-2020 gegeben. Darin sind inge-
samt 8,95 Milliarden Euro fur das Ziel
,Europdische Territoriale Zusammen-
arbeit” vorgesehen.

Der grof3te Teil dieser Summe - insge-
samt 6,63 Milliarden Euro - wird in
die Férderung der grenziiberschrei-
tenden Zusammenarbeit in Europa
investiert. Somit stehen fir die
kommenden sieben Jahre rund 18%
mehr an Fordermittel fir grenziiber-
schreitende Projekte zur Verfligung
als im vergangenen Forderzeitraum
2007-2013. Urspriinglich wollten Par-
lament und Kommission noch mehr

Deutschland-Nederland getroffen.
Die Mitglieder halten den Fortschritt
des gesamten Férderprogramms im
Blick und Uberpriifen, ob die Zielset-
zungen eingehalten werden.
Derzeit ist Josan Meijers, Deputierte
der Provinz Gelderland, Vorsitzen-
de des Gremiums. Ihr,,deutsches
Pendant” als stellvertretender
Vorsitzender ist derzeit Franz-Josef
Sickelmann, Leiter der Regierungs-
vertretung Oldenburg.

Funktion und Aufgabenbereich

des Begleitausschusses ist in den

Mittel fur diesen Zweck durchsetzen.
Dies war aber am Widerstand des
Europdischen Rates gescheitert.

Mehr Mittel fiir die Grenzregion

Fur das INTERREG-Programm
Deutschland-Nederland hat die Ei-
nigung auBerst positive Folgen: Fest
steht, fiir die kommende Forderfase
von 2014-2020 werden deutlich
mehr EU-Fordermittel fir die
grenziiberschreitende Zusammen-
arbeit von der Nordseekste bis zum
Niederrhein zur Verfligung stehen.
Wie viel Mittel genau, wird derzeit
noch ermittelt.

Nur wenige Tage nach der Entschei-
dung liber den Mehrjahreshaushalt

europadischen Verordnungen
festgelegt.

Seine Mitglieder entscheiden
aullerdem Uber majeure
Projekte. Vor- und Nachbe-
reitungen der Sitzungen

des Begleitausschusses
werden durch das Gemein-
same INTERREG-Sekretariat
ausgefihrt.

In der ndchsten Ausgabe:
Europadische Territoriale
Zusammenarbeit (ETZ)
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hat das EU-Parlament auch den neu-
en Spielregeln fiir die Europdischen
Strukturfonds zugestimmt. Johannes
Hahn, zustandiger EU-Kommissar fiir
Regionalpolitik, zeigte sich darlber
sehr erfreut:,Nach langen Verhand-
lungen hat das Parlament seine Zu-
stimmung zu den Reformen erklart,
welche die Kohésionspolitik in das
Hauptinvestitionsinstrument der EU
zum Erreichen der Europa-2020-Ziele
verwandeln:Férderung der Realwirt-
schaft, Schaffung von Wachstum

und Arbeitsplatzen, Bekdmpfung des
Klimawandels und der Energieab-
hangigkeit” So kdnne sicherstgestellt
werden, dass jeder ausgegebene
Euro eine maximale Wirkung erzielt
—zum Wohle der Biirgerinnen und
Birger, so Hahn weiter.

Programm wird erarbeitet

Aktuell arbeiten die 15 Programm-
partner (Ministerien, Provinzen

und Euregios) intensiv an der
Vorbereitung des neuen INTERREG-
Programms Deutschland-Nederland.
Derzeit rechnen sie damit, dass der
Entwurf fiir das neue operationelle
Programm in den ersten Monaten
des neuen Jahres der Offentlichkeit
zur Konsultation vorgelegt werden
kann. Die weiteren Planungen sehen
vor, dass das Programm noch vor
den Europawahlen bei der EU-Kom-
mission eingereicht wird.
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AG EMS setzt als erste deutsche Reederei auf LNG-Technik

Nach intensiven Vorbereitungen hat
die Aktien-Gesellschaft “EMS” den
Auftrag zum Umbau ihres Fahrschif-
fes MS , Ostfriesland” vergeben. Der
Umbau beinhaltet die Umriistung
der Auto- und Passagierfahre MS
,Ostfriesland” auf flissiges Erdgas
(LNG) als Brennstoff und eine Verlan-
gerung des Schiffes durch Neubau
eines kompletten Achterschiffes.
Das Fahrschiff wird im ganzjahrigen
Linienverkehr zwischen Emden,
Eemshaven und der Nordseeinsel
Borkum eingesetzt. Bereits seit zwei
Jahren ist die Reederei intensivam
INTERREG-Projekt ,MariTIM" beteiligt,
in dem deutsche und niederldndi-
sche Partner aus dem maritimen
Sektor gemeinsam unter anderem
an Méglichkeiten zur Umstellung

auf LNG als Kraftstoff arbeiten.
Durch diese Art von Brennstoff wird
die Umweltbelastung durch das
Schiff auf ein Minimum reduziert.
,Wir gehen von einer Reduktion des
Kohlendioxid-Aussto3es von minus
20% aus, Stick- und Schwefeloxide
werden mehr als 90% reduziert und
Feinstaub wird komplett entfallen,
also minus 100%" erlautert Dr. Bern-
hard Brons, Vorstand der AG ,EMS".

Fahre setzt neue UmweltmaBstibe

Die verbesserte Umweltbilanz ist im
Hinblick auf das Einsatzgebiet der
Fahre im Nationalpark Niedersdchsi-
sches Wattenmeer, welches von der
UNESCO als Weltnaturerbe ausge-
zeichnet wurde, hervorzuheben.

Das vollig neue Maschinenkonzept
basiert auf einem Diesel-Gas-
Elektrischen (Dual Fuel) Antrieb mit
360° drehbaren elektrischen Pods.

Link zum Projekt:
www.maritim-de-nl.eu

Letzteres sind zwei Doppel-Propel-
leranlagen, die fir ein Hochstmald
an Manovrierfahigkeit sorgen und
durch die Maschine mit Energie ver-
sorgt werden.,Wir setzen damit neue
Maf3stabe im Bereich der Umwelt-
freundlichkeit”, erklart Claus Hirsch,
Technischer Inspektor der AG ,EMS”.
Neben den Umweltaspekten sieht
Hirsch auch die Verringerung des
Energiebedarfes bei gleichzeitiger
Fahrzeitverkirzung als grof3en Vor-

Ein Modell der erneuerten MS Ostfriesland. Blau markiert ist die neue Motorenanlage zu erkennen. (Grafik: AG EMS)

Grenzenlose Mechatronik-lInnovationen zu bestaunen

Rund 120 Unternehmer und
Wirtschaftsfachleute haben am

21. November 2013 am deutsch-
niederléndischen Businesstreffen in
Emsbiren teilgenommen. Zu dem
Treffen eingeladen hatten die Partner
des INTERREG-Projektes,Mechatronik
fur KMU’, das die Innovationskraft
von kleinen und mittleren Betriebe
im Grenzgebiet gestarkt hat. Dies
bewiesen zahlreiche neue Entwick-
lungen, die im Rahmen des Treffens
prasentiert wurden. Vom elektrisch
angetriebenen Dreirad mit Neigeme-
chanismus bis hin zum Kiihlapparat
fur Lasergerate waren verschiedens-
te Mechatronik-Anwendungen zu
bestaunen.

Zukunftstrends

Welche Produkte und Technologien
in Zukunft gefragt sein werden,
zeigten Professor dr. Arthur Eger von
der Universiteit Twente und Professor

Dr. Ansgar Trachtler vom Fraunhofer-
Institut fr Produktionstechnologie.
Eger stellte die demografischen
Veranderungen der Gesellschaft und
die daraus resultierende Nachfrage
nach hochwertigen, einfach zu
bedienenden Produkten in den
Vordergrund. Trachtler erlduterte die
Entwicklung von der Mechanik tiber
die Mechatronik hin zu intelligenten,
selbstlernenden Systemen.

Link zum Projekt:
www.mechatronik-kmu.de

Die Gastredner, Staatssekretar Dr.
Glnther Horzetzky vom nordrhein-

westfélischen Wirtschaftsministerium

und Abteilungsleiter Dr. Cornelius
Schley von der Niedersachsischen
Staatskanzlei, betonten die grof3e
wirtschaftliche Bedeutung der

kleinen und mittelstandischen Unter-

nehmen. Nordrhein-Westfalen und

Niedersachsen wollen die grenziber-
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schreitende Zusammenarbeit von
KMU und Forschungseinrichtungen
auch in der néchsten Foérderperio-
de der Europaischen Union weiter
unterstutzen.

Das 2009 gestartete INTERREG-
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Innovativ: Eine energiesparende Teilereinigungsmaschine (Foto: Christian van der Meij)

teil: ,Wir gehen von einer Reduktion
der Fahrzeit von mehr als 10% aus
und das bei einer Verringerung des
Verbrauchs”, erklart Hirsch.

Neben der neuen Maschine wird
auch das Achterschiff umgebaut. Es
wird durch den erhohten Platzbedarf
fur LNG-Brennstoff und Antriebsanla-
ge um 15 m langer. Dadurch gewinnt
die Reederei zusatzliche Ladedecks-
kapazitat von mehr als 20%. Auch
unter Deck gewinnt man Raum fur
Fahrgaste und Gepack, den grof3ten
Gewinn gibt es jedoch auf dem
Oberdeck: ,Wir haben kiinftig 75%
mehr Platze auf dem Sonnendeck,

so dass unsere Gaste ihren Urlaub
bereits an Bord mit dem Geruch der
Nordsee beginnen’, erklart Brons.
Die Auslieferung des Neu-Umbaus ist
fur Juni 2014 geplant. Dann wird MS
,Ostfriesland” als erstes Deutsch-
flaggiges Schiff und mit LNG ange-
triebenes Seeschiff den taglichen
Versorgungsverkehr von Emden und
Eemshaven zur Insel Borkum wieder
aufnehmen.

Das Projekt

Name:
MariTIM

Lead Partner:
MARIKO

Gesamtkosten:
8.767.417 €

EU-Mittel:
2.959.989 €

Projekt,Mechatronik fir KMU' fordert
noch bis 2014 die Zusammenarbeit
von deutschen und niederlandischen
Unternehmen, Hochschulen, Wirt-
schaftsforderern sowie Technologie-
und Wissenszentren.
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Grenzlberschreitende
Visionen: In ein paar Jahren
sollen die Riibenerntema-
schinen ohne Fahrer Giber
den Acker fahren kénnen.
(Foto: Grimme Landmaschinen-
fabrik GmbH)

Der selbstfahrende Riibenernte-Roboter

Seit Uiber 150 Jahren entwickelt die
Firma Grimme aus Niedersachsen
Maschinen fiir die Landwirtschaft.
Lnnovation hat bei uns hochste
Prioritat” sagt Michael Wischmeyer,
Leiter der Entwicklungsabteilung
flr Ribentechnik bei Grimme. Nicht
maoglichst billig, sondern moglichst
effizient sollen die Erntemaschinen
sein.

Aus diesem Grund engagiert sich
Grimme auch im INTERREG-Projekt
,SmartBot”. Gemeinsam mit Experten
der Hochschule Osnabrtick, der Uni-
versitat Groningen, dem deutschen
Forschungszentrum fir kiinstliche
Intelligenz (DFKI) und weiteren
kleinen und mittleren Unterneh-
men aus der Grenzregion arbeiteit
Grimme im Teilprojekt,AgroBot” am
Einsatz von Robotik in Maschinen fiir
die Riibenernte.,Die Roboter- und
Sensortechnologien sind nicht nur
leichter, sondern funktionieren auch

Kurz berichtet

Europaomdehoek.nl mit

neuem Gesicht

Zeigen, was mit europdischen
Fordermitteln direkt vor der eigenen
Haustir passiert: Das ist das Ziel von
www.europaomdehoek.nl. Uber
2000 EU-geforderte Projekte in den
Niederlanden sind mittlerweile auf
der digitalen Karte zu finden. Seit
kurzem hat die Website ein neues
Ubersichtliches Design. So kénnen
Projekte jetzt noch einfacher gefun-
den werden.

Europaomdehoek.nl ist eine gemein-
same Initiative der EU-Vertretung

in den Niederlanden und verschie-
denen EU-Férderprogrammen, u.a.
INTERREG Deutschland-Nederland.

noch praziser. Sie lokalisieren zum
Beispiel die Riibe, wahlen daraufhin
die richtige Steuerrichtung fir das
Fahrzeug und stellen die richtige
Rodetiefe ein. Weitere Sensoren
bestimmen die Menge an Erde, die
noch an der Riibe klebt. Anhand da-
von wird festgestellt, wie intensiv die
Reinigung sein muss. Das sind Fakto-
ren, die flir einen Menschen schwer
zu beurteilen sind und wo intelligen-
te Sensoren einen entscheidenden
Mehrwert bieten”, so Wischmeyer.

Selbstfahrender Roboter im Test

Weiteres Ziel der Partner ist die
Entwicklung eines selbstfahrenden
Ernteroboters, der ohne Fahrer
navigieren kann.,Es muss vieles
beachtet werden, damit eine
Maschine selbststandig einen Acker
bearbeiten kann. Der Roboter muss
genau wissen, wo sich Ackergrenzen

Durchfiihrungsbericht

2012 verdffentlicht

Der Durchfiihrungsbericht 2012 fir
das INTERREG-Programm Deutsch-
land-Nederland ist veroffentlicht
worden. Er gibt auf knapp 35 Seiten
anhand von Zahlen und Projektbei-
spielen einen Uberblick tiber die
Umsetzung des Forderprogramms
entlang der deutsch-niederlandi-
schen Grenze.

Unter www.deutschland-nederland.
eu/de/service/publikationen kdnnen
Sie eine Druckfassung des Berichts
in deutscher oder niederldndischer
Sprache bestellen oder eine Druck-
fassung des Durchfiihrungsberichtes
herunterladen.
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und Ribenreihen befinden’, erlautert
Astrid Ullrich vom Partner DFKI.
Mittlerweile befindet sich die erste
vollstandig autonome Erntemaschi-
ne bei Grimme in der Testphase. Bis
zur Serienproduktion werden aber
noch einige Jahre vergehen.
Wischmeyer zieht aber schon jetzt
ein positives Fazit des grenziber-
schreitenden Projektes:,Ohne die in-
tensive Zusammenarbeit wdre keine
der Parteien so weit gekommen

Das Projekt
Name:
SmartBot

Lead Partner:
INCAS?

Gesamtkosten:
8.429.825 €

EU-Mittel:
3.718.073 €

Begleitausschuss
tagte in Vught

Bert Pauli, Deputierter der Provinz
Noord-Brabant, war stolz, die Mit-
glieder des Begleitausschusses Ende
November in Vught (NL) begriiBen
zu kénnen.,Unsere Provinz hat eine
Vorreiterrolle bei der grenziiber-
schreitenden Zusammenarbeit. Wir
sprechen sogar von grenzignorieren-
der Zusammenarbeit”, so Pauli.
Unter dem Vorsitz von Josan Meijers,
Deputierte der Provinz Gelderland,
befasste sich der Begleitausschuss
mit dem Fortschritt der majeuren
Projekten. AuBerdem tauschten sich
die Mitglieder Uber die Zukunft des
INTERREG-Programms aus.
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Zahlreiche deutsche
und niederléndische
Teilnehmer
tauschten sich

Uber nachhaltige
Schifffahrt aus.
(Quelle: EDR)

B

Reeder diskutieren griine Schifffahrt

Perspektiven flr einen umwelt-
freundlichen Inselschiffsverkehr im
Wattenmeer werden im INTERREG-
Projekt,WattenStart” entwickelt.
Erste Ergebnisse wurden bei einer
Konferenz Ende Oktober in Emden
erortert.

Unter anderem soll die ,MS Ostfries-
land” umgeristet werden auf einen
Flissiggasantrieb mit dem Treibstoff
LNG. Ab Juni 2014 wird die Féhre als
erstes deutsches mit LNG betriebe-
nes Fahrgastschiff eingesetzt - und
eine deutlich verbesserte Umwelt-
bilanz als konventionelle Fahren

aufweisen. (siehe S. 3)

Roos Geelhoed, Projektleiterin

fuir nachhaltige Mobilitat bei der
Provinz Fryslan, betrachtet den
WattenStart“-Ansatz als eine
ausgezeichnete Moglichkeit, die
deutsch-niederlandische Koopera-
tion zu verstarken und das Thema
nachhaltige Mobilitét schlagkréftig
voranzutreiben.

Perspektive, Green Shipping”

Diese Ansicht teilte auch Bernhard
Bramlage, Landrat des Landkreises

Leer, der insbesondere im Thema
,Green-Shipping” eine wertvolle und
gleichzeitig 6kologische und 6ko-
nomische Perspektive fiir die Region
sieht. In diesem Kontext berichtete
der Landrat auch von den Planen der
niedersachsischen Landesregierung,
ein Green-Shipping-Kompetenzzen-
trum an den Standorten Leer und
Elsfleth zu etablieren.

Diese Aussicht ist ganz im Sinne
Peter Stidbecks, Leiter der Natio-
nalparkverwaltung Niedersachsi-
sches Wattenmeer, der die griine
Inselschifffahrt als einen wertvollen

Studie zur regionalen Wirtschaftskraft

Die Wirtschaftspolitik im Nord-
westen der Niederlande und in
Nordwestdeutschland von 1945
bis 2000 hat Marijn Molema in
seiner Dissertation unter die
Lupe genommen. Die Studie, die
unter dem niederldndischen Titel
,Regionale kracht” bereits 2011
erschien, wurde jetzt im Rahmen

Das Projekt
Name:
Regionale Starke
Lead Partner:
Ems Dollart Region
Gesamtkosten:
30.000 €

EU-Mittel:
15.000 €

eines INTERREG-Projektes ins Deut-
sche Ubersetzt und mit dem Titel
,Regionale Starke” als Band 21 in
der Reihe ,Beitrdge zur Geschichte”
unter der Regie der Emsléndischen
Landschaft publiziert. Im Oktober
stellte Molema die Studie bei
einem Pressetermin in Sogel vor.

Fundament fiir Zusammenarbeit

Erstmals werde die Wirtschaftspo-
litik nach dem Zweiten Weltkrieg
in den Provinzen Groningen und
Drenthe sowie im angrenzenden
emslandisch-ostfriesischen Raum
zeithistorisch untersucht, wiirdigte
der Vorsitzende der Landschaft,
Hermann Broring, Molemas Arbeit.
Aufgezeigt werde in der Studie

darlber hinaus, welche Chancen
sich hinsichtlich der wirtschaftli-
chen Entwicklung der landlichen
Region in der Europdischen Union
eroffnen.

Molema sieht in der Studie auch
»€in Fundament, um das Wissen
Uber die grenziibergreifende Zu-
sammenarbeit weiter zu foérdern”.
Beiderseits der Grenze ist man
bestrebt, sich wirtschaftlich weiter
zu entwickeln, dementsprechend
liegt es auf der Hand, hier an einem
Strang zu ziehen. Die Grenzregion
war gegenliber anderen Landestei-
len gepragt durch ein geringeres
Wirtschaftswachstum und eine
niedrigere Beschéftigung. Doch die
Kommunen beiderseits der Grenze
hatten die Chancen der Zusam-

-~ lhr INTERREG-
o Programm-
- management

Ems Dollart Region
Postfach 1202
26828 Bunde

B 310597521818
(=] edr@edr.eu

www.edr.eu

Baustein zum nachhaltigen Touris-
mus im Weltnaturerbe Wattenmeer
bezeichnete.

Um die Unternehmen beim
Ubergang in die gasangetriebene
Schifffahrt zu unterstiitzen, haben
sich auf niederlandischer Seite die
National LNG Platform bzw. auf
regionaler Ebene die TaskForce LNG
Noord-Nederland gegriindet. Beide
sollen eng miteinander verknipft
werden. Perspektivisch sollten aber
auch alternative (regenerative)
Antriebslésungen mitgedacht und
erforscht werden, gab Prof. Kapitan
Michael Vahs (Hochschule Emden/
Leer) den Teilnehmern mit auf den
Weg. AuBBerdem stellte er ihnen seine
Vision emissionsfreies Wattenmeer”
vor, in der insbesondere Segelzu-
satzantriebe eine wesentliche Rolle
spielen.

menarbeit erkannt und bereits
viele Chancen genutzt, restimierte
Molema.

Marijn Molema

I Regionale Stirke

INTERREG - Grenzregionen gestalten Europa
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Weniger Kosten durch ,unscharfe” Logik
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Nach der Sitzung des projektbegleitenden Ausschusses lud die Waterschap Regge en Dinkel die Teilnehmer zur Besichtigung der

Kléranlage in Oldenzaal ein.

Die Abwasserentsorger in Stadten
und Gemeinden kénnen durch

den Einsatz von moderner Steue-
rungselektronik jahrlich Tausende
von Euro sparen. Dies ist eines der
Ergebnisse des deutsch-niederlandi-
schen INTERREG-Projektes ,Fuzzy-
Abwassersystem;, das im Dezember
erfolgreich abgeschlossen wird. So
zeigten beispielsweise umfangrei-
che Computersimulationen bei den
TBR (Technische Betriebe Rheine)

in der Stadt Rheine, dass jahrlich
etwa 50.000 Euro Betriebskosten
eingespart werden kénnten. Zudem
konnte der Schadstoffeintrag in die
Ems um bis zu zehn Prozent sinken.
Bei den niederlandischen Projekt-
partnern, der Waterschap Regge en

Dinkel und der Gemeinde Oldenzaal,
werden dhnliche Effekte erwartet.

Effiziente Klaranlagen

Das Projekt wurde vom Institut fir
Abfall, Abwasser, Site und Facility
Management INFA-ISFM e.V. in Ahlen
technisch begleitet. Der Ingenieur
Markus Gieske erlautert:,,Auf Grund-
lage der Fuzzy-Logik (,unscharfen
Logik’) haben wir eine integrierte
Abwassersystemsteuerung entwi-
ckelt” Wesentlicher Ansatzpunkt ist
dabei die ganzheitliche Betrachtung
von Klaranlagen und Kanalnetzen.
Je gleichméaBiger das Abwasser

aus dem Kanalnetz abflieB3t, desto
effektiver arbeitet die Kldranlage. Die

Ausgezeichnetes Start-Up

Die QC1 GmbH aus Miinster hat in
der Kategorie,Start-Up Unterneh-
men’den Innovationspreis Miins-
terland 2013 gewonnen. Die Firma
entwickelt ein neues, glinstiges
Priifverfahren fur Radiopharmaka.
QC1 ist Projektpartner des grenz-
Uiberschreitenden INTERREG-Projek-
tes,Telemedicine & Personalized Care’
und bildet eines von insgesamt neun
Teilprojekten, die bis 2015 Innova-
tionen in Telemedizin und persona-
lisierter Medizin bis zur Marktreife
entwickeln werden.

Radiopharmaka werden in der
Tumordiagnostik oder Krebsthera-

piekontrolle eingesetzt. Die leicht

radioaktiven Arzneimittel haben eine

sehr kurze Halbwertszeit - zwischen
Produktion und Anwendung liegen
nur wenige Stunden. Vor allem die
gesetzlich geforderte umfangrei-
che Quialitatskontrolle sorgt bei

den Herstellern fiir Zeitdruck. Das
Teilprojekt QC1 entwickelt daher ein
neues Priifverfahren, das durch den
Einsatz innovativer Technologien
und automatisierter Arbeitsschritte
bestehende, teure Lésungen erset-
zen soll. Unter anderem ist auch
die Universitat Groningen an dem
Vorhaben beteiligt.
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intelligente Steuerung von Schiebern
und Pumpen kann den Betreibern
der Kanalnetze zudem kostspielige
TiefbaumaBnahmen ersparen, weil
das vorhandene Stauraumvolumen
besser genutzt wird.

Technik wird sich bewahren

Udo Eggert, Fachbereichsleiter Ent-
wasserung der TBR ist mit den Ergeb-
nissen des Projektes in Rheine ,sehr
zufrieden” Er hofft, besonders die
Wassermengenspitzen, wie sie zum
Beispiel bei starken Regenschauern
kurzfristig auftreten, kiinftig besser
in den Griff zu bekommen. Die
umfangreichen Praxistests sind noch
nicht abgeschlossen, doch Eggert
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ist sehr zuversichtlich, dass sich die
Technik bewdhren wird.

Die Projektergebnisse sto3en auch
in anderen Stadten und Gemeinden
auf groBes Interesse. In Deurningen
(NL) traf sich der projektbegleitende
Ausschuss, um die Projektergebnisse
zu diskutieren und weiter zu geben.
Unter den rund 60 Teilnehmern aus
Deutschland und den Niederlanden
waren etwa 30 bis 40 Klaranlagen-
betreiber, darunter auch ca. 20
kommunale Entsorger.

Das Projekt

Name:

Fuzzy-Abwassersystem

Lead Partner:

Technische Betriebe Rheine (/
Gesamtkosten:

899.802 €

EU-Mittel:
404911 €

Die glticklichen
Preistrdger von
QC1 bei der
Ubergabe des
Innovations-
preises.

(Foto: FH Minster)
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Gouverneur Bovens auf INTERREG-Tour
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Theo Bovens (Bildmitte) besuchte auf seiner Tour verschledene INTERREG Projekte. Unter anderem auch den, Simutruck”.

Wahrend seiner alljahrlichen Tour
durch die Region besuchte Gou-
verneur Theo Bovens auch im Jahr
2013 wieder die Grenzregionen der
Provinz Limburg. Hier sprach er mit
verschiedenen Akteuren und erfuhr,
wo die Grenzlage Chancen bietet
und wo sie Probleme verursacht.
Unter anderem besuchte der Gou-
verneur die Ostgrenze der Provinzin
der Region Venlo. Der Grenzverlauf
von Limburg zur Bundesrepublik
erstreckt sich tiber 212 Kilometer.
Frith morgens, um 7 Uhr, besuchte

der Gouverneur die Versteigerung in
Straelen/Herongen. Danach sprach
er in Nettetal Uber die Ergebnisse
des INTERREG-Projektes ,Wirtschafts-
kraft im Agrofood’, Agrobusiness
Niederrhein und Uber das Projekt
Agropole. Im Traffic Port Venlo folgte
ein Besuch des Projektes , EU-Berufs-
fahrschule”, wo der Gouverneur am
Steuer des modernen Fahrsimulators
,Simutruck” eine Runde im Cockpit
eines LKW drehte. Der Simulator wird
grenziiberschreitend fir die Aus-
und Weiterbildung von Kraftfahr-

zeugdfiihrern eingesetzt. Mit seiner
Hilfe kénnen samtliche Verkehrssitu-
ation trainiert werden, ohne dass ein
Liter Diesel verbraucht wird.

Das Mittagessen in Arcen stand ganz
im Zeichen des INTERREG-Projektes
»Region des Geschmacks"”. Der Mittag
klang mit einem Besuch des grenz-
Uberschreitenden Naturprojektes
NAGREWA aus.

Die Grenztour des Gouverneurs
unterstrich das Motto der Provinz
Limburg:,Wir sehen keine Grenzen,
wir sehen Verbindungen.”

,Op de fiets” - Fiir mehr Sicherheit auf dem Fahrrad

Ein spezielles Programm bietet rund
750 deutschen und niederlandischen
Kindern im Alter von zwei bis sechs
Jahren die Méglichkeit, zu lernen wie
sie sich im StraBBenverkehr verhalten
mussen. Ein Aspekt hierbei ist auller-
dem, auf unterschiedliche Regeln in
Deutschland und den Niederlanden
hinzuweisen.

An der Ausfiihrung des INTERREG-
Projekts sind die deutsche Ver-
kehrswacht, die niederlandische
Polizei sowie Erzieher und Eltern der
teilnehmenden Kinder beteiligt. Auf
diese Weise werden einhergehend
mit der Verkehrserziehung zusatz-
lich partnerschaftliche Kontakte
geknipft. Das Programm kann in
jedem Jahr aufs Neue durchgefiihrt

werden, sodass immer mehr Kinder
daran teilnehmen kénnen und die

positiven Effekte dieses Projekts mit
jedem Jahr gro3er werden.

Ziel: Sicherheit fur Kinder im Straenverkehr erhGhen. (Foto: istockphoto.com/EHStock)
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Frische Mahlzeiten
fiir Senioren

Der Demographische Wandel stellt
eine grof3e Herausforderung in ganz
Europa dar. Immer mehr Menschen
werden dlter und sind zunehmend
auf Hilfe angewiesen. Schon die
tagliche Versorgung mit einer war-
men Mahlzeit stellt nicht selten eine
Herausforderung dar. Ausgehend
von diesen Rahmenbedingungen
sucht das INTERREG-Projekt FooDS
grenziiberschreitend nach Losungen
im Bereich der Entwicklung und
Optimierung altengerechter Kost
und Mahlzeiten.

Neue Versorgungskonzepte

Hierbei geht es vor allen Dingen um
Konsistenz- und Geschmacksopti-
mierung, Nahrungsanreicherung mit
immunstimulatorischen Stoffen so-
wie um die Verbesserung von Liefer-
systemen bei der individuellen Ver-
sorgung oder der stationéaren Pflege.
Um die gesetzten Ziele erreichen

zu kdnnen, soll eine soziologische
Studie die Versorgungsinfrastruktur
bestimmter Standorte untersuchen
und neue Versorgungskonzepte der
so genannten,Last Mile’ erarbeiten
und umsetzen.

Das Projekt

Name:
FOODS

Lead Partner:
Hochschule Niederrhein

Gesamtkosten:
3.161.876 €

EU-Mittel:
1.440.867 €
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Wer von Emmerich nach
Doetinchem mochte, reist
momentan mit dem Mini-Bus.
(Foto: Phillip Weiland)

Auf einer Linie vom Achterhoek nach Kleve

Die Gemeinde Oude lJsselstreek

und die Hochschule Rhein-Waal
werden zusammenarbeiten. |hr Ziel:
eine gute Busverbindung zwischen
Doetinchem und Kleve. Schritt 1 wird
eine Machbarkeitsstudie sein, die aus
dem INTERREG-Programm Deutsch-
land-Nederland finanziert wird.

Gemeinsame Interessen

Die niederldndische Gemeinde und
die deutsche Fachhochschule sind
aus unterschiedlichen Interessensla-
gen an einer grenziiberschreitenden
Busverbindung interessiert.

Die Gemeinde Oude IJsselstreek
verliert jahrliche viele junge Men-
schen, die fiir ein Studium anderswo
in die Niederlande ziehen. Eine gute
Verbindung zu einer nahegelegenen
internationalen Hochschule kann
dazu beitragen, dass sich Jugend-

liche aus dem Achterhoek fiir ein
Studium in der Nahe entscheiden.
Gleichzeitig wird die Hochschule
Rhein-Waal auch fir viele deut-
sche Studenten attraktiver, weil sie
mogliche Praktikumsplatze oder
Wohnmaoglichkeiten im Achterhoek
besser erreichen kénnten.

Studie zum Passagieraufkommen

Bas Kippers, Ingenieur der Gemein-
de, die zugleich Lead Partner des
Projektes ist:,Auf dem Abschnitt
Doetinchem-Emmerich verkehren

im Moment zwei Liniendienste.
Reisende steigen in 's-Heerenbergh
vom niederléndischen Linienbus von
Arriva in den deutschen Mini-Bus der
NIAG um. Da diese Linien nicht gut
aneinander anschlieen, betragt die
Reisezeit durchschnittlich anderthalb
Stunden. In der Machbarkeitsstudie

Lecker und nachhaltig speisen

Quialitativ gutes Essen leistet einen
Beitrag zur Genesung, Gesundheit
und Lebensqualitat von Patienten
und alteren Menschen. Und es sorgt
zudem noch flir weniger Verschwen-
dung von Nahrungsmitteln und
Kosteneinsparungen fiir Einrich-
tungen des Gesundheitswesens.
Das INTERREG-Projekt,,Duurzaam
Gezond"” bietet einen Vorteil firr alle
Teilnehmer.

Zahlreiche Krankenhduser und
Gesundheitseinrichtungen aus der
niederlandischen Region Arnhem-

Nijmegen und dem Kreis Kleve
arbeiten zusammen, um ihre Kiiche
nachhaltiger zu gestalten. Ihr Ziel ist,
gute und leckere Mahlzeiten zu ser-
vieren, die aus regionalen Produkten
hergestellt wurden. Durch die hohe
Qualitat soll auBerdem weniger Es-
sen weggeworfen werden, wodurch
Kosten bei der Abfallverarbeitung
eingespart werden.  Inzwischen
wurde durch die teilnehmenden
Partner Diverzio und Fachhochschule
Munster bei einer Reihe teilnehmen-
der Einrichtungen an beiden Seiten

INTERREG - Grenzregionen gestalten Europa
Fonds fir Regionale der Union

INTERREG - Grensregio's bouwen aan Europa

Europees Fonds voor Regionale Ontwikkeling van de Europese Unie

untersuchen wir gemeinsam mit der
Hochschule Rhein-Waal das Potential
an Reisenden auf dieser Strecke. Wo
kommen sie her und wo wollen sie
hin? Bringt die Linie einen Mehrwert
fur die Region Achterhoek und die
Hochschule? AuBerdem erstellen
wir eine Ubersicht (iber die Kosten
einer regelmaBigen Buslinie und
entwickeln einen Plan, wie wir den
Mehrwert dieser Linie an potentielle
Reisende kommunizieren.”

Kiirzere Reisezeit

Die Vorteile einer grenziiberschrei-
tenden OPNV-Verbindung kénnten
auch vorteilhaft fir Pendler und
Touristen sein. Kippers:,Dank der
guten Anschlisse wiirde die Linie
die Reisezeit zu den nahegelegenen
Flughéfen in Weeze und Dusseldorf
verkurzen. In Kombination mit der

Das Projekt

Name:

Duurzaam gezond
Lead Partner:
Stichting Landwaard
Gesamtkosten:
722.000 €

EU-Mittel:
361.000 €
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fur 2017 geplanten Schnellverbin-
dung zwischen Emmerich und der
Randstad hatte eine solche Linie
ebenfalls Vorteile flir Reisende aus
dem Achterhoek und dem Kreis
Kleve.

Die Verkehrsgesellschaften Arriva
und NIAG arbeiten intensiv an

der Studie mit und sehen in der
Praxis viele Moglichkeiten fiir

diese Strecke. Es ist geplant, dass die
Machbarkeitsstudie im September
2014 abgeschlossen werden kann.
AnschlieBend soll definitiv tiber die
Einflhrung einer Buslinie entschie-
den werden.

Das Projekt

Name:

Machbarkeitsstudie Busverbindung
Achterhoek-Kleve

Lead Partner:

Gemeente Oude lJsselstreek ("/

)/

Gesamtkosten:
711.060 €

EU-Mittel:
319.977 €

der Grenze der gesamte Erndh-
rungsprozess analysiert’, so Annette
Weeda, Projektleiterin bei Stichting
Landwaard.,Daneben wurde die
Menge Restabfall per Nahrungsmit-
telgruppe bestimmt. Auf Basis dieser
Daten werden wir Empfehlungen
formulieren. Spater in 2014 wird
wieder eine Messung erfolgen um
zu sehen, welche Verbesserungen
stattgefunden haben. Die Ergebnis-
se des Projekts und das Informations-
material werden auch mit anderen
Krankenhdusern geteilt.

INTERREG @

e




