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AMTSLEITUNG

Liebe Kolleginnen und Kollegen, Kameradinnen und Kameraden,

wir sind mitten in der Adventszeit, das Jahr geht dem Ende entgegen. Nicht immer war es einfach, den hohen
Erwartungen und Anspriichen die man an uns stellt gerecht zu werden.

Ohne die Bereitschaft und das grofle Engagement von jedem Einzelnen wiren die Einsitze, Projekte und die
gesamte Abteilungsarbeit nicht so gerduschlos gelungen.

Fiir diese enorme Leistung gilt Ihnen unser DANK. Gleichzeitig richtet sich dieser Dank auch an die Angeho-
rigen daheim. Ohne das Verstdndnis Threr Familien, wére unser Erfolg so nicht zustande gekommen.

VORMERKEN: Termine 2014

Personalversammlung 2014

Die nichste Personalversammlung findet am 3. und 4.
April 2014 im Pressekonferenzraum (Sportraum) an der
Feuer- und Rettungswache 1 statt. Beginn ist jeweils um 8
Uhr. Die Tagesordnung wird durch den Personalrat noch
bekannt gegeben.

Kameradschaftsabend der
Berufsfeuerwehr 2014

Der nichste Kameradschaftsabend findet am 21. November

2014 traditionell im Uerige statt. Beginn ist um 19 Uhr. Der

beliebte Erfahrungsaustausch findet bereits zum 17. Mal in
dieser Form statt.
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Hallo Kolleginnen und Kollegen,

wir sind die neuen Mitglieder der Jugend- und Auszubildendenvertretung. Wir sind zwi- %‘1 J A v
schen 22- und 24- Jahren alt. Die Jugend- und Auszubildendenvertretung ist Bindeglied )
zwischen dem Personalrat, der Feuerwehr- bzw. Rettungsassistentenschule sowie allen
Auszubildenden. Dazu gehoren, neben den Brandmeisteranwirtern, auch die Auszubil-
denden in der Stufenausbildung und die Auszubildenden in der Zentralwerkstatt.

----------

Zu unseren Aufgaben zahlen unter anderem:
» Ansprechpartner und Ratgeber fiir euch in der Berufsschule,
Feuerwehr- und Rettungsassistentenschule etc.
o Teilnahme an Personalratssitzungen
o Teilnahme an Priifungen

Die Jugend- und Auszubildendenvertretung besteht aus drei Mitgliedern und drei Kontaktpersonen:
o Vorsitzender Benedikt Friedhoff (FRW 3/1)

« 1. Stellvertreter Thorsten von dem Broch (FRW 6/2)
« 2. Stellvertretene Cornelia Wagner (B1 13/01)

Die Kontaktpersonen sind:

« Fabian Rehbein (B113/01)
o Patrick Spata (FRW 5/1)
« Marvin Brandenburg (FRW 5/1)

v.l.: Fabian Rehbein, Cornelia Wagner, Patrick Spata, Benedikt Friedhoff , Marvin Brandenburg,
Thorsten von dem Broch

Benedikt Friedhoff
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Wechsel an der Spitze der Sondereinsatzgruppe
Rettungsassistenten

Nach mehr als 13 Jahren erhalt die SEG-RettAss einen neuen
Leiter.

150 Rettungsassistenten der Berufsfeuerwehr Diisseldorf wirken neben ihrem eigentlichen Dienst noch in der
Sondereinsatzgruppe Rettungsassistenten (SEG-RettAss) mit. Seit dem 6. September 1999 nehmen sie so zu-
sitzlich an Aus- und Fortbildungen und Ubungen aus der Freizeit teil. Rund um die Uhr kann die Truppe iiber
ein Telefonalarmierungssystem von der Leitstelle alarmiert werden. Dazu wihlt ein Computer iiber mehrere
Telefonleitungen die privaten Handys der Mitarbeiter an und fordert diese auf zum Einsatz zu kommen. Das

Mitwirken in der SEG ist rein freiwillig und erfolgt aus Interesse der Feuerwehrménner.

Jorg von der Heidt hat die heutige SEG von Beginn an
aufgebaut und gepragt. ,Die Leistungsfahigkeit der
Sondereinsatzgruppe Rettungsassistenten ist maf3-
geblich Herrn von der Heidt zu verdanken,“ dankt
Peter Albers, Direktor der Feu-

erwehr,
ihm fir
seine
Arbeit.
Auf -
grund
d e r

rung in
Ger-
res -
heim
wird es notwendig,
die Leitung abzugeben.
Bernd Braun, Sachgebietsleiter
Rettungsdienst, wird zukiinftig fiir
die SEG zustédndig sein. ,Wie wichtig eine solche spe-
zielle Truppe ist, zeigen die Einsétze aus den letzten
Jahren®, betont Albers. In der Vergangenheit musste
die Truppe auch zu Einsdtzen ausriicken. So unter-
stiitzten die Méanner am 24. Juli 2010 die Einsatzkrifte
bei der Katastrophe in Duisburg zur Loveparade. Im
gleichen Jahr mussten sie einen Tag vor Weihnachten
bei einem Busunfall titig werden. Auf der Rotterda-
mer Strafle prallte ein Linienbus gegen einen Baum.
Dabei wurden 25 Menschen zum Teil schwer verletzt.
19 von ihnen waren Kinder. Aber auch beinahe Ka-
tastrophen machen die Wichtigkeit der Gruppe im-
mer wieder deutlich. Sei es bei dem Zugungliick am
19. Dezember 2011 in Eller oder am 6. Januar 2013, als
die SEG mit einem Behandlungsplatz nach Miilheim
angefordert wurde.

Die Mitarbeiter der Einsatzgruppe absolvieren neben
dem Einsatzdienst zusitzliche Fortbildungen im Jahr.
Dabei werden unter anderem neue Einsatztaktiken
besprochen und vermittelt. Aber auch aus Einsitzen
mit einer Vielzahl an Verletzten oder
Erkrankten aus anderen Stadten wer-
den besprochen, um sich auf Ein-
sitze so gut es geht, vorbereiten
zu konnen. Zusitzlich nehmen
die Mianner jahrlich an einer
Grofltibung mit vielen Ver-
letztendarstellern  teil.
Dort werden sie vor-
zugsweise im
Behand-
lungs-
platz,
eine
Ar t
Zelt-
stadt,
einge-
setzt. Die Auf-
gaben sind breit
gefichert. Sie unter-
stiitzen die Notirzte bei der Sichtung der
Opfer und teilen diese dem Schweregrad nach einem
Behandlungszelt zu. An den Behandlungsplitzen ver-
sorgen die Rettungsassistenten zusammen mit Not-
arzten immer gleich mehrere Patienten gleichzeitig.
In einem Ausgangszelt werden die Patienten schlief3-
lich einem Krankenhaus zugeteilt und einem Ret-
tungswagen iibergeben. Dabei haben die Profis nicht
nur die Notfallkrankenhduser in Diisseldorf im Blick,
sondern miissen auch die Moglichkeiten der Hauser
in den entfernten Stiddten kennen.

Hans Jochen Hermes
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Kohlenmonoxidwarngerate schiitzen Feuerwehrleute

Wenn das geruchlose Gas ausstromt, ist Fritherkennung wichtig
Patienten miissen besonders behandelt werden

Seit Jahresanfang haben die neuen Kohlenmonoxidwarngerdte im Rettungsdienst der Feuerwehr schon drei
Mal angeschlagen. Die Warner schiitzen einerseits die Einsatzkrafte vor dem unbewussten Einatmen des farb-
und geruchlosen Gases. Andererseits konnen durch ihre Warnung die Patienten sofort angemessen behandelt
werden. ,,Die Kohlenmonoxidwarngerite im Rettungsdienst haben sich bewdhrt. Den Mitarbeitern wird so
der grofitmogliche Schutz geboten. Privatleute, die eine Gasheizungsanlage, eine Gastherme oder einen Kamin
haben, konnen vorbeugend zusitzlich zu den Rauchwarnmeldern Kohlenmonoxidwarnmelder in ihren Hau-

sern anbringen’, erkldrt Feuerwehrchef Peter Albers.

Jingstes Beispiel fiir die Hilfe durch einen Kohlen-
monoxidwarner im Rettungsdienst ist ein Einsatz
am Mittwoch, 19. Juni, in Golzheim. Dort schwebte
eine dreikopfige Familie in Lebensgefahr. Vermutlich
durch eine defekte Gastherme hatte sich das Kohlen-
monoxid in der Erdgeschosswohnung unbe-
merkt ausgebreitet. Plotzlich zeigte der elfjah-
rige Sohn der Familie Schwindel, Ubelkeit
und Miidigkeit. Die Eltern riefen aus
Sorge den Rettungsdienst. Als die Ein-
satzkrifte das Treppenhaus betraten,
schlug der Kohlenmonoxidwarner,
der am Elektrokardiogramm(EKG)-
Gerit angebracht ist, das die Ret-
tungskrafte immer mit sich fithren,
bereits laut Alarm. Die Familie wur-
de darauthin aus der Wohnung ge-
holt und Unterstiitzung angefordert.
Untersuchungen durch den Notarzt
ergaben, dass sich alle drei in Le-
bensgefahr befanden. Erst durch die
sofortige Behandlung in einer Druck-
kammer konnten die Verletzten gerettet
werden. Dabei wurde ihnen mit Uber-
druck Sauerstoff verabreicht, um das Koh-
lenmonoxid wieder aus dem Blut zu ,waschen®.

In Deutschland kommt es immer wieder zu schwer-
wiegenden Unfillen mit Kohlenmonoxid (CO). In
den meisten Fillen sind Defekte an Heizungsanla-
gen oder Kaminen der Grund fiir die teils todlichen
Vergiftungen. Weil Kohlenmonoxid ein farb- und
geruchloses Gas ist, kann der Mensch es mit seinen
Sinnesorganen nicht wahrnehmen. Das Gas bleibt
unbemerkt, sofern man kein Warngerit hat. Nach
Einsdtzen in anderen Stddten, bei denen Rettungs-
dienstkrifte schwer verletzt wurden, wurden in der
Landeshauptstadt 2012 Uberlegungen angestellt,
wie man das Rettungsdienstpersonal und Bewohner
schiitzen kann.

Als Ergebnis wird seit Ende 2012 im von der Feu-
erwehr koordinierten Rettungsdienst ein kleines

Warngerit eingesetzt, welches am EKG befestigt ist.
Der kleine Lebensretter ist stindig eingeschaltet und
tiberwacht dadurch die Umgebung. Die CO-Warner
im Rettungsdienst arbeiten mit zwei Alarmschwel-
len. ,Ist die erste Alarmschwelle erreicht, piepst das

Gerit. Die Mitarbeiter haben ausreichend Zeit,

fordern sofort Unterstiitzung an. Ertont
die zweite Alarmschwelle, so ist die
CO-Konzentration derart hoch, dass
die Mitarbeiter sofort das Gebaude
verlassen miissen. Dann kann nur
noch die angeforderte Unterstiitzung
mit Atemschutzgeriten die Rau-
me betreten®, erklart David von der
Lieth, Leiter des Sachgebietes Ein-
satzplanung bei der Feuerwehr. Fiir
die Festlegung der Alarmschwellen
haben sich in den Gremien auf Lan-
des- und Bundesebene besonders Dr.
Andreas Brautigam, Leiter der Feu-
erwehrschule Diisseldorf und Bernd
Braun, Leiter des Sachgebietes Ret-
tungsdienst, eingesetzt. Dadurch wird
die Einsatztaktik zukiinftig bei allen Feu-
erwehren vergleichbar sein.

'.f‘_“.- die Menschen aus dem Haus zu holen und

»Hausbesitzer und -bewohner konnen sich vor dem
giftigen Gas schiitzen. Ahnlich wie Rauchwarnmel-
der gibt es auch Warngerite fiir Kohlenmonoxid, die
man zu Hause authidngen kann®, betont Dieter Seiter
aus der Abteilung vorbeugender Brand- und Gefah-
renschutz. Dabei werden die Gerite ebenfalls an die
Decke gehingt. Kohlenmonoxid ist geringfiigig leich-
ter als Luft und steigt in geschlossenen Raumen nach
oben. Die CO-Warnmelder sollten in dem Raum an-
gebracht werden, wo die Zentralheizung steht. Aber
nicht nur von einer Heizung geht Gefahr aus: Auch
Gasthermen, die fiir HeifSwasser eingesetzt werden,
Heizpilze oder anderweitige Feuerquellen wie Kami-
ne konnen Kohlenmonoxid freisetzen. Wichtig bei
offenen Flammen ist immer, dass die Wohnungen
gut beliiftet werden. Regelmiflige Wartungen von
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Heizungsanlagen und Kaminen konnen einen Defekt
mindern, aber nicht ganz ausschlieflen.

Menschen mit einer Kohlenmonoxidvergiftung
miissen in einer Druckkammer mit Sauerstoft the-
rapiert werden. Dazu hat die Uniklinik Diisseldorf
eine 24-Stunden-Bereitschaft. Sie kann zwolf sitzen-
de und vier liegende Patienten
gleichzeitig versorgen. Sollte
die Druckkammer in der Lan-
deshauptstadt ausnahmsweise
nicht zur Verfiigung stehen,
so miissen die Patienten nach
Aachen oder Liittich geflogen
werden.

Aktuelle Einsatzbeispiele
aus Dusseldorf

Ein Treppensturz sorgte am
Mittwoch, 23. Januar, fiir den
Einsatz eines Rettungswagens
und Notarztes. Als die Retter gegen Mitternacht auf
der Bolkerstrafie eintrafen und die Kellertreppe hin-
unter stiegen, meldete sich das Warngerit. Sie holten
den Verletzten umgehend aus dem Keller und riefen
Kollegen zur Hilfe. Letztlich konnte im Keller eine ge-

ringe Menge an Kohlenmonoxid festgestellt werden.
Der Keller wurde geliiftet und konnte anschliefSend
wieder benutzt werden.

Nur wenige Tage spiter schlug in Mérsenbroich wie-
der ein CO-Warner Alarm. Die Besatzung des Ret-
tungswagens war auf dem Weg in ein Seniorenheim,
als der Warner im Treppen-
haus reagierte. AnschliefSend
begann ein stundenlanger Feu-
erwehreinsatz. Mit Messgera-
ten und Atemschutz geschiitzt
durchsuchten die Wehrmin-
ner den weitldufigen Keller.
Schliefllich konnte in einem
abgelegenen Raum ein Lager
mit Benzin und Losungsmittel
ausfindig gemacht werden, auf
deren Dampfe das empfindli-
che CO-Warngerdt ebenfalls
reagiert. Erst nachdem das
Lager geleert wurde, zeigte die
Liftung ihre Wirkung.

Volker Paulat

Tausch Frankfurt gegen Diisseldorf
3 Wochen Hospitation bei der BF Diisseldorf

Im Rahmen des Hospitationsprogrammes der Berufs-
feuerwehren Deutschlands hatte ich die Moglichkeit,
in der Zeit vom 24. September 12. Oktober 2012, drei
Wochen Dienst bei der BF in Diisseldorf zu tun!

Ich wurde eingesetzt auf der Feuerwache 7 in der ers-
ten Wachabteilung.

Meine Unterkunft hatte ich auf der Wache 1 im Gis-
tetrakt.

Bereits in der ersten Nacht, in der ich eigentlich noch
gar keinen Dienst hatte, fiel mir ein gravierender Un-
terschied zu Frankfurt auf. In Diisseldorf wird noch
nach guter alter Feuerwehr-Art mit dem Alarm-Gong
alarmiert. Diesen kannte ich bisher nur aus Erzéhlun-
gen dlterer Kollegen. Denn ich kenne in Frankfurt
nur unser Pager-System.

Jeder Kollege hat, bezogen auf seine Position, einen
eigenen Pager. Dadurch ist es moglich vollig indivi-
duell zu alarmieren, und man bekommt nachts nur
seinen Alarm mit.

In Diisseldorf dagegen bekam ich also auch in mei-
nen freien Nichten simtliche Alarme der Wache 1
mit. Die Folge war, dass sich nach drei Tagen in der
Stadt am Rhein bei mir eine latente Dauermiidigkeit
einstellte!

Auf der Wache 7 wurde ich sehr gut in die Wachabtei-
lung aufgenommen, in der ich mich die ganzen drei
Wochen iiber auch sehr wohl fiihlte.

Zu Beginn des ersten Dienstes wurde ich zunichst in
das HLF eingewiesen.

Hier fiel mir auf, dass das Diisseldorfer HLF um eini-
ges mehr an Material mit sich fiihrt wie das Frankfur-
ter. Zu erwdhnen sind hier zum Beispiel die Menge an
Unterbaumaterial, die Hebestempel fiir Straflenbah-
nen, die Schleifkorbtrage, die CSA, sowie vieles was
sich oben in den Dachboxen befindet. Diese Dinge
werden zwar in Frankfurt natiirlich auch vorgehalten,
befinden sich aber auf Sonderfahrzeugen wie z.B.:
dem Riistwagen, Riistwagen-Schiene, AB-Gefahrgut
und einiges mehr.
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Auch die elektronische Ausstattung der HLF-Fiihrer
mittels robustem Tablet-PC stellt einen Unterschied
zu Frankfurt da. Diese haben bei uns lediglich die
Fithrungsdienste!

Ebenfalls ungewohnt fiir mich waren die Helm-
sprechgarnituren des 2m-Funks! Sicherlich kenne ich
diese auch aus Frankfurt. Jedoch verwenden wir diese
nur bei einem CSA-Einsatz und nicht im reguliren
Einsatz. Hier benutzen wir Handsprechgarnituren,
welche ich auch praktischer finde. Aber das ist sicher-
lich ein personliches Empfinden.

Das abweichende Funkkonzept im 2m-Funk fiihrte
des Ofteren dazu, dass ich nicht immer registrierte,
wenn ich angesprochen wurde. Was in Diisseldorf
der ,7-11 ist, ist bei uns der ,3/46 Angriffstrupp”
usw. Aber daran hitte ich mich noch mit Sicherheit
gewohnt!

Bereits an meinem ersten Tag konnte mein Dienst-
gruppenleiter eine Fahrabnahme fiir mich in die
Wege leiten, sodass ich innerhalb der drei Wochen in
Diisseldorf auch das ein oder andere Mal als Maschi-
nist des KEF bzw. des TLF fungieren konnte. Diese
Fahrabnahme brachte mir auch einmal wieder das
Vergniigen ein, einen Gliederzug zu fahren, was ich
das letzte Mal in der Fiihrerscheinpriifung gemacht
habe. Gliicklicherweise wurde von mir aber nicht ver-
langt, mit dem Gespann, wie damals, riickwérts links
um die Ecke zu fahren.

Da ich danach also dazu befdhigt war auch in Diissel-
dorf Feuerwehrautos zu bewegen, wurde mir in den
Tagen darauf die Ehre zu Teil, an einer Ubung mit
dem HEFS-System als TLF-Maschinist teilzunehmen.
Diese Moglichkeit habe ich natiirlich gerne wahrge-
nommen, da es in Frankfurt dieses System noch nicht
gibt. Hatte ich allerdings im Vorfeld gewusst, dass
meine Wache in dieser Zeit zu zwei Feuern ausriickt,
hatte ich das Angebot mit Sicherheit abgelehnt. Aber
wie sagt man so schon: “Mal verliert man, und mal
gewinnen die Anderen!”

Einen besonderen Dank méchte ich an dieser Stelle
meinem DGL Michael Miicke zukommen lassen, der
mir an seinem freien Tag einige weitere Wachen der
BF Diisseldorf zeigte! Darunter waren u.a. die Losch-
boot-Station, leider ohne Loschboot, da zu diesem
Zeitpunkt auf der Werft, die Schule, Wache U, sowie
die neueste Feuerwache am Flughafen!

Hierbei bekam ich einen interessanten Uberblick
tiber die div. Sonderfahrzeuge der BF Diisseldorf!

Einsatztechnisch wurde mir auf der Wache 7 schnell
nachgesagt, dass seitdem ich da war, es deutlich un-
ruhiger wurde. Auch wenn ich, wie schon beschrie-
ben, zwei Feuer aufgrund einer Ubung verpasst habe,
konnte ich im Verlauf der Hospitation u.a. zu einem
Wohnhausbrand mit Menschenleben in Gefahr aus-
riicken (wir waren zwar nur Sicherheitstrupp, aber
immerhin dabei), sowie zu einem Pkw-Brand in
einem Autobahntunnel und einem VU mit einge-
klemmter Person! Die beiden letzteren Einsatze ha-
ben sich an meinem letzten Tag im Loschzug zugetra-
gen, was in dieser Hinsicht ein gelungener Abschluss
darstellte. Besonders auch in der Hinsicht, dass wir
alle betroffenen Personen retten konnten.

In meinem letzten Dienst in Diisseldorf nahm ich
auch noch einmal die Gelegenheit wahr, auf dem
RTW mitzufahren. Sicherlich sind die Patienten die-
selben wie in Frankfurt, so wie es auch tiberall gleich
heify brennt, aber auch hier gibt es im Ablauf einige
Unterschiede. In Frankfurt sind die Stadtteile nicht
konkret bestimmten Kliniken zugeordnet, sondern
die ELS fiithrt einen aktiven Bettenplan und teilt jedem
Patienten individuell, bezogen auf das Krankheitsbild
oder das Verletzungsmuster und unter Beriicksichti-
gung des Patientenwunsches ein Krankenhaus zu.

Alles in allem kann ich das Hospitationsprogramm
jedem Kollegen nur empfehlen. Es lohnt sich einmal
tiber den Tellerrand hinaus zuschauen. Sicherlich
ist Feuerwehr tiberall dhnlich. Besonders wenn die
Stiadte bezogen auf Grofle und Einwohnerzahl so ver-
gleichbar sind wie in diesem Fall. Aber man bekommt
interessante Einblicke wie andere Feuerwehren vor-
gehen, lernt neues Material kennen und kniipft neue
Kontakte.

Und man lernt natirlich auch eine Stadt aus ver-
schiedenen Sichtweisen kennen. Einmal die dienst-
liche und natiirlich auch die freizeitliche Seite! An
dieser Stelle darf natiirlich das Diisseldorfer Altbier
nicht unerwihnt bleiben, mit dem ich mich durch-
aus schnell angefreundet hatte. Am besten hat es ge-
schmeckt mit Blick auf den Rhein!

Ich méchte an dieser Stelle nochmals alle Kollegen
der Wache 7/1 griiflen, mit denen ich zusammen
Dienst machen durfte und mich fir die schone und
interessante Zeit bei euch bedanken.

Ich wiinsche euch fiir die Zukunft alles Gute und im-
mer eine sichere Riickkehr von euren Einsatzen!

Frank Rausch
Berufsfeuerwehr Frankfurt/Main
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Fazit - Feuer und Flamme in Frankfurt

Im August 2013 erhielt ich im Rahmen des Hospi-
tationsprogrammes der Diisseldorfer Feuerwehr
die Gelegenheit, drei Wochen lang die Berufs-
feuerwehr der Stadt Frankfurt am Main kennen-
lernen zu diirfen. Verbracht habe ich diese Zeit
auf der Wache IV in Frankfurt-Sachsenhausen.
Es war sehr interessant und spannend, auf einer an-
deren grofien und bedeutenden Wache Einblicke in
deren Arbeitsalltag, Sonderfahrzeuge, Technik, Soft-
ware und Ausstattung
zu bekommen. Auf
diese Weise erhielt
ich neue Impulse fiir |
die anstehenden Auf-
gaben in der eigenen
Feuerwehr, was die
Weiterentwicklung
des eigenen Aufga-
benspektrums  posi-
tiv unterstiitzen wird.
Schon  vom  ers-
ten Kontakt an war
die Organisation
als auch die Versor-
gung sehr gut. Im
Vorfeld hatte ich be-
reits meinen Dienst-
plan erhalten und
hatte ein festes, durchdachtes Programm. Unter-
gebracht war ich in einer gerdumigen, ordent-
lichen Dienstwohnung neben der Feuerwache
II, in einem anderen Stadtbezirk von Frankfurt.
Die Integration in die Wachabteilung war von Anfang
an sehr herzlich und ich fiihlte mich sehr willkom-
men. Ich erhielt eine ausfiihrliche Anleitung und fiir
Riickfragen gab es stets ein offenes Ohr. Auch das
Interesse an der Diisseldorfer Feuerwehr war seitens
der Frankfurter durch alle Dienstgrade hindurch sehr

grof3. Die Frage ,wie ist der Ablauf in diesem oder
jenem bei euch?“ durfte ich sehr oft beantworten.
Wihrend der dienstfreien Zeit konnte ich mir eini-
ge Besonderheiten der Frankfurter Feuerwehr anse-
hen. Dazu gehdrte unter anderem der Rettungshub-
schrauber Christoph 2, der an der BG-Unfallklinik in
Frankfurt stationiert ist, das Loschboot und das neue
Ausbildungszentrum der Frankfurter Feuerwehr.
Aber auch der private Rahmen war sehr gut organi-
siert. Ich habe viele Tage
und Abende mit eini-
gen Kollegen verbracht.
Dies fiihrte zu einem
. noch besseren ,Insider-
Wissen iiber Dienststelle,
Stadt und Leute. So war
es mir nicht nur moglich,
einen guten Einblick in
eine BF einer anderen
. groflen Stadt zu bekom-
men, sondern auch die
Stadt und ihre Menschen
ein Stiick weit naher ken-

nenlernen zu dirfen.
Die Kooperation ist
eine wundervolle Sa-

che! Und ich wiinsche
mir, dass auch in Zu-
kunft eine derartige Hospitationsinitiative geférdert
und unterstiitzt wird, um sich austauschen zu kon-
nen und voneinander zu lernen und zu profitieren.
Herzlichen Dank an das ganze Team der Wache IV in
Frankfurt-Sachsenhausen und herzlichen Dank an die
Diisseldorfer Feuerwehr fiir die Ermoglichung dieser
Erfahrung im Rahmen des Hospitationsprogrammes!

Tobias Wilkomsfeld
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Feuermelder - Technik-News

Die wirtschaftliche Situation fiir einige Aufbaubetriebe und Zulieferer hat sich leicht verbessert, das Umfeld
bleibt aber schwierig und noch lingst sind nicht alle Probleme gelost. Die Griinde liegen im Wirtschaftsein-
bruch 2008 (zeitversetzte Problematik bei den 6ffentlichen Stellen durch danach sinkende Steuereinnahmen
v.a. bei den Kommunen), unternehmerischer Probleme bzw. im Kartellverfahren fiir einige Aufbauhersteller.
Dazu kommt ein immer hoherer Verwaltungsaufwand (zuletzt durch das TVgG in NRW).

ELW 1:

Die mit dem ELW 1 fiir den BD tibernommenen neu-
en CD-ELW 1 sind nach dem BD-ELW mit einiger
Verspatung Ende 2012 und Anfang 2013 an den Feu-
erwachen 2/5. 3, 4, 6 und 7 in Dienst gegangen. Sie
ersetzten dort Fahrzeuge mit bis knapp 180.000 km
der Baujahre 1999 und 2002, die allerdings teilweise
zur Freiwilligen Feuerwehr umgesetzt werden miis-
sen, um dort Fahrzeuge ab Bj. 1994 bzw. mit mehr als
207.000 km zu ersetzen.

Entsprechend der Ausschreibung erfolgte die Folge-
vergabe von weiteren vier ELW 1 (CD), diese werden
voraussichtlich bis zum 2. Quartal 2014 in Dienst ge-
stellt werden. Damit ist es dann bis 2014 moglich, alle
ELW 1 der BF auf dem gleichen Stand zu haben.

LF 20-KatS:

Das dritte baugleiche Fahrzeug aus einer entsprechen-
den Ausschreibung konnte im Januar 2013 {ibernom-
men werden und ist beim Technik- und Kommunika-
tionszug stationiert. Es ist mit einer Zusatzbeladung
zur Stromverteilung ausgeriistet, die wahlweise statt
der TS in G 1 eingeschoben werden kann.

Die Grundkonzeption dieser Fahrzeuge hat sich auch
beim Hochwasser in Magdeburg bewéhrt und wird
mittlerweile neben den Fahrzeugen des Bundes von
immer mehr Feuerwehren kommunal beschaftt..

DLK 23/12:

Vier Fahrzeuge wurden bei Magirus wieder auf MB
1829 LL Econic-Fahrgestellen gebaut im 1. Quartal
2013 ibernommen. Eine Option zwei weitere wurde
gezogen, die Fahrzeuge werden ebenfalls Ende 2013
fertig sein und Anfang 2014 an die Wachen zur Schu-
lung libergeben werden kénnen.

G-RTW:

Nach Insolvenz der Ausbaufirma im Herbst 2011
musste das leider noch nicht ganz fertige Fahrzeug in
eigenen Werkstdtten und iiber ehemalige Mitarbeiter
bzw. Subunternehmer der insolventen Evolution in
den letzten Monaten komplettiert werden. So erfolg-

te u.a. die Komplettierung und Anpassung der Sau-
erstoffanlage, die Vorstellung zum TUV (fiir umge-
baute Busse immer eine besondere Herausforderung)
sowie der Kommunikationstechnik. Der G-RTW ist
inzwischen durch die FRW 5 iibernommen worden,
die Schulung der FRW 5 ist erfolgt. Es miissen noch
einige Schiaden repariert werden, sodass das Fahrzeug
vermutlich Ende 2013 endlich in Dienst gestellt wer-
den kann (mit dann mehr als 2 Jahren Verzogerung).

Rettungsschnellboot-FLB:

Die Beschaffung nach den gewiinschten Leistungs-
eckwerten erforderte eine umfangreiche Produktre-
cherche und saubere Vorbereitung durch die Kolle-
gen von 37/41 und vom FLB.

Es wurde ein Verhandlungsverfahren nach europii-
schem Teilnahmewettbewerb vorbereitet. Dies sollte
noch in 2012 zu einer Vergabe fithren. Zunichst hatte
der unterlegene Bieter die Vergabe geriigt, sodass die
Maf3nahme nun vorerst nicht weiter gefithrt werden
konnte. Gemeinsam mit dem Rechtsamt und 37/01
wurde diese Riige kurzfristig bearbeitet. Der Einspre-
cher zog darauthin seinen Widerspruch vollumfing-
lich zuriick. Die Vergabe des Schnell-Rettungsbootes
fir die FLB-Station an die Fa. Boomeranger (Finn-
land) erfolgte dann doch noch Mitte Dezember 2012.
Die Lieferung wird fiir Anfang 2014 erwartet.

KTW:

Sieben Fahrzeuge waren baugleich zu den letzten bei
Strobel auf VW Ts (Triebkopf) in Bau und wurden
im November 2012 ibernommen und Anfang 2013
bei den HiOrgs in Dienst gestellt. Bis mindestens 2017
sind aufgrund der Finanzlage vorerst keine weiteren
Fahrzeuge im Haushalt geplant.

Die ilteren Fahrzeuge werden nicht ausgemustert,
sondern als stille Reserve (und fiir den KatS) an die
HiOrgs iibergeben, um bei Fahrzeugausfillen iiber
diese lange Zeit noch Ersatzfahrzeuge zu haben.

RTW:

Acht Fahrzeuge wurden entsprechend der auf den
letzten Fahrzeugen basierenden Ausschreibung bei
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Fahrtec auf MB Sprinter 519 D gebaut und im Som-
mer bzw. Herbst 2012 in fiinf bzw. drei Stiick tiber-
nommen. Es besteht eine Option auf weitere Fahr-
zeuge, davon sind bereits fiinf fiir 2013 beauftragt
und acht weitere werden Anfang 2014 geliefert. Die
zusitzlich erforderlichen Fahrzeuge wurden tiber das
Veranderungsverzeichnis aufgrund des erhéhten Re-
servefahrzeugbedarfs (Ermittlung durch 37/21, 37/22
und 37/41) in 2013 bzw. fiir 2014 baugleich
beschafft.

Leider gab es auch hier anfangs er-
hebliche Probleme mit der tech-
nischen Ausfithrung der
CarPC-Funk-Anlage,
die umfangreiche
personelle Beglei-
tung durch 37/41
und 37/42 erfor-
derte. Es wird nach
wie vor noch an der
Nachbesserung  der
Software (u.a. Naviga-
tion) gearbeitet. Leider
scheint es derzeit nach
wie vor keine bessere Al-
ternative zu geben.

Zusammen mit den RTW konnten aus der RTW-
Ausschreibung (medizinische Restbeladung) neue
Defibrillatoren (Corpuls C3) beschafft werden. Die-
se werden nach Schulung auf den Fahrzeugen einge-
tithrt. Ein Verteilungskonzept dazu wurde mit 37/2
erarbeitet.

[-RTW:

Der I-RTW wurde mit den letzten drei RT'W im No-
vember 2012 abgenommen, aufgrund einiger Mangel
hatte er im Gegensatz zu den RTW die Abnahme aber
nicht bestanden. Er wurde Ende 2012 nach Nachbes-
serungen und Endabnahme ibernommen und tiber-
fuhrt. Er wurde an der FRW 7 stationiert, derzeit lauft
noch die Ausbildung, der S-RT'W bleibt dafiir an die
FRW 1.

NEF:

Basierend auf der letzten Ausschreibung konnte im
Dezember 2012 aufgrund des Fahrzeugbedarfs (Re-
servefahrzeugsituation unzureichend) ein weiteres
baugleiches NEF an WAS auf VW Ts vergeben wer-
den.

MTW:

Die beiden in 2012 gebraucht beschaftten MTF-Fahr-
gestelle wurden Ende 2012 bzw. Anfang 2013 in der
ZWK ausgebaut. Leider hat sich die Beschaffung der
Funkgerite aufgrund verschiedener Probleme im An-

gebotserhalt und in der Auftragserteilung
um mehrere Monate verzogert, so-
dass sich die Fertigstellung erheb-
lich verzogerte.

Fir 37/41 konnte ein
neues MTF ausge-
schrieben  werden,
im Ringtausch wird
dafiir 2014 ein ca. 10
Jahre altes Fahrzeug
beim PR ausgemus-
tert, dass bereits
iiber 180.000 km
Laufleistung hat.

GW-Sprungretter:

In 2012 musste das abgelaufene Sprung-
polster ersetzt werden. Das alte Fahrzeug wurde
durch einen neuen Transporter (VW Ts, baugleich
NEF, ELW 1-Fahrgestellen) ersetzt, der als Fahrgestell
Ende 2012 geliefert wurde und durch die ZWK in 2013
selbst ausgebaut wurde. Dabei wurde auch die La-
dungssicherung verbessert. Das alte Fahrzeug bleibt
als Reservefahrzeug an FRW 10.

PKW:

Im Ringtausch wurde fiir den Amtsleiter ein neuer
getarnter KdoW (PKW) beschafft. Der Umbau er-
folgte in bewédhrter Weise durch die ZWK selbst. Das
Fahrzeug ersetzt im Ringtausch einen 13 Jahre alten
KdoW mit ca. 150.000 km.

Der VB erhielt im Friithjahr 2013 einen bereits im
Sommer 2012 bestellten eSmart (Lieferzeit dann vor-
aussichtlich mehr als 9 Monate!) und einen normalen
Smart (Diesel), auch um die Wirtschaftlichkeit beider
Systeme erproben zu kénnen.

In 2013 erfolgte erneut die Beschaffung je eines Die-
sel- und Elektrosmarts, die Anfang 2014 an den VB
nach Eigenausbau tibergeben werden.

Als Ausfall firr den nach einem Unfall mit Totalscha-
den auszumusternden eRoller wurde nach Marktre-
cherche und Probefahrt fiir die OA eine Mischung aus
eRoller und ePKW beschaftt, ein Renault Twizy. Auch
dieser wurde selbst ausgebaut. (Die Probefahrten zei-
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gen iibrigens herausragende Wirkung aufgrund der
auffilligen und sympathischen Erscheinung, die stark
an einen Messerschmitt Kabinenroller erinnert.) Lei-
der haben wir mit dem Twizy gréflere Probleme und
Diskussion mit dem Hersteller {iber die Haltbarkeit
der Batterien.

G-KTW:

Das Fahrzeug auf Basis eines {iblichen
Uberlandlinien- oder einfachen
Reisebusses soll auch
wieder als Aus-
bildungsfahrzeug el
fir die Bus-Fiih- N
rerscheine (Klas-
se D) dienen.
Nach ergebnis-

loser  oOffentli-
cher Ausschrei-
bung (kein

Angebot) erfolgte
im Frithjahr 2012
ein  Verhandlungs-
verfahren. Die Vergabe erfolgte
an die Fa. MAN (Lions Regio), der
Bus wurde in der Tiirkei gebaut, der
Ausbau erfolgte iiber verschiedene Ein-
zelauftrage im Laufe des Jahres 2013 danach bei MAN
in Oberhausen von deren Buswerkstatt, beauftragten
Fachwerkstitten (z.B. Funk) bzw. in Eigenregie.

WLF-Fahrschule:

Fiir die Fahrschule miissen aufgrund sich dndernder
Vorschriften fiir die Ausbildungs- und Priifungsfahr-
zeuge mindestens zwei neue WLF beschafft werden.
Eines davon kommt zusitzlich, um dem vermehrten
Ausbildungsaufwand auszugleichen und um weni-
ger Alarmfahrzeuge der FW U dafiir zu binden. Die
Fahrzeuge wurden Anfang 2013 europaweit ausge-
schrieben. Das Fahrschul-WLF wird dann im Ring-
tausch umgesetzt. Leider verzogert sich aufgrund der
Problematiken rund um Euro VI die Auslieferung der
Fahrzeuge auf ca. Mitte 2014.

AB Fahrschule:

Im gleichen Kontext wird vermutlich auch die Be-
schaffung zwei neuer AB fiir die Fahrschule notwen-
dig werden, um die neuen Bestimmungen zum Fahr-
schul-Zug erfiillen zu kénnen. Weitere AB werden
dazu umgesetzt bzw. umgebaut.

In diesem Zusammenhang erfolgt am Schluss die
Ausmusterung des WLF-Ruthmann sowie der zuge-

horigen AB (mit Ausnahme des AB Kraftstoff, der
auch mit den anderen WLF transportiert werden
kann).

Trotz mehrerer Versu-
che gelang es bis
Ende 2013 erst ei-
nen Auftrag fiir
einen der
beiden
Be-
hil-
ter
Z u
er-
tei-
len,
weil

schlicht kei-
ne Angebote
zu erhalten
waren!

AB Ladeboden:

Fir die neuen und lingeren Wechselladerfahrzeuge
wurde preiswert ein neuer lingerer Ladeboden be-
schafft, um Ausriistung und Gerite wirtschaftlicher
transportieren zu kénnen.

Das 50 Jahre alte FLB 2 wurde mehreren Revisionen
unterzogen und auf den Ende 2013 nach mehreren
Verzogerungen nun endlich fest geplanten Einbau des
Digitalfunks vorbereitet. Fiir 2014 steht voraussicht-
lich ein lingerer Werftaufenthalt mit der néchsten
grofleren Motorenwartung an.

Fir die Taucher der FRW 1 wurde ein neuer Eisret-
ter beschafft und Ende Januar bei mehreren Ubungen
erstmals von diesen mit sehr positiven Erfahrungen
verwendet. Er verbessert die Geschwindigkeit und ist
gleichzeitig sicherer als die bisherigen Hilfsmittel.

Die ErkKW des Bundes wurden derzeit mit kom-
munalen Messgeriten weiter ertiichtigt und hierzu
mit der Fa. Breitfuss (die auch den MLW ausgebaut
haben) angepasst. Ebenso wurden fiir die Rettungs-
dienstfahrzeuge CO-Messgerite beschafftt.

Die Funkwerkstatt versucht nach wie vor mit erheb-
lichem personellem Aufwand und v.a. ,Know-How",
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die im Amt beschlossenen Ausbaupléne fiir den Digi-
talfunk umzusetzen.

Der Umriistzeitplan hangt aufgrund langerer Ausfal-
le von Mitarbeitern, nicht besetzten Stellen und feh-
lender Angebote sowie langwieriger Umbauten mit
erheblichen technischen Problemen weitere Monate
hinter den Planungen hinterher. Die Komplettum-
stellung wird sich aufgrund Personal-, Firmen und
Finanzproblematik weiter verzogern.

Spannend werden die Erfahrungen mit dem Digital-
funk im Betrieb werden. Hier erwarten wir nach Aus-
bzw. Umriistung der KT W-Flotte wertvolle Erfahrun-
gen. Dies kann nun leider vermutlich erst im Laufe
des Jahres 2014 oder sogar erst 2015 erfolgen.

Im 4. Quartal 2014 kam es unabhéngig voneinander
zu mehreren schweren technischen Stérungen in der
Leitstelle, weil z.T. mehr als 10 Jahre alte EDV-Syste-
me nicht mehr so wollten, wie sie sollten. Es gelang
aus personellen und finanziellen Griinden im Vorfeld
nicht, diese so zu ersetzen, wie das wiinschenswert
gewesen wire. Nun muss nach einer Ubergangsrepa-
ratur in den niachsten Jahren ohnehin im Zusammen-
hang mit der Einfithrung des Digitalfunks erheblich
in die Leitstellentechnik investiert werden, um den
Betrieb sicherstellen zu konnen.

Die Arbeiten an der Einfithrung der Stabsunterstiit-
zungssoftware von Geobyte gehen weiter. Im 1. Quar-

tal 2013 hat die Anpassung des Systems an unseren
Betrieb begonnen.

Nach zwischenzeitlich sehr unerfreulichen Erfahrun-
gen mit einer ,schlechten Charge von Gerateakkus®
ist es den Kollegen von 37/42 gelungen, den Betrieb
von Mobidat mit der angeforderten Austauschtechnik
wieder zu stabilisieren. Leider gab es danach Prob-
leme mit einem Platinenbaustein, der zu Systemab-
stiirzen fiihrte. Die mit der Lieferfirma besprochenen
Anderungen an der Technik hat dann seit Anfang des
Jahres 2013 im Testbetrieb recht zuverldssig funktio-
niert. Das Interesse anderer Betreiber an unseren Er-
fahrungen mit der hier vorgesehenen umfangreichen
Losung ist stetig wachsend.

Mit der Ubernahme neuerer Fahrzeuge (RTW,
KTW), den in 2013 auf Digitalfunk umgebauten Be-
stands-KTW (inkl. Ertiichtigung Mobidat) und den
neu beschafften Defibrillatoren wird es méglich sein,
2013 und 2014 weitere Fahrzeuge bzw. Wachen auszu-
riisten.

Aktuell laufen dazu noch die Vorbereitungen auf die
nach Haushaltslage noch moglichen Beschaffungen
bzw. Ausschreibungen fiir die nachsten Haushaltsjah-
re. Die konkreten Planungen werden hier kiinftig erst
nach Auftragsvergabe beschrieben.

Ulrich Cimolino

Digitale (R)evolution in der Fahrschule

In der hauseigenen Fahrschule der Feuerwehr Diis-
seldorf wird seit Anfang 2013 mithilfe neuer Medi-
en gelernt. Die Mitarbeiter der Fahrschule haben
gemeinsam mit Kollegen der Abteilung Technik 20
Tablet-PCs beschaftt, die mit einer interaktiven Lern-
Software ausgestattet sind. Die Tablets bieten den
Fahrschiilern eine Vielzahl neuer Méglichkeiten des
mobilen Lernens.

So kann der Fahrschiiler die Inhalte der theoretischen
Ausbildung mittels diverser Module und Videos auf
einem gefithrten Lernweg aufarbeiten oder zielge-
richtet spezielle Themenblocke anwéhlen. Das wohl
wichtigste Feature sind die realititsnahen Priifungs-
simulationen. Diese sind exakt so aufgebaut wie die
rechnergestiitzte Theoriepriifung beim TUV. Auto-
matische Auswertungen der Simulationen ermitteln

den weiteren Lernbedarf des Fahrschiilers. Entspre-
chend wird er zu Lern-Wiederholungen aufgefordert.
Der Tablet PC erginzt den Unterricht des Fahrlehrers
optimal und bietet dem Fahrschiiler die Méglichkeit,
sich ortsunabhéngig auf die Priifung vorzubereiten.
Der einzige begrenzende Faktor der Mobilitit ist die
Akkukapazitit, die jedoch so hoch ausgelegt ist, dass
die Ausdauer des Fahrschiilers auf die Probe gestellt
wird.

Mit der Anschaffung der Tablet-PCs ist die Fahrschu-
le der Feuerwehr Diisseldorf multimedial ,,up to date®

und bietet den Fahrschiilern eine attraktive Lernmag-
lichkeit.

Christoph Schéfer
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Unfall eines RTW auf einer Einsatzfahrt in Hagen

Am 6. September 2013 ereignete sich ein Unfall zwi-
schen einem Rettungswagen der Berufsfeuerwehr
Hagen und einem Pritschenwagen. Durch den Auf-
prall wurde das Rettungsfahrzeug gegen eine Ver-
kehrsinsel geschleudert und kippte in der Folge auf
die Seite. Der Notarzt fithrte zum Unfallzeitpunkt
die Behandlung des im RTW befindlichen Patienten
durch. Der Patient und der Notarzt mussten aufgrund
ihrer Verletzungen einer stationiren Behandlung zu-
gefiihrt werden. Die beiden Beamten der Berufsfeu-
erwehr sowie der Fahrer des
Pritschenwagens  konnten
das Krankenhaus nach einer
ambulanten Behandlung am
gleichen Tag wieder verlas-
sen. Der Gesamtschaden
des Unfalls wird auf 50.000
Euro geschitzt.

Auf den Fotos ist zu erken-
nen, wie sicher der Patien-
tenraum der Rettungswa-
gen der neuen Generation
geworden ist. Aufgrund des
richtigen Anlegens der Pati-
entensicherung, den Sicher-
heitsgurten auf den Begleiterstithlen und der neuen
Bauweise der heutigen Rettungswagen wiesen alle
Unfallbeteiligten geringe Verletzungsmuster auf. Aus
diesem Grund weisen wir noch einmal ausdriicklich
darauf hin, dass die Benutzung aller vorhandenen Si-
cherheitsgurte zwingend erforderlich ist, damit wir
auch morgen gesund zu unseren Familien zuriick-
kehren.

Im Rahmen einer Einsatzfahrt stellen wir immer eine
besondere Gefahr fiir den ,normalen® Straflenver-
kehr dar und sind verpflichtet, dies durch gesteiger-
te Sorgfalt auszugleichen. Dies ergibt sich alleine aus
dem § 35 Abs. 8 der Straflenverkehrsordnung. Hier
heif3t es, dass die Sonderrechte nur unter gebiihren-
der Beriicksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung ausgeiibt werden diirfen. Dies schliefdt auf
jeder einzelnen Einsatzfahrt, unter Inanspruchnahme
des § 35 StVO, eine Schidigung und eine Gefahrdung
—— eines anderen Verkehrsteil-
“\“. nehmers grundsitzlich aus.
Das bedeutet, dass jeder
Fahrzeugfiihrer nach einem
Verkehrsunfall oder einer
durch ihn verursachten Ge-
fahrdung strafrechtlich zur
Verantwortung gezogen
werden kann.

Das in unseren Fahrzeugen
eingebaute UDS  System
dient jedem Fahrzeugtiihrer
dazu, sein richtiges Verhal-
ten bei Sonderrechtsfahrten
beweisen zu konnen. In der
Hoftnung, dass sich ein solches Ereignis bei uns nicht
ereignet und wir alle gesund von den Einsdtzen zu-
riickkehren, bitten wir alle um die nétige Vorsicht bei
allen Einsatzfahrten.

Alexander Pilscheur
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Neue Ubungsobjekte: Wache 10 erhielt vor einiger Zeit
einen eigenen S-Bahn- und Bushaltepunkt!

Bild oben: Ausgedienter Rheinbahnbus fiir unter- Bild oben: Oberleitungsattrappe der Deutschen Bahn
schiedliche Ubungsszenarien

Mit freundlicher Unterstiitzung der Deutschen Bahn und der Rheinbahn ist die Feuerwache Umwelt-
schutz und technische Dienste mit neuen Ubungsutensilien ausgestattet worden. ,Endlich sind wir
nun am Offentlichen Personennahverkehrsnetz angeschlossen. Ab sofort verkehrt regelmiflig eine S-
Bahn und eine Buslinie auf dem Geldnde der Feuerwache®, freuen sich die Kollegen der Wache 10.

Der Bus kann fiir unterschiedliche Ubungsszenarien eingesetzt werden wie beispielswei-
se  MANV-Szenarien, VU mit umgestiirztem Bus oder fiir Kraneinsatzilbungen. Die an
der Wand montierte Oberleitungssimulation dient zum Uben von Erdungsmafinahmen.

Michael Sandforth

Zweiter Fuhrungslehrgang B Ill Rheinland

Nach langen Vorbereitungen ging es mit einem Einweisungstag im Juni fiir B III Rheinland 2012 los. Die Aus-
bilder der Stidte Wuppertal, Solingen und Diisseldorf begriifiten uns in der Feuerwehrschule in Diisseldorf
und stellten sich und ihre Arbeit vor. Hier war auch fiir uns Teilnehmer die Gelegenheit die anderen B III -
Anwirter kennenzulernen und die ersten Gespriche zu fithren.

Es gab eine lockere Vorstellungsrunde, bei der uns al-  ,,9 Wochen kompatibel sind. Wir hatten jede Men-

len eins klar wurde- wir sind eine lustige Gruppe, die
zusammenhalten wiirde. Norbert Clemens erklarte
uns die Regeln und Besonderheiten beim Planspiel.

Am 13. September ging es mit dem ersten Tag im Mo-
dul ,Menschenfithrung“ los. Um dieses Thema auch
praktisch zu vertiefen, haben wir uns sofort in der
zweiten Woche getroffen und sind in die Altstadt ge-
zogen. Auch hier zeigte sich, dass die Teilnehmer alle

ge Spafl und wir haben viel gelacht. Dank der neuen
technischen Gegebenheiten wurde umgehend eine
»Whats app“-Gruppe gegriindet und alle Infos konn-
ten blitzschnell verbreitet werden.

Als das zweite Modul ,,Gruppenfithrer” an der Feuer-
wehrschule losging, merkten wir, dass es ein durch-
organisierter und absolut rund laufender Lehrgang
werden wiirde. Jedoch dachten wir, dass wir nach un-
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serem bestandenen Auswahlverfahren fit und allwis-
send sind. Doch nach den ersten Unterrichtseinheiten
wurde schnell klar, dass es kein Selbstlaufer werden
wiirde. Nach dieser Erkenntnis haben wir dann un-
sere Ordner bei jeder Gelegenheit aufgeschlagen und
Unterrichtsinhalte gelernt. Die Unterrichte erforder-
ten ein breites Fachwissen, welches wir uns selber er-
arbeiten mussten.

Das Team um unseren Lehrgangsleiter Rolf Hermsen
hat alle Erfahrungen und Kritikpunkte des ersten B
III Rheinland berticksichtigt und versucht noch bes-
ser und effizienter zu arbeiten. Trotzdem bestand na-
tiirlich weiterhin das Problem der langen Fahrtzeiten
fir einige Kollegen, zudem wartete daheim die Fami-
lie und forderte ihre Zeit. Dieser Umstand stelle eine
hohe Belastung dar, denn auch die eigenverantwort-
lich zu erarbeitende EVA-Aufgaben mussten Zuhau-
se gemacht werden bzw. durch Lerngemeinschaften
nach dem Unterricht auf der FWS erledigt werden.

Der Druck, alles, was verlangt wurde zu schaffen, war
also enorm. Aber der Spruch von Norbert: ,24:0!“
(d.h., der Fall, bei dem alle 24 Teilnehmer die Priifung
bestehen), war ein Ansporn fiir alle.

In scheinbar nicht mehr enden wollenden Planspie-
len und Ubungen wurden uns zahlreiche Mdglich-
keiten erklart, um unseren Einsatz abzuarbeiten.
Auf den Wachen 4, 5, U sowie der FWS hatten die
Ausbilder viele unterschiedliche und anspruchsvolle
Ubungen vorbereitet, um uns fit fiir die Priffung zu
machen. Durch die Ausbilder, die durch ihre Wachen
bzw. Abteilungen abgestellt wurden, konnten wir bis
zu fiinf Ubungen pro Teilnehmer durchfithren. Die
eine Ubung war noch nicht ganz vollbracht, da rollte
auf der anderen Seite vom Hof schon das HLF fiir die
néchste Runde.

Es war eine hohe Schlagzahl, die wir als Team iiber-
standen haben. Alle waren wirklich froh, wenn es 16
Uhr und Zeit fiir den Heimweg war. Dann kam der
Tag, an dem es Richtung Miinster ging. Um keine Zeit
zu verlieren, sind wir um 16 Uhr nach dem Unterricht
Richtung IDF gefahren. Abends nach dem Eintreffen
wurden die Zimmer verteilt und einige organisatori-
sche Fragen geklirt. Dank Jérn Janetschek erwarteten
uns im IDF ein voller Kiihlschrank und eine nette Be-
griifung. Vielen Dank dafiir, Jorn!

Im IDF wurden weitere zahlreiche Ubungen durchge-
fithrt und abends konnte man das ,,Miinster-Feeling®
erleben, indem man die Heldenhalle und den Knei-
pen Miinsters besuchte.

Dann kam der Tag der Priifungen: montags schrift-
lich, dienstags praktisch. Wir waren in Topform und
machten das, worauf wir uns in den letzten Wochen
vorbereitet hatten. So wie Norbert Clemens es vor-
hergesagt hatte, wurde es ein 24:0! Alle haben die-
sen Teil der Ausbildung bestanden. Unsere Priifung
feierten wir ganz gemiitlich abends in Miinster. Am
nédchsten Tag ging es mit dem Modul ,,Ausbildereig-
nungs-Lehrgang® weiter. Ein wenig Unmut war hier
zu spiiren, da viele diesen Inhalt schon in einem drei-
wochigen Lehrgang absolviert hatten. Aber auch diese
Priifung konnten wir alle mit sehr interessanten Un-
terrichtseinheiten abschlieflen und wir befanden uns
auf der Zielgerade Richtung Wuppertal zum ABC 2.

Die Ausbilder hier hatten neben unseren Unterrichts-
stunden noch viele andere Arbeiten zu bewiltigen.
Jedoch versuchte jeder Ausbilder, sich geniigend Zeit
tiir uns zu nehmen. In diesem Modul mussten wir
noch weitaus ofters die Ordner durchbléttern und
haben uns haufiger in Lerngemeinschaften getroffen,
um Wissensliicken zu schliefen.

Der Tag der Priifung war fiir den Lehrgang ein Tag
der Bauchschmerzen, denn wir alle hatten das Gefiihl,
nicht die Leistung gebracht zu haben, um wieder ein
24:0 zu erreichen. Es stellte sich jedoch heraus, dass
dies eine vollige Fehleinschédtzung war. Auch diesmal
hatten wir alle bestanden und konnten auch dieses
Modul erfolgreich abschlief3en.

Nach neun Wochen Unterricht, Lerngemeinschaf-
ten und Priifungen waren wir froh, dass wir alles ge-
schafft hatten. Es kam auch ein wenig Wehmut auf,
denn jetzt mussten wir wieder getrennte Wege gehen,
die einen kehrten nach Wuppertal und Solingen, die
anderen nach Diisseldorf zuriick.

Wir waren uns jedoch alle einig, dass dieser Lehrgang
ein voller Erfolg war und nach dem Besuch bei den
anderen Standorten war klar, dass die Qualitit der
Unterstiitzung, die uns hier in Diisseldorf seitens der
Ausbilder, Abteilungen und Amtsleitung entgegenge-
bracht wurde, iiberdurchschnittlich war. Die Arbeit,
die das Team um Rolf Hermsen in diesen Lehrgang
gesteckt hat, hat wirklich Friichte getragen. Wir wer-
den uns noch lange mit einem Lécheln an diese Zeit
zuriickerinnern.

Tausend Dank!

Jorg Mohlendick
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Einsatzbericht ,,VU Linienbus mit zwei Giiterziigen*

Am 19. Dezember 2012 gegen 20.20 Uhr wurden die Angehorigen der Berufsfeuerwehr Diisseldorf zu einem
nicht alltaglichen Einsatzgeschehen alarmiert. Das Einsatzstichwort lautete ,VU Linienbus mit zwei Giiterzii-
gen” und die Einsatzstelle befand sich auf einem der wenigen, noch genutzten Bahniibergénge innerhalb des
Stadtgebietes von Diisseldorf. Zunichst war nicht klar, ob und wie viele Personen verletzt wurden und ob die
an den Giiterziigen angekoppelten Druckkesselwagen mit brennbaren Gasen beschddigt wurden. Der vorlie-
gende Beitrag schildert den Einsatzablauf und die Mafinahmen der Feuerwehr.

Einsatzstichwort: VU Bahn

Am 19.12.2012 ereignete sich auf Diisseldorfer Stadt-
gebiet ein eher nicht alltiglicher Einsatz. Etwa um
20:20 Uhr wurden die Krifte der Feuerwehr Diissel-
dorf mit dem Stichwort ,VU Bahn - Zwei Giiterziige
gegen Linienbus® zum Bahniibergang Eller Kamp /
Am Hackenbruch® alarmiert.

Das Schadensgebiet

Der Bahniibergang ,,Eller Kamp/Am Hackenbruch®
liegt im Stid-Osten Diisseldorfs an der Grenze der
Stadtteile Eller und Lierenfeld. Der Bahniibergang
ist einer der wenigen Bahniiberginge im Stadtgebiet
Diisseldorfs und fiihrt tiber eine stark befahrene Gii-
terzugstrecke, die von Siid nach Nord und Nord nach
Stid verlduft. Personenverkehr findet in dem betrof-
fenen Streckenabschnitt nicht statt, jedoch wird der
Bahniibergang von den Anwohnern der angrenzen-
den Wohngebiete als Verbindung ins Stadtzentrum
regelmiflig frequentiert. Direkt angrenzend an die
Bahnstrecke verlaufen diverse Kleingartensiedlungen,
von denen einige ,Gartenhduschen® auch fiir einen
ganzjahrigen Aufenthalt und demnach eine Wohn-
nutzung ausgelegt sind. Des Weiteren befinden sich
in unmittelbarer Néhe diverse Wohnsiedlungen. Die

Erreichbarkeit der Schadensstelle kann ausschlief3lich
tiber den ,,Eller Kamp® aus 6stlicher Richtung, sowie
tiber ,,Am Hackenbruch® aus westlicher Richtung si-
chergestellt werden. Eine andere Anfahrmdéglichkeit
besteht nicht.

Einsatzablauf

Ein Linienbus, der erst wenige Minuten vorher von
seiner Starthaltestelle aus in Richtung Zentrum los-
gefahren war - und zu diesem Zeitpunkt gliicklicher-
weise nur mit insgesamt 4 Insassen besetzt -, musste
aufgrund eines bisher ungeklédrten technischen De-
fektes auf dem Bahniibergang anhalten und konnte
seine Fahrt nicht fortsetzen. Der Fahrer des Linien-
busses versuchte vergeblich mehrmals das Fahrzeug
wieder in Gang zu setzen, war aber nicht erfolgreich.
Auch als sich die Halbschranken des Bahniiberganges
zu senken begannen, versuchte der Fahrer unabldssig
im Rahmen seiner Moglichkeiten, das defekte Fahr-
zeug vom Bahniibergang zu entfernen. Erst als aus
beiden Richtungen Ziige aufgrund ihrer Beleuchtung
zu sehen waren, entfernten sich die Fahrgaste und der
Busfahrer aus dem beschadigten Bus um sich in Si-
cherheit zu bringen - buchstéblich in letzter Sekunde.
Nur kurze Zeit spéter traf der erste von zwei Gliterzii-
gen aus siidlicher Richtung den Linienbus im Bereich
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des Hecks, ein zweiter herannahender Giiterzug aus
Richtung Norden traf ihn nur wenige Augenblicke
spater im Bereich der Front.

Durch die Kollision wurde der Linienbus so schwer
beschidigt, dass lediglich anhand von einzelnen Fahr-
zeugteilen erkennbar war, dass es sich um einen sol-
chen gehandelt hatte. Eine der beiden Lokomotiven
des von Siiden kommenden Zuges entgleiste vollstin-
dig und brachte dabei ein nahe der Strecke stehen-
des Haus einer der im Siiden Diisseldorfs typischen
Schrebergartensiedlungen vollstindig zum Einsturz.
Die zweite Lokomotive entgleiste zur Hilfte.

Der von Norden in den Linienbus gefahrene Giiter-
zug blieb nahezu vollstindig aufgegleist und kam erst
nahezu soom weiter siidlich - in Hohe eines weiteren
Bahniiberganges - zum Stehen. Bei dem Unfall rissen
die Oberleitung (Spannung 15kV) ab und lagen auf
der Strecke bzw. auf dem Zug.

Beide Giiterziige waren etwa 65om lang und mit ver-
schiedenen Giitern beladen, ein Giiterzug vor allem
hauptsachlich mit Druckkesselwagen mit einem, die
unter anderem Kohlenwasserstoffgasgemisch (Pro-
pan, Butan) und diverse andere gefihrliche Giiter
enthielten, von denen anfangs nicht klar war, ob und
wie stark sie durch die Kollision beschddigt wurden.
Weiterhin war zundchst auch nicht klar, ob und wie
viele Verletzte es gab.

MaRBnahmen durch die Feuerwehr

Der zustindige Leitstellendisponent alarmierte nach
mehreren Anrufen mit dem Einsatzstichwort ,VU mit
Zug/ S-Bahn/ U-Bahn 3 Bei Einsdtzen der Alarm-
stufe 3 sieht die AAO der Feuerwehr Diisseldorf eine
Einsatzmittelkette von 3 Loschziigen inklusive C-
Dienst, dem B-Dienst, dem A-Dienst, dem ELW 2,
sowie einem weiteren C-Dienst zur Fiihrung der La-
gedarstellung und Unterstiitzung der Einsatzleitung
im ELW 2. Des Weiteren wurde der Pressedienst in
Form eines weiteren C-Dienstes alarmiert — ein be-
wihrtes Konzept um méglich frithzeitig eine profes-
sionelle und kontrollierte Medien- und Pressearbeit
zu gewihrleisten.

Alarmiert waren in diesem Fall die Krifte der Feuer-
wache 1 - Hiittenstrafle, der Feuerwache 4 - Behren-

strafle, der Feuerwache 10 — Umweltschutz und Tech-
nische Dienste, Posener Strafle sowie ein C-Dienst
und ein HLF der Feuerwache 7 — Werstener Feld. Der
Rettungsdienst wurde im ersten Abmarsch durch ein
Notarzteinsatzfahrzeug sowie drei Rettungswagen
der Wachen Behrenstrafle, Werstener Feld und Venn-
hauser Allee.

Aufgrund der raumlichen Nahe waren die Krifte der
Feuerwachen 4 und 10 ersteintreffend an der Einsatz-
stelle und aus Richtung Eller Kamp, also aus Richtung
Ost an die Einsatzstelle herangefahren. Aufgrund der
ersten Riickmeldung des ersteintreffenden C-Diens-
tes der Feuerwache 10, sowie Absprachen auf der An-
fahrt der nachfolgenden Krifte fuhren alle weiteren
Krifte die Einsatzstelle zundchst von ,Am Hacken-
bruch®, also von Westen an. So hatten sich bereits zu
Anfang des Einsatzes zwei Einsatzabschnitte gebildet,
welche zundchst durch den B-Dienst gefithrt wurden.

Da bei der Kollision die Oberleitungen abgerissen wa-
ren, war zunichst ein Betreten der Zugstrecke nicht

Von dem Linienbus ist nach dem
Zusammenstof§ kaum noch was zu erkennen.

moglich, es musste zuallererst die Streckensperrung
und Stromfreischaltung der DB-AG abgewartet wer-
den, bevor weitere Mafinahmen der Gefahrenabwehr
eingeleitet werden konnten. So wurde zunichst in
beiden Einsatzabschnitten mit sémtlichen verfiigba-
ren Mitteln die Einsatzstelle ausgeleuchtet, zeitgleich
wurde eine erste ,,Erkundung auf Sicht“ durchgefiihrt.
Es konnte jedoch bereits wiahrend der ersten Erkun-
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dung festgestellt werden, dass alle Insassen des Lini-
enbusses in Sicherheit waren und auch keiner bzw.
nur eingeschriankter Behandlung bedurften. Der Fah-
rer des Linienbusses hingegen wurde rettungsdienst-
lich betreut und nach Behandlung an der Einsatz-
stelle in das nahegelegene Krankenhaus im Stadtteil
Gerresheim verbracht. Ein Lokfiihrer hatte seine Lok
bereits verlassen konnen und war ebenfalls unverletzt
geblieben, der zweite Lokfiithrer war durch die Kollisi-
on leicht verletzt und befand sich noch in seiner Lok,
da die abgerissene Oberleitung auf seinen Zug gefal-
len war. Es konnte zudem festgestellt werden, dass die
Druckkesselwagen, die direkt im Bereich des Bahn-
tiberganges zum Stehen gekommen waren, ebenfalls
offensichtlich unbeschadigt geblieben waren.

Nachdem gegen 21 Uhr die Bestitigung der Strecken-
sperrung und nur wenige Minuten spiter die der

Mit einer Endoskopkamera wurden die Triimmer
nach moglichen Personen durchsucht.

Stromfreischaltung vorlag, wurde umgehend durch
die Krifte der Feuerwache 10, unterstiitzt durch den
Notfallmanager der DB-AG, mit der Erdung der
Bahnstrecke begonnen. Zeitgleich begannen die Kraf-
te der Feuerwache 4 auf der Ostseite sowie die Krafte
der Feuerwachen 1 und 7 mit einer ,,Bestandsaufnah-
me“ der beschddigten Waggons und der Lange bzw.
des Standortes der beiden Ziige.

Da nicht klar war, ob sich in dem eingestiirzten Haus
zum Zeitpunkt des Unfalls noch Personen befunden
hatten, wurden hier durch Krifte der Feuerwache 10
eine Endoskopkamera zur Suche von verschiitteten
Personen, sowie eine Warmebildkamera zum Einsatz

gebracht.

Da eine komplette Ausleuchtung der Einsatzstelle mit
den vor Ort befindlichen Kriften nicht moglich war,

wurde durch den A-Dienst bereits frithzeitig Kontakt
zum Fachberater des Technischen Hilfswerkes aufge-
nommen, um Moglichkeiten und Ausriickezeiten zu
beraten.

Des Weiteren wurde der Technik und Kommunika-
tions Zug (TKZ) der Freiwilligen Feuerwehr Diissel-
dorf mit den beiden vorgehaltenen GW-Licht alar-
miert. Die beiden GW-Licht wurden westlich und
ostlich eingesetzt, das THW wurde - aufgrund des
besseren Platzangebotes — auf die Ostseite der Ein-
satzstelle beordert. Sdmtliche Mafinahmen und In-
formationen wurden vom diensthabenden A-Dienst
gemeinsam mit einem C-Dienst, sowie der Besatzung
des ELW 2 und dem Fahrer des ELW-B-Dienst im
ELW koordiniert, sowie eine Lagekarte erstellt.

Als klar war, dass es sich bei vorliegendem Einsatz um
ein medienrelevantes Ereignis handelte, wurde friih-
zeitig der 24h-Pressedienst, abgebildet durch einen
im Dienst befindlichen C-Dienst, sowie beide haupt-
amtlichen Pressesprecher der Feuerwehr Diisseldorf
alarmiert. In der ersten Lagebesprechung im ELW2
um 22 Uhr wurden dann zunédchst mit den inzwi-
schen eingetroffenen Fachberatern der DB, des Um-
weltamtes und der Polizei die weiteren MafSnahmen
abgestimmt.

Zu diesem Zeitpunkt war bereits bekannt, dass alle
betroffenen Personen rettungsdienstlich betreut wur-
den. Es wurde darauthin beschlossen, die Einsatzstel-
le weiterhin mit allen verfiigbaren Mitteln der Feu-
erwehr auszuleuchten, sowie die Personensuche im
zerstorten Gartenhaus abzuwarten und die Bestands-
aufnahme der Beschiddigungen und die Suche nach
moglichen Produktaustritten durch die Feuerwehr
fortzusetzen.

An der Einsatzstelle war das
Medieninteresse sehr hoch



EINSATZ

Gegen 23 Uhr war sichergestellt, dass sich in dem zer-
storten Gartenhaus zum Unfallzeitpunkt keine Perso-
nen befunden hatten. Nach dieser Erkenntnis wurde
die Zahl der Einsatzkrafte von ca. 70 Personen auf ca.
25 Personen reduziert, die das auf Anfahrt befindli-
che THW beim Ausleuchten der Einsatzstelle weiter
unterstiitzen, sowie in regelmifligen Abstinden die
Zuge auf Produktaustritte kontrollieren sollten.

A-Dienst, B-Dienst, der ELW 2, sowie die Krifte der
Feuerwachen 1 und 4 konnten die Einsatzstelle verlas-
sen, die Krifte der Feuerwache 10, ein HLF der FRW
7 sowie ein RTW verblieben an
der Einsatzstelle. Der TKZ der
Feuerwehr Diisseldorf blieb
ebenfalls zur Besetzung der
beiden GW-Licht mit einer
Minimalbesatzung an der Ein-
satzstelle. Im weiteren Verlauf
des Einsatzes mussten durch
die Feuerwehr nur noch ge-
ringfiigige Abdichtungsmaf3-
nahmen beziehungsweise das
Umpumpen des noch gefiillten Dieseltanks des Lini-
enbusses durchgefiihrt werden.

Noch in der Nacht wurde durch die DB-AG begon-
nen, die unbeschddigten Waggons der Giiterziige suk-
zessive von der Unfallstelle zu entfernen. Die DB-AG
forderte des Weiteren den Bergungszug des THW zur
Unterstiitzung bei der Rdumung der Unfallstelle an.

Am 20. Dezember 2012 gegen 8 Uhr konnte die Ein-
satzstelle an die Deutsche Bahn AG und die Bundes-
polizei iibergeben werden. Die Raumungsarbeiten
dauerten noch mehrere Tage, der Bahniibergang am
Hackenbruch blieb zirka vier Wochen fiir den Ver-
kehr gesperrt und wurde am 23. Januar 2013 wieder
freigegeben.

Fazit

Der Einsatz kann in Ablauf und Struktur wohl
als tiberwiegend positiv bewertet werden. Die
sogenannte ,Chaos-Phase, in der Anzahl
der Verletzten, Beschddigungen an den Ge-
fahrstoffkesselwagen und am Zug nicht tiber-
schaubar waren, wurde schnell tiberwunden
und es konnte zu einer strukturierten Ar-
beitsweise iibergegangen werden. Gedankt sei
an dieser Stelle allen im Einsatz befindlichen
Einsatzkraften fiir [hre professionelle und en-
gagierte Mitarbeit bei diesem sicher nicht all-
taglichen Einsatzgeschehen.

Eine gehorige Portion Gliick, bzw.
gliickliche Umstinde begiinstigten
jedoch den positiven Ausgang und die
schnelle Abarbeitung des Einsatzes
durch die Krifte der Feuerwehr
Diisseldorf.

Eine gehorige Portion Gliick, bzw. gliickliche Um-
stinde begiinstigten jedoch den positiven Ausgang
und die schnelle Abarbeitung des Einsatzes durch die
Krifte der Feuerwehr Diisseldorf.

Anhand der Gegebenheiten hitte sich auch ein we-
sentlich schlimmeres Szenario entwickeln konnen,
welches auch mit allen verfiigbaren Einsatzkriften
der Feuerwehr Diisseldorf nur schwer zu bewiltigen
gewesen wire. So hitte auch nur eine leichte Verén-
derung der Begleitumstinde zu einer wesentlichen
Verschlechterung des Einsatzausgangs gefiihrt.

Man denke z.B. daran, dass
der Bus nicht nur mit vier In-
sassen besetzt gewesen wire,
sondern mit einer erheblich
grofleren Anzahl an Perso-
nen. Es ist zu bezweifeln, dass
dann sidmtliche Passagiere
den Bus unverletzt hatten,
verlassen konnen. Bedenkt
man, dass das Gartenhaus
zum Zeitpunkt des Unfalls auch durchaus hitte, be-
wohnt sein, kénnen - auch hier wire mit Toten zu
rechnen gewesen.

Beschédigte Ladung, insbesondere ein oder mehrere
beschidigte Kesselwagen, hitten zu einer massiven
Gefdhrdung, nicht nur der Einsatzkrifte, sonder auch
der Anwohner gefiihrt. Letztlich hat sich hier ein al-
tes, rheinisches Sprichwort bewahrheitet: ,Et hitt
noch immer jut jegange — Es ist noch immer gut aus-
gegangen!“

Bjorn Uhr




Technik und Kommunikationszug und Feuerwache 2

2012 wurde aus der Loschgruppe Logistik, der Technik- und Kommunikationszug (TKZ). Dabei dnderte sich
nicht nur der Name, auch die Aufgaben der ,20er” haben sich zum Teil verdndert. Wurde die Loschgruppe
frither hauptsachlich gerufen, wenn es galt an grofen Einsatzstellen die Einsatzkrifte zu verpflegen, beschrankt
sich dies nunmehr nur noch auf die Versorgung mit Kaltgetridnken aus dem allseits bekannten Kithlanhanger.

Im Bereich der Kommunikation ging der ELW 2 der
BF an den TKZ. Zusammen mit dem ELW 1 kommt
die Kommunikationskomponente regelmifig bei
Grof3- und Sonderveranstaltungen zum Einsatz. Beim
Japan- und Kirmesfeuerwerk wird das LF 16 des TKZ
zusitzlich auf FRW 2 stationiert. Die Ubernahme
des LF 16 war die gravierendste Anderung. Seit 2012
verfiigt der TKZ, wie jede andere Loschgruppe der
Freiwilligen Feuerwehr in Diisseldorf, iiber ein LF 16.
Mit dem Fahrzeug allein war es aber nicht getan. Alle
Mitglieder des TKZ verfiigen iiber die geforderte feu-
erwehrtechnische Aus- und Fortbildung, vom Feuer-
wehrmann bis zum Zugfiihrer. Was fehlte, war der si-
chere Umgang mit den neuen Geriten, das praktische
Umsetzen der entsprechenden Feuerwehrdienstvor-
schriften und Standards der Feuerwehr Diisseldorf.

Viel Zeit wurde investiert, um sich fiir die neue Auf-
gabe fit zu machen. Unterstiitzung bekam die Losch-
gruppe dabei von der Feuer- und Rettungswache 2.
Konzeptionell ist der TKZ mit dem LF 16 in den Aus-
riickbereich der FRW 2 integriert. Ab Alarmstufe 2
wird das LF des TKZ automatisch mitalarmiert. Bei
Flichenlage oder auf Anforderung riickt es zu Einsit-
zen im gesamten Stadtgebiet aus.

Nicht nur um den TKZ fachlich auf die neuen Auf-
gaben vorzubereiten, sondern auch um sich ken-
nenzulernen, wurden mehrere Ubungsabende und
Unterrichtseinheiten auf FRW 2 durchgefithrt. Um
diese einmal begonnene Verbindung nicht im Sand
verlaufen zu lassen — zum Jahresende waren alle

Grundtitigkeiten geschult - wurde vereinbart, einmal
im Quartal eine gemeinsame Ubung durchzufiihren.
Vier Einsatziibungen sind iiber das Jahr gesehen gut
zu organisieren und férdern den Austausch zwischen
BF und FF.

Die erste Einsatziibung konnte am Samstag, den 9.
Mirz 2013 auf FRW 2 durchgefiihrt werden. Keller-
brand mit Menschenrettung war das Stichwort. 20-
HLF20-01 war erstes LF und leitete die Menschenret-
tung und Brandbekdmpfung ein. o2-HLF20-o01 und
02-DLK23-01 trafen spater ein und unterstiitzten die
Rettung mit einem weiteren Trupp unter Atemschutz.

Zusammenarbeit zwischen TZK und FRW 2



Den Sicherheitstrupp stellte der TKZ. Nachdem die
vermisste Person vom Angriftstrupp des 20-HLF2o0-
o1 aufgefunden und in Richtung Ausgang gerettet
wurde, verungliickte der Trupp vom o2-HLF20-01

und der Sicherheitstrupp kam zum Einsatz. Nach er-
folgtem Tausch der Atemluftversorgung (unter Null-
sicht!) endete die Ubung. Bei der anschlieffenden

»Manoverkritik“ ging es dann nicht nur um die Ein-
satziibung, sondern auch um weitere grundsitzliche
taktische Fragen, die den Einsatz sicherer und effizi-
enter machen sollen.

Oliver Schulz

BF-Tag bei der Jugendfeuerwehr Hubbelrath

Piinktlich um 7 Uhr wurden wir, die Jugendfeuerwehrmitglieder, durch
unseren Jugendwart Martin Schréer in der Fahrzeughalle zwischen Hil-
feleistungsloschfahrzeug (HLF) und Kleineseinsatzfahrzeug (KEF) zu
unserem diesjahrigen Berufsfeuerwehrtag begriifit. Martin und sein
Team stellten den Tagesablauf, Tagesaufgaben und die Fahrzeugbesat-

zungen vor.

Wiahrend die Besatzungen in
der Fahrzeughalle die Fahrzeu-
ge Uberpriiften, ging in der extra
eingerichtete Leitstelle Hubbelrath
ein Notruf aus der Nachbarschaft
ein. Ein besorgter Biirger gab an,
dass sein Hund in einen Fuchs-
bau gelaufen sei und dieser nicht
ohne Hilfe herauskommt. Im Aa-
per Wald angekommen griffen wir
zu Spaten und Schaufel und haben
das Erdreich vorsichtig abgetra-
gen. Nach einigen Metern fanden
wir bereits den Hund, welcher
gesund aber mit etwas Erde ver-
dreckt an seinen Besitzer iiberge-
ben werden konnte.

Passend zum Friihstiick trafen
auch zwei Rettungswagen vom
Deutschen Roten Kreuz und der
Rettungsassistentenschule der
Feuerwehr Diisseldorf ein, welche
je einen Kameraden von uns mit
in den Einsatz genommen haben.
Nach einem ordentlichen gemein-
samen Friihstiick, bei dem wir uns
gut stirkten, ging es weiter.

Die Einweisung auf den RTW
wurde durch einen Alarm un-
terbrochen. Der nichste Einsatz
fihrte zu einer Person, die damit
drohte aus einem Fenster im zwei-
ten Stock zu springen, weil ihn sei-
ne Freundin verlassen hat. Unser
Gruppenfiihrer forderte dazu auf,
das Sprungpolster vorzunehmen

und unter dem Fenster zu positi-
onieren, nachdem er sich ein Bild
von der Situation gemacht hatte.
Die Person - ein Dummy, sprang
nun in unser Sprungpolster und
wir konnten es an den Rettungs-
dienst iibergeben, welcher eine
vitale Bedrohung ausschliefen

konnte und den Betroffenen ins

Krankenhaus begleitete.

Im Anschluss folgten weitere
Notfalleinsitze fiir den Rettungs-
dienst! Bis zum Mittagessen riick-
ten die Rettungswagen zu einem
verunfallten Spaziergianger, einem
Treppensturz und einem Schlag-
anfall aus.

Um 13 Uhr gab es dann fiir uns alle
ein leckeres Mittagessen: Wiirst-
chen und Steaks vom Grill dazu
Salate und Baguette. Vielen Dank
an die Kameraden, die das Mit-
tagessen mit vorbereitet haben.
Frisch gestirkt waren wir bereit,
weitere Einsétze zu tibernehmen.

Unsere Betreuerin Eva sorgte fiir
den Zeitvertreib und machte et-
was Sport mit uns. Der Alarm-
gong und die Durchsage auf der
Wache ertonte und meldete das
randalierende Fufballfans an der
Bushaltestelle ,,Am Piittkamp” in
Knittkuhl einen Papierkorb ange-
ziindet hatten, zudem hatte sich
ein Fan mit einer Glasscherbe ver-
letzt. In Eile riickten das ,,LF“ und
der ,RTW* zur Einsatzstelle aus.
An der Bushaltestelle eingetroffen,
rannten die Fuflballfans auf uns zu
und sprangen auf die Trittbretter.
Der Gruppenfiihrer forderte iiber
die Leitstelle Hubbelrath die Po-
lizei an. Wenige Minuten spdter
trafen zwei Streifenwagen der Po-
lizei ein und versuchten die Fans
unter Kontrolle zu halten. Nun
konnten wir den Verletzten an den
Rettungsdienst iibergeben und das
Feuer 16schen. Am Ende des Ein-
satzes bedankten wir uns fur die
Unterstiitzung bei der anwesenden
Polizistin und den drei Polizisten.
Die Polizei machte den Einsatz

zu einem Erlebnis fiir uns, vielen
Dank!

Zeitgleich riickte der 11-RTW-o1

zu einem Schlangenbiss an einem
Feldweg aus. Dort angekommen



trafen wir sowohl den Patienten
als auch die Schlange an. Wir for-
derten sofort noch ein KEF nach,
die Reptilienbeauftragten der BF
kiimmerten sich nach dem Ein-
treffen um die Schlange. Auch
der 11-RT'W-o02 hatte nicht lange
Ruhe, dieser riickte zu einer hilflo-
sen Person auf der Strafle aus. Im
Rahmen der Einsitze hat uns Sven
und Selina Tilhein viel zum The-
ma ,,Erste Hilfe“ und ,,Umgang mit
einer verletzten Person erklart

Gegen 16 Uhr ertonte die Durch-
sage: ,Person hinter verschlos-
sener Tiir, es riicken aus 11-HLF-
Katsch-o01 und 11-RTW-02% durch
unsere Wache und wir machten
uns auf den Weg. Als wir eintra-
fen, unterrichtete uns der Melden-
de, dass er seine Nachbarin seit
einer Woche nicht mehr gesehen
wurde und dass die Tageszeitun-
gen der letzten Tage vor der Tiire
liegen. Nach kurzer Erkundung
unseres Gruppenfithrers kam er
zu dem Entschluss, sich iiber das
Kiichenfenster mittels Ziehfix Zu-
tritt zu verschaffen. Nach erfolg-
reicher Fensteroffnung stieg unser
Gruppenfiihrer in die Wohnung
ein und offnete fiir die Besatzung
des Rettungswagens die Haustiir.
Im Wohnzimmer wurde der Pati-
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ent bauchlings auf den Boden an-
getroffen. Das Jugendfeuerwehr-
mitglied priifte zusammen mit der
RTW die Vitalfunktionen, welche
aber nicht vorhanden waren. Lei-
der waren wir hier zu spét und es
galt jetzt, nur noch den Notarzt
und die Polizei zu rufen. Stef-
fen Philipp Schroder und Frank
Neukirchen erkldrten uns in die-
sem Zusammenhang die Zusam-
menarbeit zwischen Feuerwehr,
Rettungsdienst und Polizei. Auch
zum Thema ,Struktur des Ret-
tungsdienstes” konnten sie unsere
Fragen beantworten.

Im Status eins auf der Riickfahrt
zum Geridtehaus funkte uns die
Leitstelle Hubbelrath an und gab
uns einen weiteren Einsatz. Auf
der Knittkuhler Strafle brannte es
in einem Haus. Vor Ort angekom-
men rannte uns bereits ein Arbei-
ter entgegen, der davon berichtete,
dass er mit Schweilarbeiten im
Keller beschiftigt war. Der Arbei-
ter wurde durch den Rettungs-
dienst behandelt und mit Verdacht
auf eine Kohlenmonoxid Vergif-
tung in eine Klinik gefahren. Die
Kameraden vom HLF riisten sich
fir den Innenangriff und rollten
die Schlduche aus und stellten die
notigen Verbindungen her. Der
Angriffstrupp erhielt den Befehl
den Keller im Linkshandsuchver-
fahren abzusuchen, der Wasser-
trupp durchquerten die Réume
im ersten Obergeschoss, da der
Rauch bereits in die obere Etage
hochgezogen war. Im Laufe des
Einsatzes wurden noch zwei wei-
tere Verletzte angetroffen, welche
aufgrund von schlechten Sichtver-
héltnissen stiirzten und nicht mit
eigener Kraft aufstehen konnten.
Mittlerweile konnte sich der An-
griffstrupp auch bis zum Brand-
herd vorkdampfen und bekam das
inszenierte Feuer schnell unter
Kontrolle.

Zuriick auf der Wache fiihrte einer
unserer Betreuer den Wachunter-
richt durch. Im Rahmen dessen

wurden uns erneut die Moglich-
keiten bei dem Einsatzstichwort
»P-Tur® erlautert. Im Anschluss
an den Wachunterricht folgte das
Abendessen, bei denen wir uns
auch von den beiden RTW-Teams
verabschiedet haben, denn diese
blieben leider nicht in der Nacht
bei uns. Wir bedankten uns bei
den Teams und wiinschen uns,
dass sie zu unserem néichsten BF-
Tag wieder kommen.

Nachdem Abendessen nutzen wir
die Zeit um uns zu duschen und
die Beine hochzulegen. Gegen 22
Uhr legten wir uns in unsere Bet-
ten und schliefen mit vielen Ein-
driicken des Tages ein.

Allerdings wurden wir mitten
in der Nacht zu einem Feuer auf
Gut Hiilsdelle gerufen, wo unsere
Betreuer in Absprache mit dem
Landwirt ein Lagerfeuer mit Ein-
wegpaletten gemacht haben. Das
Feuer bekdmpften wir mit einem
C-Rohr. Auf der Wache angekom-
men riisteten wir das Fahrzeug
wieder auf und suchten den Weg
in unsere Betten.

Am nichsten Morgen packten alle
mit an und wir brachten das Feu-
erwehrhaus auf Vordermann. Bei



einem leckeren Frithstiick spra-
chen wir tiber den BF-Tag und ha-
ben ein Feedback zu den vergan-
gen 24 Stunden abgegeben.

Wir haben viel erlebt, gelernt und
neue Eindriicke gesammelt dafiir
bedanken wir uns bei unserem
Jugendwart Martin Schréer und
seinem engagierten Team. Auch

bei den RTW-Teams Frank Neu-
kirchen und Steffen Philipp Schro-
der sowie Selina und Sven Tilhein
mochten wir uns fiir die Unter-
stiitzung bedanken und sind sehr
froh, dass ihr uns begleitet habt.
Ebenso mochten wir uns bei der
Polizei Diisseldorf und speziell
bei Benjamin Haacke, Jacky Bar-
telmus, Ingo Hoffmann, Melanie

Dahmen sowie dem Einsatzleiter
Carsten Bennewitz bedanken, dass
sie uns bei dem Einsatz ,,Am Piitt-
kamp“ unterstiitzt haben. Bedan-
ken mo6chten wir uns auch bei der
Feuerwehrschule, die uns alles an
benotigten Fahrzeugen und Ge-
ratschaften einfach und unkom-
pliziert zur Verfiigung gestellt hat.
Vielen lieben Dank an Euch alle.

Sportausbilder: Wir stellen uns vor - warum?

Knapp 1.000 Beschiftigte bei der BF Diisseldorf. Hunderte Auszubildende in den vergangenen Jahren, steigen-
de Anforderungen in allen Bereichen, sehr informativer Auftritt der Schule im Netz mit allen Fachbereichen.

Was noch kommt und bislang fehlte, ist der Sport!

Nach kurzer Berechnung der entsprechenden Aus-
bildungsstunden ka-
men wir sehr schnell
auf einen Anteil von
knapp 20 Prozent in
den Wochen, in de-
nen Sportausbildung
stattfindet. Nur in den
Abschnitten mit Aus-
bildungsblocken (z.B.
AGT, MA, ABC-I) fallt
dieser aus. Schaut man
sich in den bekannten
Foren zur Info der BF
Diisseldorf einmal
um, sind fast alle Fach-
bereiche mit TIhren
Themen ausfiihrlich
beschrieben. Mit all
ihren Anforderungen,
Inhalten und Zielen.
Der grof3e Anteil Sport
fehlt - das ist schade.
Wir versprechen, dass
wir das andern wollen,
und werden 37/02 OA Vorschlige fiir unseren Sport-
Internetauftritt zeitnah vorlegen.

Mit dem (bestdtigten) Wissen iiber entsprechende
Mit dem Wissen iiber entsprechende Fachkompetenz
und Qualifikation wuchs auch hier in den Jahren ein
gesundes Selbstvertrauen, in dem was man macht.
Dies war schon immer ausgepragt und sollte auch
nicht unter WERT verkauft werden. Somit war uns
sehr schnell bewusst, dass hier Handlungsbedarf be-
steht. Kurze Absprache mit der Schulleitung und auf
geht’s.

v.l.: Wolfgang Vogt, Dirk Lindenau, Riidiger
Hopp, Bernd Struff, Thorsten von dem Broch

Bis vor einigen Jahren wurde die Sportausbildung
von sehr vielen
Kollegen  beglei-
tet. Das entsprach
im Laufe der Zeit
nicht mehr den
Anforderungen ei-
| ner zeitgemiflen
Sportausbildung.
Es waren teils sehr
alte und auch tiber-
holte Meinungen
préasent sowie auch
ein nicht vorhan-
denes Verstandnis
tiber Weiter-/Fort-
bildung. Weiterhin
gab es keinen fes-
ten Ansprechpart-
ner mit regelmafi-
ger Préasenz, der fir
den GAL zustiandig
war. Somit kam
des ofteren zu "un-
gewohnten” Mei-
nungsbildungen innerhalb des GAL.

Die von der Natur vorgegebene Losung der Jahre er-
gab recht bald, dass die damals jiingsten in dem gro-
en Team (Hopp/Struff) nun vor der Entscheidung
standen, hier Abhilfe in positivem Sinne zu schaffen.

Fazit:

Kleines Ausbilderteam, regelmiflige Prisenz von
zwei Ausbildern, ein Ansprechpartner fiir die Schule,
hohe Qualifikation und Fortbildung, Kommunikati-
on und Austausch untereinander. Dieser Prozess fand
schleichend statt und begleitet uns nun seit iiber 20



Jahren mit immer wiederkehrenden Verbesserungen
und der Optimierung von Abldufen. Somit entstand
ein kleiner und vor allem autark arbeitender Fachbe-
reich, zu dem wir gehoren.

Ohne auf die Qualifizierungsmafinahmen der Ver-
gangenheit des Einzelnen einzugehen, hier ein paar
Stichpunkte:

JJeder von uns betreibt seit jungen Jahren viel bis
sehr viel unterschiedliche Sportarten, die alle in den
Bereich Fitness tiber Wett-
kampfsport auf Landesebe-
ne bis zu den Weltmeister-
schaften der Feuerwehren c
anzusiedeln sind (Leicht- 5
athletik, technische Diszipli-
nen, Laufsport, Kampfsport,
Schwimmen).Dazu kamen .
in der Vergangenheit ent- .
sprechende Lehrginge und
Ausbildungen. Dies beginnt
meistens mit einer allge-
meinen oder fachbezogenen
Ubungsleiter/-helferfunk-

Fachiibungsleiter

Weiterbildung/Qualifizierung:

Ubungsleiter allgemein

+ Basismodul Ubungsleiter C
Aufbaumodel Ubungsleiter C

Vorbereitungslehrgang zur Lizenzstufe
B/ Lehrtrainer/Trainer B

 Ausbildung Trainer B in
unterschiedlichen Fachbereichen
der Priavention/Bewegung /

Hier gilt es, ein breites Spektrum an Organisations-
formen anzubieten. Wobei ein leistungsdifferenzier-
tes Training kaum moglich ist. Weiterhin sollen Fra-
gen zu den Bereichen Fitness, Sport und Gesundheit,
Sport in der Freizeit, Erndhrung, Kleidung primir
Schuhwerk unter Beriicksichtigung des jeweiligen
Trainingszustands des Probanten beantwortet wer-
den. Hierzu sollen die kérperlichen Moglichkeiten
des Einzelnen Berticksichtigung finden.

Variables Reagieren auf teilnehmerspezifische Stér-
ken oder Schwichen (Not-
wendigkeit entsprechender
Anzahl von Ausbildern) ist
aufgrund des Zeitansatzes
nur bedingt méglich. Be-
standteil der Ausbildung
soll auch die Erlangung zur
Befdhigung sein, selbststan-
dig und eigenverantwort-
lich auflerhalb des Dienstes
Sport zu betreiben. Somit
obliegt die Sportausbildung
auch einem sehr hohen
praventiven Charakter.

tion in einer Disziplin bzw. Leichtathletik/usw.

einem Verein. Nun erfolgt in o Parallel finden auch Ausbildungen Zur Umsetzung  dieser
der Regel (um den Ansprii- beim LV NRW statt. ZieZur Umsetzung dieser
chen siehe oben gerecht zu o Trimen € Ziele bedarf es allerdings
werden) eine recht ausgiebi- . Trainer B den Willen von zwei Sei-

ge Weiterbildung/Qualifizie-

rung. 0
Ausbildungen aus den Bereichen:
Auftrag der Sportaus- . Riickenschulung
bilder. . Kraft
Die Verantwortung der « Ausdauer (Laufschulung)

Sportausbilder liegt in der .
Gewihrleistung der von ih-
nen zugesicherten Quali-
tit und Durchfiihrbarkeit. *
Hierzu kommt eine Errei- .
chung von Zielen, die vom
Amt 37/5 als Auftrag an uns
ausgegeben wurde. Heif3t:
gesundheitsorientierte Spor-
tausbildung mit dem Ziel, allen Probanten ein Grund-
maf3 an Fitness und Verbesserung der kérperlichen
Belastungsfahigkeit mit auf den Weg zu geben sowie
das Erreichen des entsprechenden DOSB ggf. noch
DFFA. Ebenso jeden Probanten in der Entwicklung
seiner Anlagen und dem Ausgleich seiner Schwa-
chen so zu fordern, dass er physisch und psychisch
leistungsféhig fiir seinen beruflichen Alltag zur Ver-
fiigung steht und die Belastungen mit geringstem ge-
sundheitlichem Risiko absolvieren kann.

Entspannung
 Pravention

o Fitness

Dazu kommen spezifische

Haltung und Bewegung

ten, welche manchmal vom
Verstindnis hierfiir nicht
unterschiedlicher sein kon-
nen!

Ebenso gehort die Durch-
fihrung des Einstellungs-
tests (Praxis Sport u. DL),
mit einem nicht unerheb-
lichen Zeitaufwand, zu un-
serem Aufgabenbereich.

Bewertung beim HF Training

Damit diese Dienstleistun-
gen in der Praxis wirksam
werden konnen, hat die
Qualifizierung der Spor-
tausbilder einen nicht unerheblichen Stellenwert.

In der Sportpraxis der Feuerwehr spiegeln sich eben-
so, wie in der Gesellschaft die Folgen der sportlichen
Abstinenz wider. Die gleichen Problemfelder treten
im Hinblick auf Gesundheit und Leistungsfihigkeit
auf. Dem zu begegnen ist ein Ziel, welches durch
unterschiedlichste Faktoren nicht immer einfach zu
erreichen ist. Hier kommen Trainingzustand, Alter,



Motivation und natiirlich auch die Lust des Einzelnen
zum Tragen.

Mittlerweile ist es auch in der
Sportwelt unstrittig, dass mit Kon-
dition alleine keine zielgerichtete [
TrainingsmafSnahme mehr be-
griindet werden kann. Psycholo-
gische und bewegungstechnische
Prozesse bestimmen das Maf3 der
Leistungsfahigkeit ~ entscheidend
mit. In der Leistungseinstellung,
im Einsatzwillen und im Maf3 des
technischen Handlungsvermégens
liegt ein nicht zu unterschitzendes
Leistungspotenzial.

Fehlende kognitive Eigenschaften,
die in frithestem Alter schon ver-
kiimmert waren oder nur in gerin-
gem Umfang geprigt wurden, gilt
es aufzuarbeiten bzw. mit den vor-
handenen Moglichkeiten (im teil-
weise hohen Alter) der Probanten
zu nutzen. Das erfordert, dass die
Methodik der Ausbildung immer
auf dem neuesten Stand ist, mo-
derne Ausbildungsmittel eingesetzt
werden und das vorbildliche Ausbilderverhalten auf
die Zielgruppen ausgerichtet ist. Wir sind uns auch
einig, dass diese Ziele nur bedingt bis schwer zu er-
reichen sind. Denn wihrend der Ausbildung wird der
Sport leider viel zu oft als ,,Klotz am Bein“ betrachtet.

Dies wird auch durch den Zeitraum mit bestimmt,
an dem Sport stattfindet. Es lasst sich vom Ablauf der
Schule nicht dndern, trotzdem ist der Freitagnachmit-
tag als letzte Einheit der Woche immer mit einer ge-
wissen Aufbruchstimmung belegt.

Weiterhin muss der Sportaus-
bilder in der Lage sein, entspre-
chende Rahmenbedingungen
zu schaffen und diese auch zu
pflegen (Umgebung, Material,
Witterung, Sportstdtte, Fahr-
zeug wie KOM oder M-Bus).
Gerade im Bereich der einzel-
nen Sportstitten ist es uner-
lasslich, einen guten ,Draht®
zu haben, um diese moglichst
kontinuierlich und ohne Ein-
schrainkung nutzen zu kénnen. =

Auch eine Verbindung zum
SAuch eine Verbindung zum Stadt-Sport-Bund, der

fir die Ausstellung von DOSB sowie Vergabe von
Sportstitten in Verbindung mit dem Sportamt zustdn-
dig ist, muss aufrechterhalten werden. Letztendlich
darf man die Abteilung 5 nicht ver-
gessen. Schulleiter, Abteilungsleiter,
Fachbereichsleiter, ~Lehrgangsbe-
treuer, Ausbilder..... Alle sitzen im
Gesamtauftrag Ausbildung mit im
Boot und sind nicht unwesentlich
beteiligt. Hierzu wird ein nicht un-
erheblicher Zeitanteil an Planung
und Umsetzung benétigt (Planung
der Ausbilder, welcher Sportaus-
bilder kann, welche Sportstitte ist
frei, Ausfiillen DOSB/DFFA, gera-
de im Winter gibt es immer mehr
Veranstaltungen im Rheinstadion,
die uns dort keine Trainingszeit
ermoglichen), individuelle Gestal-
tungs- und Forderfihigkeit, Trai-
ningsmoglichkeiten, der eigene
Dienstbetrieb auf der Wache, Lehr-
giange, Fortbildungen (40h/30H),
Urlaub, usw. Zu guter Letzt ist ein
sehr hohes EnZu guter Letzt ist ein
sehr hohes Engagement des einzel-
nen Ausbilders gefragt. Kurzfristi-
ges Einspringen bei Krankheit oder
Dienstplanumstellung seitens der Schule, kurzfristig
angesetzte Einstellungstests, geschlossene Sportanla-
ge, der Wille und die Moglichkeit auch fiir nur 9o Mi-
nuten kurzfristig einzuspringen, parallel zum Sport
stattfindende Einstellungstests, usw.

Aber:

Wir kénnen mit Fug und Recht behaupten, dass in
den vergangenen 25 Jahren nur einmal (!!!) der Sport
aufgrund fehlender Sportausbilder (Sportunfall/VU)
ausfallen musste. Wie Sie erkennen, ist die Aufgabe
der Sportausbilder mit einem
weiten Spektrum gefiillt. Dem
gerecht zu werden, dabei Schritt
zu halten mit dem im laufenden
Wandel befindlichen Bereich
des Sports, ist nicht immer ein-
fach. Um so mehr ist man selbst
gefordert und es macht Spafd!
Zuguter Letzt seien auch einmal
die Kollegen erwdahnt und mit
einem Danke belegt, die durch
eine umsichtige Dienstplange-
staltung dies alles ermdglichen.

Bernd Struff



World firefighters Games 2012

18. - 29. Oktober 2012 in Sydney Nach dem friithlingshaften Wetter der ersten Tage be-
gann ,mein” erster von zwei Wettkampftagen mit Re-

Sydney - die schonste Stadt der Welt? Ja, definitiv!!! ~ gen, Sturm und Kalte. Bis zum Beginn der einzelnen
Disziplinen am frithen Nachmittag hatte sich das

Wer nach 20 Stunden Flug morgens friih in Sydney Wetter jedoch beruhigt, so dass meiner Titel-

landet ist erst mal miide und kaputt; das dndert
sich ganz schnell beim Anblick der atemberau-
benden Skyline und des wunderschénen Ha-
fens der 6-Millionen-Metropole ,,Down Under*!
Durch die freundliche und hilfsbereite Art mit
der die ,,Sydney-Sider® auf uns Touristen
zugingen fiithlte man sich tberall
willkommen und sofort auch
irgendwie zu Hause.

verteidigung im Hochsprung, einer weiteren
Gold- und einer Silbermedaille im Speerwurf
und Kugelstoflen, nichts im Wege stand. Lei-
der konnte ich, wie schon bei den vergange-
nen Spielen, aufgrund des engen Zeitplans
nicht an allen von mir gemeldeten
Disziplinen teilnehmen. Mit
2 Gold- und ei-
ner  Silber-
medaille
bin ich aber
sehr zufrie-
den und sehe
mit  Freude
einer  mog-
lichen  Titel-
verteidigung

Im Hotel ange-
kommen konnten
wir, aufgrund der
frithen Ubhrzeit,
erst mal nur un-
sere Koffer de-

ponieren und

haben sofort (Gesundheit
mit der ers- vorausgesetzt)
ten Erkun- in Los Angeles
dung der 2014 entgegen.
Umge-

bung be- Die sportlichen
gonnen. 3 Wettkampfe in

Sowohl ,,Darling Harbour® als auch
das Athletendorf der WFG waren in we-
nigen Minuten zu Fuf zu erreichen. Hier
trafen sich, wie schon bei den vergangenen
Spielen, die Athleten aller Nationen, darunter
wie immer viele bekannte Gesichter.

. Sydney waren gut
., organisiert und
fanden ~ zum grofiten Teil
im Olym-  piapark statt, was
mir erstmals auch den Besuch der
zeitgleich laufenden Schwimmwett-
bewerbe im Aquatic-Center und der
TFA-Wettkdmpfe vor den Toren des
Leichtathletik-Stadions moglich
machte.

Richtigvoll wurde esjedoch bei der Eroffnungs-
feier am nichsten Abend als alle Sportler mit
ihren Nationalmannschaften einmarschierten
und anschliefSend bei den Eroffnungsreden
der Offiziellen und Livemusik den Abend im
Games Village ausklingen lielen.

Beim Closing-Dinner am letzten
Abend waren fast alle deutschen

-2 . ¢ Sportler vertreten und die zahlreich
Bevor es fiir mich mit den Wettkdimpfen losging, < & + % errungenen Medaillen wurden aus-
hatte ich am Abend zuvor noch die Gelegenheit | e giebig, auch mit den Sportlern der
am Welcome-Dinner teilzunehmen. Aufgrund §g d anderen Nationen, gefeiert!
der geringen deutschen Beteiligung an dieser
Veranstaltung saflen wir zusammen mit der neu- Ich moch-  te mich an dieser Stelle ausdriicklich

seelindischen Delegation an einem Tisch und haben bei allen Verantwortlichen fiir die Unterstiitzung
sehr interessante Kontakte, unter anderem zu Ray bedanken! Solche sportlichen Leistungen sind nur
Warby (dem Initiator der World firefighters Games  durch regelméfiiges Training zu erreichen!
1990), kniipfen konnen.

Riidiger Hopp



Einsatznaher Feuerwehrsport
TFA-Abteilung der FSV Diisseldorf!

Die Bedingungen im Einsatz hinsichtlich Taktik und Schutzkleidung werden stetig verbessert, aber wie sieht
es mit der personlichen Leistungsgrenze aus? Wird man hier ebenfalls regelmaf3ig geschult und kennt seine in-
dividuelle Belastungsgrenze, in der man noch bewusst, iiberlegt und sicher fiir sich aber auch andere handeln

kann?

Das TFA-Team der Feuerwehr
Sportvereinigung trainiert seit ein
paar Jahren ihre psychische aber
auch physische Leistungsgrenze.

Firefighter Challenge, Toughest
Firefighter Alive bis zum Firefigh-
ter Skyrun, aber auch Marathon
und Staffellauf ist das Programm
von der TFA-Abteilung der Feuer-
wehrsportvereinigung. Bereits seit
10 Jahren nimmt diese Gruppe von
Sportfreunden bei den verschie-
densten Wettkdmpfen teil. Das
Besondere dieser Wettkdmpfe ist
der enge Bezug zu der alltiglichen
Arbeit der Feuerwehr im Einsatz-
dienst.

Diese Events sind alle nah am Ein-
satzgeschehen angelegt, sei es ei-
nen Dummy von 8o kg iiber eine
Strecke zu ziehen oder mit voller
Einsatzmontur, Atemschutzgerit
und Schlduchen in das 2. oder 15.
Obergeschoss zu laufen. Es wer-
den Aufgaben abverlangt, die je-
den Tag im Einsatzdienst bei der
Feuerwehr vorkommen koénnen.
Somit trainiert man nicht nur fiir
die Wettkampfe, sondern in erster
Linie fiir sich selbst, damit man
die physische Belastung im Dienst
besser und sicherer bewiltigen
kann.

Seit Januar 2011 trainieren wir
dreimal die Woche in einer eigens
auf dem Geldnde der Firma HEAT
angemieteten Halle im Diisseldor-
fer Hafen. Das Fundament bietet
ein Funktional und Core Training
darauf werden dann Zirkeltrai-
nings und Kettlebell Workouts
aufgebaut. Gerade das Kettlebell
Training ist der Allrounder Ba-
lance, Koordination, Schnellkraft,

Kraftausdauer und ein Herz-/
Kreislauftraining wird hier mit ei-
ner Kugel trainiert. Die Idee sich
nicht auf einen Fitnessbereich zu
spezialisieren, sondern ein brei-
tes und umfassendes Spektrum
an Trainingseinheiten anzubie-
ten. Das Gute: durch relativ wenig
Zeit hilt man sich topfit. Die Trai-
ningseinheiten dauern insgesamt
nur 1Stunde, wobei 15-20 Minu-
ten aufwdrmen dann noch einmal
Technik Ubungen und Abschluss
Dehnen schon in der einen Stun-
de drin sind. Abwechslung ist auch
ein grofles Thema, die Trainings-
einheiten sind immer verschieden
und kein Tag gleicht dem anderen.
Was uns an meisten Spaf$ macht?
Es wird in der Gruppe trainiert,
nicht die Leistung eines Einzelnen,
sondern der gesamten Gruppe ist
wichtig. Ist der einer der Teilneh-
mer fertig, werden die {ibrigen an-
gefeuert!

Infos: www.fire-force.de

Firefighter Challenge
Station 1:

Gestartet wird am Fufle des Tur-
mes (12m hoch) an der Startlinie.
Das Schlauchpaket (19 kg) darf
vor dem Start nicht beriihrt wer-
den. Kommt es zu einem Fehlstart,
erhdlt der betreffende Teilneh-
mer eine s5-Sekunden-Zeitstrafe.
Das Schlauchpaket muss iiber die
Treppen des Turmes nach oben
getragen und in der dafiir vorgese-
henen Box abgelegt werden, kein
Teil des Schlauchpaketes darf aus
der Box rausragen bzw. den Turm
beriihren. Der Teilnehmer ist dis-
qualifiziert, wenn das Schlauch-

paket die Treppe oder den Turm
herunter fallt. Das Geldnder kann
beim Hinauflaufen benutzt und
mehrere Stufen auf einmal genom-
men werden.

Station 2:

Dem Teilnehmer ist es nicht ge-
stattet, sich auf etwas anderes zu
stellen aufler auf die Plattform des
Turmes. Hier muss der Teilneh-
mer einen Schlauch (19 kg) nach
oben ziehen und in die dafir vor-
gesehene Box ablegen. Kein Teil
des Schlauchpaketes darf aus der
Box herausragen bzw. den Turm
berithren. Verliert der Teilneh-
mer beim Hochziehen die Kon-
trolle tiber den Schlauch und der
Schlauch fallt mehr als 1 Etage den
Turm hinab, ist der Teilnehmer
disqualifiziert. Ebenfalls disquali-
fiziert ist der Teilnehmer, wenn er
beim Hochziehen des Schlauches
einen anderen Teilnehmer stort.
Beim Hinunterlaufen vom Turm
muss jede Stufe benutzt werden,
ebenso muss das Gelander mit bei-
den Hianden benutzt werden.

Station 3:

Nach dem Hinunterlaufen vom
Turm rennt der Teilnehmer zu der
KEISER FORCE MACHINE und
nimmt einen 4 kg - Hammer auf.
Mit diesem muss er ein Gewicht
von 72,5kg iiber eine Strecke von
1,50 m nach hinten schlagen. Das
Gewicht darf nicht mit dem Ham-
merstiel in Beriihrung kommen,
der Hammerstiel wird mit einem
druckempfindlichen  Klebeband
markiert, um Fehlschldge zu er-
kennen. Der Hammer darf beim
Schlagen im Bereich des Klebe-



bandes nicht angefasst werden.
Das Schieben, Heben, Tragen, etc.
des Gewichtes ist nicht erlaubt.
Ausschliefllich der Hammer darf
dafiir benutzt werden. Auf der
KEM ist eine sichtbare Markie-
rung, bis zu der das Gewicht mit
dem Hammer zu schlagen ist. Der
Hammer wird nach erfolgreichem
Absolvieren der KFM in dem mit
einer Matte markierten Bereich
(1m x 1m) abgelegt, dabei muss der
Hammer im markierten Bereich
zum Liegen kommen. Verliert der
Teilnehmer die Kontrolle iber
den Hammer und er kommt nicht
im Seitenbereich der KFM zum
Liegen, wird der Teilnehmer dis-
qualifiziert. Das Betreten und das
Schlagen mit dem Hammer auf die
Gleitfliche in der Mitte der KFM
sind untersagt, ein Verstof3 gegen
diese Regel fiihrt zur Disqualifika-
tion.

Station 4:

Der Teilnehmer muss einen 42,5
m langen Slalomkurs absolvieren,
ohne eine Pylone zu vergessen
oder umzureiflen. Am Ende des
Slalomkurses nimmt der Teilneh-
mer ein geschlossenes Strahlrohr
(C) auf und lduft mit dem bereits
mit Wasser gefiillten Schlauch
22,8 m nach vorne. Nach dem Pas-
sieren einer Schwingtiir darf der
Teilnehmer das Strahlrohr 6ffnen
und muss ein Ziel mit dem Was-
serstrahl treffen. Danach muss der
Teilnehmer das Strahlrohr schlie-
en und ablegen. Ist das Strahl-
rohr nicht geschlossen, bevor er es
abgelegt hat, muss der Teilnehmer
zuriick und es schliefSen. Sollte das
Strahlrohr aufgehen, nachdem es
ordnungsgemdfl abgelegt wurde,
gibt es keine Strafe und der Teil-
nehmer muss auch nicht zurick,
um es zu schlieflen.

Station 5:
Der Teilnehmer nimmt RESCUE

RANDY (79,4 kg) auf und zieht die
Puppe riickwirts mit dem ,Rau-

tekgrift“ bis zum Ziel (ca. 30m).
Das Tragen der Puppe ist nicht ge-
stattet. Die Puppe darf auch nicht
an ihrer Kleidung, Armen und
Beinen angefasst werden - nur im
»Rautekgrift“. Die Zeit wird ange-
halten, wenn der Teilnehmer und
die Puppe komplett iiber die Ziel-
linie sind. Die Wettkampfzeiten
werden {iber eine Anzeige durch
die Zeitmessanlage angezeigt und
sind bindend. Bei Ausfall der Zeit-
messanlage geben die gestoppten
Zeiten der Handstoppuhren Aus-
sage liber die erzielten Wettkampf-
zeiten. Die Puppe darf nicht ins
Ziel geworfen werden. Dies fiihrt
zur Disqualifikation des Teilneh-
mers. Kommt es aufgrund von
fehlerhaftem Ziehen der Puppe zu
nicht auslosen der Zeitmessanlage,
zahlt die manuell gestoppte Zeit
und der Teilnehmer erhilt eine
Strafzeit.

Infos: www.tfa-berlin.de

TFA

TFA=Toughest Firefighter Alive,
wortlich ibersetzt: hartester Feu-
erwehrmann eines Landes/Konti-
nents

Urspriinglich kommen die TFA-
Wettkdmpfe aus dem australi-
schen/amerikanischen Raum. Die
zu bewiltigenden Aufgaben sind
so gestaltet, dass sie einen mog-
lichst grofien Bezug zu dem Aufga-
bengebiet der Feuerwehren haben.
In Europa ist erstmals 1999 von
Armin Taube in Monchenglad-
bach ein TFA-Wettkampf ins Le-
ben gerufen worden. Mittlerweile
erfreut sich dieser Wettkampf ei-
ner immer grofleren Beliebtheit,
sodass er schon in mehreren eu-
ropdischen Lindern ausgetragen
wird. In Deutschland finden seit
2007 die Europameisterschaften
statt. Der ganze Wettkampf wird
unter Schutzausriistung (Brand-
einsatz) und Pressluftatmer ange-
schlossen durchgefiihrt.

STATION 1:

Schlauchziehen, Schliuche aufrol-
len

Es werden zwei B-Schlduche (ins-
gesamt 8om, in Buchten gelegt) an
eine Kreiselpumpe angeschlossen.
Danach miissen die Schlduche
vollstindig bis zur Markierung
ausgezogen werden. Anschlieflend
werden zwei B-Schlduche einfach
aufgerollt und zu einer Box getra-
gen. Dort miissen die Schlduche
korrekt eingelegt werden.

STATION 2:

Keiser Force Machine, Tunnellauf,
Dummy, Eskaladierwand

Bei dieser Station muss an einer
Keiser Force Machine das Gewicht
mit einem Hammer bis zur Ziel-
markierung geschlagen werden.
Anschlieflend geht es mit einem
Gewicht von 20 Kg (Kanister)
durch einen Tunnel. Im Anschluss
daran wird ein 8o0-kg-Dummy von
einem Podest gehoben und iber
eine Strecke von 60/8om getra-
gen oder gezogen. Danach wird
zur Wand gelaufen. Dort wird der
PA abgelegt und die Wand von 3m
Hohe iiberwunden. Die Zeitnah-
me erfolgt beim Aufkommen auf
der Sprungmatte.

STATION 3:

Anleitern, Gewichte ins 2. Stock-
werk tragen, Schlduche hochzie-
hen, Mundstiick aufschrauben

Nach den Anleitern zweier Lei-
tern miissen zwei 15 Kg schwere
Kanister ins 2. Obergeschof3 ge-
tragen werden. Dort miissen zwei
B-Schlduche, die in einer Leine
eingebunden sind, hochgezogen
werden. Anschlieflend werden die
zwei Kanister wieder herunterge-
tragen. Unten angekommen muss
noch ein Mundstiick eines Strahl-
rohres oder Wasserwerfers aufge-
schraubt werden.



STATION 4:

Treppenlauf

Die letzte Station besteht darin,
mind. 15 Stockwerke hochzulau-
fen (6om). Je nach Austragungsort
kénnen bis zu 35 Stockwerke ge-
laufen werden.

Findet der Wettkampf in Mon-
chengladbach statt, miissen die
300 Stufen des Elisabeth-Kranken-
hauses, Hubertusstr. 100, hochge-
laufen werden.

Infos: www.tfa-germany.de
Firefighter Skyrun

In diesem Jahr findet bereits zum
6-mal der Diisseldorfer Treppen-

lauf fiir Feuerwehrleute statt. Nach
4 Jahren im Rheinturm fand letz-
tes Jahr der Skyrun im ARAG-
Tower statt. Mit neuem Konzept
und einer limitierten Teilnehmer-
zahl von 512 Teilnehmern war
es ein Riesenerfolg. Neu an der
Veranstaltung bedeutet, dass in
zwei Treppenhédusern gleichzeitig
gegen ein anderes Team gelaufen
wird. Im KO System konnten sich
die Teams ins Finale laufen, diese
beiden Teams haben dann acht-
mal die 25 Etagen a sooStufen im
ARAG-Tower bezwungen. Der
6. Firefighter Skyrun findet am
5.10.2013 statt.

Infos: www.firefighter-skyrun.de

Wir suchen noch Sportbegeister-
te, die sich iiber den Dienstsport

hinaus fit halten mdochten. Dieses
Jahr werden wir wieder zahlreiche
Wettkdmpfe besuchen:

Firefighter
Challenge Berlin
Firefighter
Challenge Frankreich
Treppenlauf
Koln, Diisseldorf

EurOPAsChallenge
Gottingen

Fiir 2014 ist die Reise zu den World
Fire Games nach Los Angeles/
USA geplant!

www.wfg2014.com

Holger Kunzemann

Diisseldorfer Feuerwehrmann verteidigt Deutsche
Meisterschaft im Mountainbike-Marathon

Mathias Frohn gewinnt in Kirchzarten bei Freiburg die Deutsche
Feuerwehrmeisterschaft im Mountainbike.

Bereits zum zweiten Mal
holt der Diisseldorfer
Berufsfeuerwehrmann
Mathias Frohn den Deut-
schen Meisterschaftstitel
im Mountainbike in die
Landeshauptstadt.

Beim 16. Black Forest Ul-
tra Bike Marathon fuh-
ren 5.062 Mountainbiker
am 22. und 23. Juni 2013
durch den Studschwarz-
wald. Unter ihnen waren
auch 150 Feuerwehrleute
aus ganz Deutschland,
die innerhalb dieser
Sportveranstaltung  die
Deutschen Feuerwehr-
meisterschaften im
Mountainbikefahren aus-
trugen. 77 Kilometer lang
war die teils bergische
Strecke, die es zu iber-

Mathias Frohn (mitte) bei der Siegerehrung.

winden galt. Mathias Frohn
fuhr diese Distanz in einer
Zeit von 3 Stunden und 25
Sekunden. Damit fuhr er
rund 23 Minuten schneller
als sein Verfolger von der
Feuerwehr Bochum.

Trotz eines Plattfusses, den
der Feuerwehrmann auf den
letzten Kilometern erwisch-
te, konnte er dieses heraus-
ragende Ergebnis fiir sich
und die Feuerwehr Diissel-
dorf erzielen. ,Dies setzt
natiirlich jetzt noch mal
noch hohere Anspriiche an
die Meisterschaft im nachs-
ten Jahr,“ so Mathias Frohn
nach der Siegerehrung.

Tobias Schiilpen



NEUE GESICHTER IM AMT

Grundsatzfragen Presse-
und Offentlichkeitsarbeit

Hallo miteinander!

Ich mochte die Gelegen-

heit nutzen, mich in die-
sem Feuermelder vorzu-
stellen. Tobias Schiilpen,
33 Jahre alt und seit mehr
als 13 Jahren bei der Feu-
erwehr Diisseldorf tatig.
Nach dem Zivildienst,
den ich im Rettungs-
dienst absolvierte, habe
ich mich entschlossen,
zunéchst die Ausbildung
zum Rettungsassistenten zu absolvieren. Ich nahm
Kontakt zur Rettungsassistentenschule der Diissel-
dorfer Feuerwehr auf. Da ich bereits damals in der
Freiwilligen Feuerwehr aktiv war, wollte ich auch bei
einer Feuerwehr die Ausbildung zum Rettungsassis-
tenten durchlaufen. Die Jungs im Lehrgang und der
damalige Schulleiter weckten mein Interesse an der
Berufsfeuerwehr. Im Oktober 2001 begann ich mit
der Grundausbildung als Brandmeisteranwarter, mit
Praktikastationen an der Feuer- und Rettungswache
in Wersten. Nach der Laufbahnpriifung fiir den mitt-
leren feuerwehrtechnischen Dienst und einer kurzen
Interimszeit an der Feuerwache Umweltschutz und
technische Dienste versah ich meinen Dienst auf der
Behrenstrafle, an Feuer- und Rettungswache 4. Nach
ein paar Jahren besuchte ich den Leitstellenlehrgang
und es zog mich in die Einsatzzentrale. Im Friihjahr
2012 begann ich mit dem Vorbereitungsdienst fiir den
Aufstieg in den gehobenen feuerwehrtechnischen
Dienst. Nun, nach erfolgreicher Laufbahnpriifung im
Mirz diesen Jahres , bin ich im Sachgebiet Grund-
satzfragen, Presse- und Offentlichkeitsarbeit unter-
gekommen. Hier freue ich mich nach einer wirklich
guten und konstruktiven Einarbeitungsphase, ange-
kommen zu sein. Meinen Einsatzdienst versehe ich
als C-Dienst an der Feuer- und Rettungswache 3, so-
wie als Lagedienstfithrer an der Leitstelle. Ansonsten
findet man mich gemeinsam mit HaJo Hermes in
unserem ,BuMA-Biiro“ im Leitstellengebaude in der
ersten Etage.

Tobias Schiilpen

Abteilung 4

Hallo liebe Kolleginnen
und Kollegen,

mein Name ist Christoph
Schifer und als neuer
Mitarbeiter der Abtei-
lung Technik méchte ich
mich gerne bei Euch vor-
stellen.

Ich bin 31 Jahre alt und
komme aus der ehema-
ligen Bundeshauptstadt
Bonn. Seit mittlerweile
drei Jahren wohne ich mit meiner Frau und unserem
Sohn im schonen Stadtteil Flingern. Vor dem Einstieg
bei der Feuerwehr habe ich eine Berufsausbildung
zum Kommunikationselektroniker abgeschlossen.
Anschlieflend folgte das Studium der Elektrotechnik.
Nach einem kurzen Gastspiel in der freien Wirtschaft
habe ich im Jahr 2010 die Ausbildung bei der Feuer-
wehr Oberhausen begonnen. Dort war ich nach be-
standener Laufbahnpriifung als Zugfiihrer titig und
durfte mich parallel an der Einfithrung des Digital-
funks austoben.

Seit dem 1. Januar 2013 stehe ich nun in Diensten der
Feuerwehr Diisseldorf und verstirke das Sachgebiet
»Daten- und Kommunikationstechnik® (37/42). Zu-
dem bin ich dem CD-Wachpool der FRW 4 zuge-
ordnet, wo ich gerade meine Einfithrungsschichten
absolviere. An dieser Stelle mochte ich mich bei den
Kolleginnen und Kollegen in den Sachgebieten sowie
auf den Wachen fiir die nette Aufnahme bedanken!

In diesem Sinne...freue ich mich auf eine tolle Zeit mit
Euch und auf stets gute Zusammenarbeit!

Christoph Schéfer



NEUE GESICHTER IM AMT

Hallo da bin ich wieder!

Ich heifle Philipp Oels-
ner, bin 4o Jahre alt,
verheiratet und habe ei-
nen neunjahrigen Sohn.
Mein Startschuss fiel im
Januar 1997 bei der BF-
Diisseldorf. Nach dem
Grundausbildungslehr-
gang kam ich zur FRW-
3 an die Minsterstrafle.
Ich habe sehr gerne auf
dieser Wache Dienst ge-
macht, weil sie ein interessantes und abwechslungs-
reiches Einsatzaufkommen zu bieten hat. Zusitz-
lich hatte ich die Méglichkeit die Ausbildung zum
Hohenretter absolvieren zu diirfen. Diese Tatigkeit
hat mir besonders viel Spafl gemacht, weil sie noch
deutlicher als im Feuerwehralltag zeigt, hier geht es
nur im Team. Man hédngt buchstdblich am seidenen
Faden und verldsst sich voll und ganz auf die ande-
ren. Vertrauen ist ein schones Gefiihl! Nach meinem
B-III Lehrgang kam ich zur FW-10. Dieser leider nur
sehr kurze Abschnitt hat meinen Feuerwehrhorizont
deutlich erweitert und bestehende negative Klischees
tiber diese Wache nicht bestitigt. Ich kann nur jedem
empfehlen, der sich auch nur im entferntesten Vor-
stellen kann auf der FW-10 Dienst zu machen, der
sollte diesen Schritt auch in die Tat umsetzen und
dort mal ,,schnuppern® gehen. Es lohnt sich!

Jetzt da meine Ausbildung fiir den gehobenen feu-
erwehrtechnischen Dienst erfolgreich abgeschlossen
ist, arbeite ich in der Abteilung Technik, genauer in
der Produktgruppe 37/412 Werkstitten, Geréteprii-
fungen. Schwerpunktmiflig werde ich die Wach-
werkstétten betreuen. Sollte es einmal nicht so rund
laufen, dann sollten wir (Sie oder Du und ich) zum
dufersten gehen: Wir sollten uns an einen Tisch set-
zen und einfach reden! Wir sind als Service-Dienst-
leister fiir Euch da! Ich freue mich auf die neuen Kon-
takte und die neue Herausforderung.

Auf diesem Wege noch ein grofier Dank an die Kol-
legen der FRW-3, die mir bei der Feuerwehr das Lau-
fen beigebracht haben und an die Kollegen die mich
wiahrend meiner B-IV Ausbildung sowohl begleitet
als auch unterstiitzt haben.

Philipp Oelsner

Hallo Kolleginnen und
Kollegen,

auf diesem Wege moch-
te ich mich gerne bei Ih-
nen/Euch als neuen Mit-
arbeiter in der Abteilung
Technik vorstellen.

Mein Name ist Thomas
Kriamer, ich bin 29 Jah-
re alt und lebe zusam-
men mit meiner Frau
in Diisseldorf. Meine
beruﬂlche Laufbahn startete mit einer Ausbildung
zum Mechatroniker, dieser folgte ein Studium an der
Hochschule Bochum im Bereich Fahrzeug- und Pro-
duktionstechnik.

Mit dieser Grundlage habe ich im Jahr 2008 meine
Ausbildung fiir den gehobenen feuerwehrtechni-
schen Dienst bei der Feuerwehr Essen begonnen.
Nach Abschluss der Ausbildung war ich als stell-
vertretender Wachfiihrer auf einer Zugwache titig.
Anfang 2012 wechselte ich in die Abteilung Technik,
Fahrzeug- und Gerdtewesen der Feuerwehr Essen.

Seit Anfang Februar arbeite ich nun im Sachgebiet
Fahrzeuge und Geritetechnik (37/411) und bin der
Feuerwache 3 als C-Dienst zugeteilt.

In meiner Freizeit bin gerne sportlich Unterwegs.
Auch hier spielt das Element Wasser eine wesentli-
che Rolle und ist meistens in den unterschiedlichsten
Formen dabei.

Ich freue mich auf eine gute Zusammenarbeit und
eine schone Zeit.

Thomas Kramer



DANKSCHREIBEN

Dankschreiben

Die Dankschreiben bilden lediglich eine Auswahl an eingeganenen Dankschreiben ab!

Liebe Helfer,
liebe Kollegen,
liebe Mitstreiter,

die dollen Tage sind geschafft, die gesamten Einsétze
wurden ausgewertet. Nun kommen wir alle wieder
zur Ruhe und widmen uns dem Tagesgeschift. Dies
mochten wir nutzen, um uns bei allen freiwilligen,
hauptberuflichen und engagierten Kollegen fiir die
tatkraftige Unterstiitzung, die vielen helfenden Hén-
de, die wertvollen Tipps und den unermiidlichen
Einsatz eines Jeden sowie die vertrauensvolle Zusam-
menarbeit zu bedanken.

Wir sind recht turbulent in den Straflenkarneval ge-
startet. Ungewdhnlich viel hatten wir zur Weiber-
fastnacht am frithen Nachmittag zu tun. Auch am
Sonntag mussten allerhand Einsdtze im Bereich von
Altstadt und Rheinpromenade bewiltigt werden. Hier
gilt unser besonderer Dank allen nachalarmierten
Kriften der Hilfsorganisationen und der Feuerwehr,
die schnell vor Ort waren, um uns zu unterstiitzen.

Nicht selbstverstandlich ist es, fiirs Helfen extra Ur-
laub zu nehmen, sich sogar auf eine kleine Reise an

Sehr geehrte Damen und Herren,

den Rhein nach Diisseldorf zu begeben, um hier, den
rheinischen Karneval aus einer ganz anderen Pers-
pektive mitzuerleben. Bedanken mdchten wir uns vor
allem bei denjenigen, die im Hintergrund tatig waren.
Einen weiteren groflen Dank méchten wir an dieser
Stelle an die Kiichencrew aussprechen, die fiir ausrei-
chend Stirkung und allzeit volle Becher gesorgt hat.
Natiirlich diirfen wir die hartgesottenen nicht verges-
sen, die jeden Tag fiir andere im Einsatz waren.

Danke, denn ohne euch hitten wir diesen Einsatz
nicht stemmen konnen!

Wir freuen uns auf ein Wiedersehen im kommenden

Jahr!
Herzlich willkommen in Diisseldorf 2014.

Mit freundlichen GriifSen

Im Namen der Regionalleitung
Torsten Schumacher
Fachbereich Einsatzdienste
Johanniter Unfall Hilfe e.V.
Regionalverband Rhein Ruhr
Erkrather Strafle 245

40233 Disseldorf

heute hatte mein Sohn Tom im Kindergarten, Carl-Friedrich-Goerdeler-Straf3e, einen kleinen Unfall. Er wur-
de von einem Krankenwagen der Wache Garath in die Uniklinik gefahren. Vielleicht besteht die Moglichkeit,

meinen Dank an ihn weiterzuleiten.

Ich méchte mich auf diesem Weg ganz herzlich bei Paul dem ,, Krankenwagenmann® ;-) bedanken! Sie haben
einen (positiven) bleibenden Eindruck bei meinem Sohn hinterlassen. Er erzahlt erstmal von Thnen und Threm

Kinderheitserlebnis. Der Rest ist vergessen.

Vielen Dank!!! Tom freut sich schon auf den Besuch in der Wache nachsten Monat und hofft das Sie dann

Dienst haben.

Ich wiinsche Thnen alles Gute

Liebe Griifie
Susanne G.-E. mit Tom



DANKSCHREIBEN

DAS TOR ZUM NEANDERTAL
DER BURGERMEISTER —

Siadt Erkrath . Postfach 1154 . 40671 Erkrath Amt fur Bauordnung
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63/37 Vogt 18.01.2013

Unterstiitzung durch den Ristzug der BF Disseldorf bei einem LKW-Unfall am 16.01.2013 in
Erkrath

Sehr geehrter Herr Albers,

wigder einmal hat sich der durch die Nahe Erkraths zur Landeshauptstadt sich anbietende Beistand
der Berufsfeuerwehr Disseldorf als unverzichtbare Unterstitzung erwiesen, fir die ich mich im
Namen der Stadt Erkrath und insbesondere meiner Flhrungskréfte der Freiwiligen Feuerwehr
Erkrath recht herzlich bedanken méchte.

Bei einem LKW-Unfall am 16.01.2013 auf der Neandertalbricke der BAB 3 wurden ca. 70 m der
Leitplanken- und Brickengeldnderkonstruktion so beschadigt, dass diese drohten von der Bricke
auf die darunterliegende Metimanner StraBe, einer HauptdurchgangsstraBe fir den Verkehr aus
dem Bereich Mettmann nach Dlsseldorf, zu stirzen. Durch die Einsatzleitung wurde entschieden,
den Ristzug der BF Disseldorf mit einem Kranwagen sowie technischer Beratung zur Entwicklung
giner Lsungsmaéglichkeit hinzuzuziehen. Wie wir es seit vielen Jahren gewohnt sind, wurde diese
Unterstitzung schnell und unbdrokratisch gewahrt, und nach kurzer Zeit standen die angeforderten
Krafte zur Verflgung. Mit grofer Kompetenz und hohem Engagement entwickelte der C-Dienst mit
den Filhrern des Ristwagens und des Kranwagens eine Lisung, um die absturzgefdhrdete
Metallkonstruktion mit drei Fahrzeugwinden wieder in den gesicherten Bereich auf der Autobahn zu
ziehen. Durch den zusétzlichen Einsatz eines Rlstwagens der Feuerwehr Monheim, dem HLF der
Feuerwehr Erkrath sowie dem Ristwagen der BF Disseldorf konnte die MaBnahme, wie geplant
erfolgreich durchgefiihrt werden. lhre Mitarbeiter der Feuerwache 10 haben somit ein hohes
Ausbildungsniveau und groBen Kenntnisstand - insbesondere bei technischen Lagen - bewiesen,
fur welches ich sehr dankbar bin.

Ich michte Sie bitten, den entsprechenden Mitarbeitern der Feuerwache 10 meinen und den Dank
des Verwaltungsvorstandes der Stadt Erkrath mitzuteilen.

Mit freundlichem Grul3
im Auftrag
Doy

WVogt
Brandobaramtsrat

Bankvmbirdungen: S-Bahn-Hilepunkt Hochdahi Hluslinkar
Hreldagarkniss Dlsseiio (BT 307 502 00y FOo. 3400 &S &8 05, T4
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Danke!!!

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 12.03..2013 ca. gegen 10 Uhr befand ich mich in einer Gesundheitlich lebensbedrohenden
Situation. Vermutlich habe ich mein Leben nur dem Umstand der schnellen Hilfe Thres
Rettungsteams zu verdanken. Auf diesem Wege méchte ich mich bei diesen tollen Menschen
von Herzen bedanken. Mir geht es nach dem Einsetzen eines Herzschrittmachers den
Umstéinden entsprechend wieder gut. Gerne wiirde ich mich bei diesen tollen Menschen
einmal persénlich bedanken und Sie zu einem kleinen Imbiss einladen. Oder welche
Maglichkeit besteht, mich erkenntlich zu zeigen? Es wiire schén wenn ich hierzu eine
Gelegenheit bekommen wiirde.,

Mit ganz herzlichen Gr[_i}lien
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Wir sagen Danke!
Liebe Helfer und Helferinnen,

Anfang Juni trifft die Hochwasserflut auch Magdeburg-Rothensee. 3000 Anwohner
missen evakuiert werden. Weit Uber 2.000 Hilfskrafte vom Technischen Hilfswerk
(THW), Feuerwehr und Bundeswehr riicken an und bauen unter erschwerten
Bedingungen Sandsackdamme, um gréRere Schaden fiir den Ortsteil Rothensee
und den Ausfall eines Umspannwerkes zu verhindern.

Das Mdllheizkraftwerk in Rothensee ist zwar nur mittelbar betroffen, um jedoch den
Ortsteil Rothensee und das Umspannwerk zu schltzen, war der Bau eines
Schutzdammes um das Millheizkraftwerk notwendig. Pausenlos kampften
Feuerwehrleute, THW und die vielen, vielen freiwilligen Helfer von befreundeten
Firmen und benachbarten Unternehmen das ganze Wochenende (08./09.06.2013)
mit. Das war ein unglaublicher Kraftaki. Auch Sie waren dabei und haben
unermidlich mitgeholfen.

Heute méchten wir uns persénlich bei lhnen bedanken fur die unglaubliche

Unterstitzung und Hilfsbereitschaft wahrend Ihres Einsatzes im Mullheizkraftwerk
und wahrend des Elbe-Hochwassers 2013! Herzlichen Dank!

A

Licker
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Herrn z,
Dipl.-Phys. Peter Albers

Leitd. Branddirektor

Landeshauptstadt Disseldorf

Amt 37, Feuerwehr, Rettungsdienst und
Bevtilkerungsschutz
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Erfolgreiche und sehr gute Zusammenarbeit aller Beteiligten
Sehr geehrter Herr Albers,

gerade an einem bedeutenden internationalen Luftverkehrsdrehkreuz wie
dem Dusseldorfer Flughafen ist ein gutes Zusammenspiel von Flugha-
fenmitarbeitern, der Bezirksregierung, den verantwortlichen Behdrden
und Dienstleistern sowie den am Standort ansassigen Unternehmen und
Hotels vor Ort unerlasslich. Das zeigt sich vor allen Dingen in schwieri-
gen Situationen. Wenn, wie am vergangenen Dienstag, ein herrenloses
Gepackstiuck im Flughafenterminal ausgemacht wird, ist es besonders
wichtig, dass ein komplexes Raderwerk reibungslos ineinandergreift, alle
Beteiligten schnell reagieren und Hand in Hand arbeiten. Genau das hat
vorgestern einmal mehr erfolgreich geklappt, wofir wir Ihnen allen an
dieser Stelle unseren herzlichen Dank aussprechean méchten.

Durch |hren unverziglichen und unermidlichen Einsatz, den direkten
und offenen Austausch und das kurzfristige und flexible Agieren und
Méaglichmachen” war es uns gemeinsam maoglich, dieses unerwartete
Ereignis zu meistern — und dabei stets die Sicherheit der Mitarbeiter,
Passagiere und Anwesenden zu wahren. Nur, wenn wie am vergange-
nen Dienstag alle Beteiligten an einem Strang ziehen, ist es maglich,
auch aus einer herausfordernden Situation Positives zu ziehen.

Ihnen allen gebilhrt daher unser aufrichtiger Dank!

Wir verbleiben mit freundlichen Griiten
Flughafen Disseldorf GmbH

Ot . Yo

Christoph Blume

Thomas Schnalke

DUS

26. September 2013

Geschiftsflhrung
Flughafen Disseldorf GmixH
Flughafansirafie 120

D-42474 Disseldodd

dus com

Vorsitzender des Aufsichtsrates
Oberbirgermeister Dirk Elbars

Geschiftsfllhrung

Dipl.-Ing. Christogh Blume,
Sprecher der Geschaftefihung
DHpl -Kfm. Thomas Schnalke

Handelsragister
Amisgerichl Ddsseldorf, HRB 28

UStIdir, DE 119 351 523
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Einsatzunterstiitzung in Miilheim an der Ruhr am 06.01.2013

i
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister Elbers, , m
nach einer Bombendrohung am 06.01.2013 musste das Rhein-Ruhr-Zentrum (RRZ) in Sl/
Milheim an der Ruhr mit dber 10.000 Besuchern evakuiert werden.

Die Evakuierung konnte durch die Polizei und Ordnungskrafte erfreulicherweise ziigig und
ohne grofe Zwischenfalle vorgenommen werden. Allerdings mussten fiir den Fall einer
Massenpanik oder eines tatsdchlichen Bombenanschlags und die damit wverbundenen
EinsatzmaBnahmen eine Vielzahl von Einsatzkréften alarmiert und in Bereitschaft gehalten
werden.

Meben den Milheimer Einsatzkrdften standen auch Einsatzkrdfte aus Ihrer Stadt in
Patiententransportzidigen und Behandlungspldtzen bereit.

Auch wenn am Abend Entwarnung gegeben werden konnte und sich die Bombendrohung
glucklicherweise als falsch erwiesen hat, so ist es doch gut zu wissen, dass man schnelle und
kompetente Unterstiitzung aus den Machbarstddten erhalt.

Ich darf Ihnen fir die Unterstiitzung meinen herzlichen Dank aussprechen und Sie bitten,
diesen auch an die beteiligten Einsatzkréfte weiter zu geben.

Mit freundlichen GriBen

oot -/t

{Dagmar Muhlenfeld) (Dr. Frank Steinfort)
Oberblrgermeisterin Stadtdirektor
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Feuerwehr Dusseldorf - Branddirektion
Herrn Peter Albers
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Dusseldorf, 30 September 2013

Sehr geehrter Herr Albers,

aus der Zeitung habe ich erfahren, dass zwei Ihrer Feuerwehrménner bei der Léschung des
Brandes im K&-Bogen Verletzung davongetragen haben. Ich wére lhnen sehr verbunden,
wenn Sie den beiden meine besten Genesungswiunsche Ubermitteln kénnten. Ich méchte
ihnen als Burgermeisterin der Landeshauptstadt Dusseldorf aulerdem von ganzem Herzen
far ihren mutigen Einsatz danken.

Mit besten Grifden

lhre

ot

Gudrun Hock

Blrgermeisterin



Heute vor 20 Jahren

Nr. 16 Jahrgang 6

HEUTE VOR 20 JAHREN

75. November 1993

Fiir den Dienst am Biirger immer bereit

Die AngermunderFrelmllige Feuerwehr

Wehe, wenn es brennt, und
keiner kommt ldschen. Dann
sieht es schwarz aus. Damil es
soweit nicht kommt, gibt es
die Feuverwehr, In den grofien
Stidten die Bereitschaftsfeuer-
wehr und in den landlichen
Gebicten die Freiwillige Feu-
erwehr wie bel wms in Anger-
mund. 32 aktive Wehrleute
sind in der Loschgruppe. Sie
werden iiber Meldeempfiinger
oder Sirene alarmiert. wenn
Menschen, Tiere oder Sach-
gitter in Gefahr sind. Die Ein-
sitze sind vielseitig: Fir Feu-
ercinsatz, technische Hilfelei-
stung, Sturmschaden und
Hochwasser mufi sich jeder
Feuerwehrmann  mit  den
technischen Gerdten auf den
Fahrzeugen auskennen, um
schnelle Hilfe leisten zu kin-
ETL

Jeder Feverwehrmann-Anwir-
ter besucht die Fenerwehr-
schule in Diisseldorf-Garath,
wo die Grundaushildung statt-
findet. Anschliefend erfolgt
ein Atemschutz-Lehrgang und
¢in Maschinisten-Lehrgang.
Die weiteren Lehrgange sum
Brandmeister finden auf der
Landesfenerwehrschule  in
Miinster statt. Die internen
Ubungsabende der  Lasch-

Ubung der mezfﬁgeu Fguerwehr : bel Haus Bilkrath.

gruppe Angermund sind alle
14 Tage freitags.

In den Sommermonaten wird
im Freien an Objekten in An-
germund geibt, in den Winter-
monaten wird im Geritehaus
theoretischer Unterricht er-
teilt.

Jeweils am Ende eines jeden
Jahres findet eine Grofilibung
der Freiwilligen Feuerwehren
aus dem Dissseldorfer Norden
statt, um die Zusammenarbeit
bei eventuellen Ermstfillen zu
proben. Um zu prifen, ob die
Laschwasserversorgung im Gie-
biet der Heltorfer SchloBallee

fiir den Ernstfall ausreichend
ist, fand die Abschlufiiibung
in diesem Jahr auf der Spee’
schen Gutsverwaltung, Haus
Rilkrath, statt. 90 freiwillige
Wehrménner und 14 Losch-
fahrzeuge nahmen hieran teil,
Zum Abschlub eines solchen
JEinsatzes” wird dann bei
ciner kraftigen Erbsensuppe
ond einem Umitrunk ein
Resiimee {ber den Verlaufl ge-
zogen. Um den Nachwuchs
zu sichern, beabsichtigt die
Freiwillige Feuerwehr Anger-
mund eine Jugendfeuerwehr
zu grinden.

EXPRESS

[ Fotos: DO

Die Freiwillige Feuerwehr
handelt stets nach dem
Grundsatz:

,Gott zur Ehr,
dem Nichsten
zur Wehr*

Interessierte  Jugendliche ab
12 Jahren, die Freude an
Gemeinschaft und einer wich-
tigen Aufgabe haben, soflten
sich ab sofort bei dem
Wehrfiihrer der Freiwilligen
Feuerwehr Angermund, Herrn
Heribert Simon, Tel. 0203-
741905, melden. FEA.

Samstag, 2. Oklober 1953

Hotel Breidenbacher Hof: Feuer im vierten Stock

GroBalarm! Brand schockte
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Rettungs-Bahn

m Einmalig in Deutschland: Der Not-

Dusseldorf
auf Schiene. Die Joh i

Hilfe erhielt jetzt einen

arzt kommt in

en (Foto), der

heinbahn zy
Stationiert an
StraBe, 100 M
nel entfernt.

auf'den Strecken der
m Einsatzort gelangt.
der Wache Erkrather
eter vom U-Bahn-Tun-

Mittwoch, 1. April 1993

anniter-Unfall-
Rettungswa-

Einmalig in Deutschland: Der Het?
tungswagen auf Schienen.

Westdeutsche Zeitung, Freitag, 26. November 1993

=== L S

Wildes
Schwein auf
Abwegen

{mako)}. Zu einem Spezialein-
satz waren gestern nachmitiag
Polizei und Feuerwehr an den
Schonenkamp ausgeriickt: Dort
war eine Wildsau unterwegs.
Dioch die vereinten Bemiihun-

der Helfer konnten nichts
ausrichten: Das Schwein wider-
setzte sich seiner ,Festnahme”
hartnackig und floh statt dessen
in den Hoxbach. Schlieflich re-
signierten die Jager wider Wil-
len und riefen Paul Schmitz,
Leiter der Forstverwaltung, an
den _Tatort”. IThm blieb nichts
anderes obrig, als das Tier zu
erschiefen.

Woher die Wildsau kam, ist un-
eklart, Im stadtischen Wildge-
ege fehlt keine. Und in den

Waldern rund um Diisseldorf,

so Schmitz, seien die Tiere nicht

heimisch. Allenfalls konnte sich
die Sau aus dem Bergischen

Land hierhin vericrt haben. Im

iibrigen habe sich vor einigen

Tagen ein Unfall ereignet, in

den ein Wildschwein verwickelt
gewesen sein sollte. wWoméglich
handelte es sich um dasselbe

Tier. Eine Alternative zum tid-
lichen Schuf habe es nicht ge-
geben — wenn das Tier auf die
nahe Autobahn gestiirmt warc,
hatte das katastrophale Folgen
gehabt.

Herausgegeben
von der Landeshauptstadt Diisseldorf

Feuerwehr und Rettungsdienst

Verantwortlich:
Peter Albers

Feuerwehr, Rettungsdienst und Bevélkerungsschutz

Redaktion:

Heinz Engels, Hans Jochen Hermes

Textbeitrige:

Peter Albers, Helga Stulgies, Marc Pohle, Heinz Engels, Hans
Jochen Hermes, Tobias Schiilpen, Ulrich Cimolino, Volker

Paulat, JF Hubbelrath, Thomas Kriamer, Christoph Schifer,
Frank Rausch, Alexander Pilscheur, Jorg Mohlendick, Tobias
Wilkomsfeld, Bjorn Uhr, oliver Schulz, Bernd Struff, Riidiger
Hopp, Holger Kunzemann, Philipp Oelsner

Fotos:

Wilkomsfeld, Kramer, Schulz, JF Hubbelrath, Frohn, Hermes,
Mohr, Bildstelle Feuerwehr Diisseldorf









