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Technik-News

ern nutze ich wieder
die Gelegenheit und
gebe nachfolgend wie-

der einen kurzen Uberblick zu
den laufenden bzw. geplanten
Mafinahmen der Abteilung
Technik:

Neue KTW

ittlerweile sind alle

Fahrzeuge aus den Be-
schaffungsjahren 2003 und
2004 in Dienst gestellt. Sie
bestehen aus einem VW T4
bzw. T5-Triebkopf und einem
Kofferaufbau der Firma
KFB).Fiir 2005 sind noch wei-
tere 5 Fahrzeuge als Ersatz fur
dltere KTW (MB hoch-lang)
geplant. Im Gegensatz zu ers-
ten Planungen werden nun
keine speziellen Ferntrans-
portfahrzeuge, z.B. auf Basis
der neuen MB-E-Klasse, be-
schafft, weil sich die zuletzt
beschafften KTW auch hier
nach den Riickmeldungen der
Anwender (Hilfsorganisaio-
nen) voll bewihrt haben und
gleiche Fahrzeugtypen viele
Vorteile in der Beschaffung,
im Einsatz und im Unterhalt
bieten.

Damit sind dann alle KTW
entsprechend dem Rettungs-
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Neue KTW auf Basis
des VW T 5 mit Kof-
feraufbau




dienstbedarfsplan vorhanden
und der derzeitigen Abschrei-
bungsfrist von < 8 Jahren ent-
sprechend.

Projektleiter ist H. Ortmann.

RTW

ir haben im Frithsom-

mer den ersten RTW
auf Sprinter 416 mit Automa-
tikgetriebe und Luftfederung
sowie WAS-Aufbau (bau-
gleich zu den letzten Aufbau-
ten) erhalten. Damit sind
dann alle RTW der Einsatz-
und Reserve-Flotte dem Ret-
tungsdienstbedarfsplan und

der derzeitigen Abschrei-
bungsfrist von < 8 Jahren
entsprechend. Fiir Anfang
2006 ist ein baugleiches Fahr-
zeug in Beschaffung.

Mit diesen Fahrzeugen soll
die Kombination der hohe-
ren Motorleistung mit dem
vollautomatischen Getriebe
(Zwangskopplung durch den
Fahrgestellhersteller) sowie
die Luftfederung auch in
Diisseldorf im Dauereinsatz
erprobt werden. Die Statio-
nierung dieser Fahrzeuge ist
noch offen.

Projektleiter ist H. Ortmann.

Sonder-RTW
(S-RTW)

D as Projekt mit dem Ab-
rollbehilter-
Krankentransport fiir iiber-
schwere Patienten/Infektion
auf Basis des Ruthmann
Wechselladerfahrzeugs wird
nicht weiter verfolgt, statt des-
sen soll es ein eigenes Fahr-
zeug (ein Sonder-RTW) wer-
den, weil damit eine bessere
Federungsqualitit und mehr
seitlicher Nutzraum erreich-
bar ist. Das Grundkonzept des
S-RTW wurde von 37/22 und
37/42 in den letzten Wochen
erarbeitet, einige Details sind
noch zu klaren. Das Fahrzeug
soll iiber eine entsprechend
leistungsfihige Ladebordwand
verftigen und ansonsten nur
mit einer Minimalausstattung
versehen sein, weil es immer
im Verbund mit mehreren
Fahrzeugen eingesetzt werden
soll. Die vorgesehene Trage
kann mit maximal 400 kg und
das Tragenuntergestell mit
210 kg belastet werden.

Ahnliche Fahrzeuge werden
mittlerweile u. a. von der BF
Oberhausen gefahren.

Projektleiter ist H. Stog

LKW der ZWK

er Mehrzweck-LKW fiir

die Zentralwerkstatt
(ZWK) auf Basis des Landro-
ver 130 CC hat sich im Dienst
bewihrt. Er ist wie ein Kom-
mandowagen mit Funkgeri-
ten im 4m sowie 2m-Bereich
ausgestattet und kann in ex-
tremen Lagen daher auch als
Fuhrungsfahrzeug mit genutzt
werden.

Neuer Mehrzweck-LKW der
Zentralwerkstatt
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Arbeitswagen
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Ein praktisch baugleiches Fol-
gefahrzeug wird im Frithsom-
mer 2005 geliefert. Das jetzige
Fahrzeug geht dann als Mehr-
zweckfahrzeug bzw. KdoW
zur Schule/LG Garath.

Projektleiter ist H. Schultheis.

WLF-(Fahr-)Schule

as “alte” Fahrschul-

Wechselladerfahrzeug
geht im Tausch zur Schule,
sobald die Schule tiber den
ausgeschriebenen AB-Mulde
mit Ladekran verfuigt. Dieser
soll nach der Interschutz aus-
geliefert werden.

Projektleiter ist H. Schultheis.

Arbeits- und Post-
wagen

Is Ersatz fiir den zu klei-

nen Arbeitswagen wurde
nach Ausschreibung ein Auf-
trag an Mercedes (MB Vario
815 D mit LBW) vergeben.
Das Fahrzeug wurde von der
Fa. Evels ausgebaut und wur-
de im Herbst an FRW 1 in
Dienst gestellt.

Der alte Arbeitswagen ging
zur ZWK (der dortige LKW
auf MB Vito ersetzte an FRW
8 ein sehr altes KEF, das die
Pulverloscherwerkstatt nutz-
te).

Ein praktisch baugleicher Ar-
beitswagen ist als Redundanz
und zur Versorgung der Schu-

Geridtewagen-Wasserrettung
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le fiir 2005 geplant.

Projektleiter ist Herr
Schultheis

GW-Wasserrettung

er neue Gerdtewagen-

Wasserrettung (GW-
W) wurde an FRW 1 in
Dienst gestellt. Der GW-W
ist ein Fahrzeug mit Allrad-
antrieb auf Basis des MB 925
Atego mit einer Leistung von
245 PS bei einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 10500
kg.

Der Aufbau wurde von der

Firma Ziegler gefertigt. Das
Fahrzeug hat eine Gruppenka-
bine, die speziell auf die Tau-
cher zugeschnitten ist.

Einige Besonderheiten des
Fahrzeuges:

e Xenonbeleuchtung vorne
und hinten

e Navigationssystem mit
kombinierter Riickfahrka-
mera

e Watfihig bis 0,8 m

e Eigene Stromversorgung
durch ein 13 kVA Aggregat

e Lichtmast am Heck mit




zwei Strahlern a 1000 Watt
Seitliche Markise

Defibrilator FR2 der Firma
Laerdal

Notfallrucksack

Werkzeugkasten fir kleine
technische Arbeiten iiber
und unter Wasser

Aufblasbares Schnell-
einsatzboot

Eisretter

2 Tauchgerite Interspiro
MK II mit Silikon Maske
in Behilter

2 Tauchgerite Interspiro
MK II mit Silikon Maske
in Halterung

Kommunikation vom
Taucher zum Signalmann
iiber Tauchertelefon oder
Buddyphone der Fa. In-
terspiro

® 4 Trockentauchanziige

e 2 Uberlebensanziige Fabri-
kat Helly-Hansen

e Nasszelle im Heckbereich
des Aufbaus, hier kann
sich der Taucher nach ei-
nem Einsatz duschen und
umziehen. Die Nasszelle ist
beheizbar iiber eine Stand-
heizung

Projektleiter ist Herr Lang

ELW 1, MLW

F iir den C-Dienst Umwelt-
schutz sowie fiir die
Loschgruppe Umweltschutz
sind u. a. aus Mitteln des
kommunalen Katastrophen-
schutzes 2 ELW 1 geplant, die
auch als Messleitwagen
(MLW) eingesetzt werden
konnen.. Ein Fahrzeug ist
nach Ausschreibung bereits an
die Fa. Driger auf MB Sprin-
ter 413 CDI 4x4 Sprint-Shift
vergeben und derzeit bei der
Fa. Breitfuf mit der Messtech-
nik im Ausbau. Der Fahrzeug-
ausbau ist fertig. Es gab noch
groflere Probleme mit den
notwendigen Schnittstellen
zur Messtechnik (zu den vor-
handenen Erkundungskraft-
wagen) sowie mit der Ausstat-
tung mit einem Ionenmobili-
titsspektrometer (IMS) zur
Kampfstoffmessung).

Das Fahrzeug kann nach In-
dienststellung auch als Mess-
leitwagen arbeiten. Ein zweites
Fahrzeug ist fiir 2006 geplant.

Projektleiter ist Herr Lang

ELW 1 als Messleitwagen
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ELW 1 mit
der Ausstat-
tung als
Messleit-



TECHNIK

LF 20/6-TS
(bzw. 16-TS)
r den kommunalen KatS wur-
den drei gelindegingige Losch-
fahrzeuge auf Basis des LF 10/6 (mit
einer FPN 10-2000) als Bestandteil
unserer geplanten Loschwasserfor-
dereinheiten europaweit ausgeschrie-
ben. Den Zuschlag erhielt die Fa.
Ziegler auf MAN 10.220. Die Liefe-
rung erfolgt im Sommer 2005. Die
Stationierung soll bei den Loschgrup-

pen Garath, Kaiserswerth und Hub-
belrath erfolgen.

Projektleiter ist Herr Lang

GW-L2
(Geratewagen Logistik)

Es wurden drei Gerdtewagen Lo-
gistik mit Truppkabine europa-
weit ausgeschrieben. Den Zuschlag
erhielt die Fa. Ziegler auf MB 1328
AF. Die Lieferung erfolgt im Sommer
2005. Alle konnen als Schlauchwagen
2000 ausgestattet werden, einer wird
auch so beladen, er wird bei der
Loschgruppe Garath stationiert. Ein
zweiter erhilt eine Beladung zur
Loschwasserriickhaltung, im Brand-
schutzbedarfsplan fiir die LG Kaisers-
werth als Schwerpunkt vorgesehen.

Der dritte wird mit ei-
nen Geritesatz zur De-
kontamination von Ge-
riten ausgestattet und
bei der Loschgruppe
Umweltschutz statio-
niert.

Projektleiter ist Herr
Lang

AB-Gefahrgut

er neue Abrollbe-

hilter Gefahrgut
(Ziegler) wurde Ende
2004 in Dienst gestellt
(siehe Bilder oben). Ge-

geniiber dem alten Ab-
rollbehilter hat sich eine
Menge verindert. Alle
Einzelheiten hier darzu-
stellen, wiirde den Rah-
men sprengen, deshalb
konnen die Wachen mit
der Wache Umweltschutz
Termine zum Kennenler-
nen des AB-Gefahrgut
und auch der nachfolgend
beschriebenen Abrollbe-
hilter vereinbaren.

Aus den alten Gegenstin-
den und einem der vor-
handenen Abrollbehilter
wird in den nichsten Mo-
naten fiir die Schule ein
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entsprechender AB-
Gefahrgut-Schule gefertigt.

Projektleiter ist H. Diek-
mann, bzw. fiir den Umbau
des AB-Gefahrgut-Schule er
in Verbindung mit Herr Bre-
ker, H. Tefke und H. Kamp-
hausen.

AB Bau

Is Ersatz fiir die bereits

fast 30 Jahre (!) alten
Abrollbehilter Bau bzw. Bau-
Erginzung wurden zwei
komplett neu konzipierte
Abrollbehilter ausgeschrie-
ben. Die Fahrzeuge wurden
an die Fa. Jerg in Baltringen
vergeben, die damit zum ers-
ten Mal fiir Diisseldorf Auf-
bauten fertigte. Die Ausliefe-
rung erfolgte Ende 2004.

Der neue AB Bau bietet weit
mehr Moglichkeiten als der
betagte alte Abrollbehilter.

Werkzeuge und Maschinen
sind links tibersichtlich gela-
gert
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Er beinhaltet u. a. viele ver-
schiedene Werkzeuge und
Maschinen, Abstiitzmateria-
lien sowie ein Folienschneid-
gerit mit Folien, um z.B. Di-
cher damit abdecken zu kén-
nen verladen. Die grof8eren
Gerite bzw. die zusammen
gehorenden Geritesitze sind
in fahrbaren Rollwagen unter-
gebracht. Sie lassen sich so
leicht zum Einsatzort rollen.

Fiir den Transport mit einem
Kran sind die Rollwagen mit
Kranosen versehen. AufSer-
dem sind Aufnahmeschichte
fiir die Transportgabel eines
Gabelstaplers vorhanden.

AB Bau-Ergdnzung

rweitert wird der Abroll-
behilter Bau durch den

AB Bau-Ergidnzung. Im Ge-
gensatz zu dem AB Bau, der
seitliche Rollliden hat, ist der
AB Bau-Ergéinzung mit seitli-
chen Rollplanen ausgestattet.
Dies ist durch eine andere
Konstruktion des Abrollbe-
hilters und der Entnahme der
Beladung begriindet. An der
linken Seite sind fast auf der
ganzen Linge Kragarmregale
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Die aufgesattelte
Mulde mit dem
Ladekran

Zubehor fiir den
Ladekran:
Palettengabel und
Mehrschalengrei-
fer

fiir die Aufnahme der Bau
und Abstiitzmaterialien einge-
baut, auf der rechten Seite
sind wie beim AB Bau die zu-
sammengehorenden Gerite-
sdtze zum groflen Teil in Roll-
containern untergebracht. Im
Heck sind vier kombinierbare
Forderbander eingeschoben,
wie sie in der Vergangenheit
schon mehrmals von anderen
Feuerwehren geliechen werden
mussten. Mit diesen Forder-
bindern lassen sich Entfer-
nungen bis maximal 20 Meter
iiberbriicken. Am 7. April
2005 wurde der AB Bau-
Erginzung in Dienst gestellt.

Projektleiter war Herr
Schultheis
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AB Mulde/
Ladekran

Vor allem fiir das Wech-
selladerfahrzeug der
Feuerwehrschule wurde ein
Abrollbehilter Mulde mit
angebautem Ladekran ausge-
schrieben. Da zum Beispiel
immer mehr nicht mehr
fahrbereite Schrott-PKW
transportiert werden miissen,
um praxisnah den Bereich
der technischen Hilfe bei
Verkehrsunfillen ausbilden
zu konnen und die intensi-
vierte Ausbildung im Real-
brandhaus groflere Trans-
portkapazititen erforderlich
machte, war die Losung mit

der Mulde und dem angebau-
ten Ladekran die finanziell
glinstigste Losung. Die Auslie-
ferung erfolgte im Juni 2005
nach der Interschutz. Die
Ausbildung des Bedienperso-
nals der Feuerwehrschule, der
Wache 6 und der FF Garath
erfolgt in jeweils dreitdgigen
Seminaren bis Ende August
vom Hersteller.

Neben dem ,,normalen“ Ha-
ken wurde als Zubehor zu
dem Ladekran ein Mehrscha-
lengreifer, eine Schaufel und
eine Palettengabel mit be-
schafft, um die Einsatzmog-
lichkeiten zu erhéhen.

Projektleiter: Herr Schultheis
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AB Sonderloschmit-
tel (Ersatz fiir
AB TroCO,)

er Abrollbehilter wurde

2004 ausgeschrieben und
an die Fa. Ottenbacher verge-
ben, die damit erstmals fiir
uns aufbaut.

Er wird in unterschiedlichen
Grof3en vom fahrbaren Con-
tainer bis zum tragbaren Lo-
scher verschiedenste Sonder-
l6schmittel wie zum Beispiel
BC-, M-Pulver-Anlagen sowie
CO, -Loscher enthalten. So
sind zum Beispiel zwei Pulver-
loschanlagen untergebracht
mit einem Pulvervorrat von je
250 kg. Diese sind allerdings
nicht fest eingebaut, sondern

auf einem Fahrgestell mon-
tiert und somit mobil einsetz-
bar. Weitere Bestandteile sind
mobile 50 kg Anlagen und
ganz ,normale® tragbare Feu-
erloscher mit unterschiedli-
chen Loschmitteln. Der Ab-
rollbehilter war auf der Inter-
schutz in Hannover zu sehen
und wird dann nach der Erle-
digung einiger Feinarbeiten
ausgeliefert.

Projektleiter ist Herr Diek-
mann

Teleskopstapler
in gelindegdngiger Stap-
ler fiir die Schule/FRW 6

und den Einsatz z.B. bei
Hochwasserlagen wurde an

Abrollbehilter
Sonderléschmittel mit den
beiden mobilen 250 kg Pulver-
loschanlagen

Im Heck die tragbaren und
vorne die fahrbaren 50 kg Feu-
erloscher

die Fa. Manitou vergeben und
mittlerweile ausgeliefert. Nach
der Schulung des Bedienper-
sonals der Feuerwehrschule,
der Wachen 6 und 7 sowie der
FF Garath wurde der Stapler
im Mérz in Betrieb genom-
men. Er bietet durch den
Wechsel von unterschiedli-
chen Vorbaugeriten eine Viel-
zahl von Einsatzmoglichkei-
ten.

Angetrieben wird der Tele-
skopstapler von einem 100 PS
starken Dieselmotor mit 4,4 1
Hubraum. Er erreicht vor-
wirts wie auch riickwirts eine
Geschwindigkeit von maximal
20 km/h. Mit der Standardga-
bel wiegt der Stapler 5,6 Ton-
nen. Die Ausstattung mit ei-
ner Allradlenkung macht den
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Der Teleskopstapler lisst sich
mit verschiedenen Anbauge-
riten vielseitig einsetzen:
Bild oben Palettengabel , Erd-
schaufel und zwei unter-
schiedliche Kranhaken

Bilder rechts mit der Bauern-
schaufel

Bild links unten:

Mit der Arbeitsbithne

Bild rechts unten: Allradlen-
kung in Diagonalfahrt

TECHNIK
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Stapler sehr wendig. Im nor-
malen Fahrbetrieb auf der
Strafle lenken nur die Vorder-
rider. Bei der Arbeit lisst er
sich diagonal oder mit einem
konzentrischen Wendekreis
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bewegen, was bedeutet, dass
er dann einen Wenderadius
von nur 3,91 m hat, bei einer
Linge ohne Anbauteile von
4,43 m und einer Breite von
1,99 m kein schlechter Wert.

Der Teleskoparm ist bis auf
eine Hohe von 6,30 m aus-
fahrbar und je nach Ausla-
dung lassen sich 950 bis 2800
kg damit anheben. Als Vor-
baugerite sind eine Paletten-
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gabel, Erdschaufel, Bauern-
schaufel, ein Ballengreifer mit
einer Offnungsbreite von
1000-2000 mm, ein Kranha-
ken und eine Arbeitsplattform
vorhanden.

In der kurzen Zeit seit der In-
dienststellung konnte der Ma-
nitou schon hiufig seine viel-
seitige Verwendungsmoglich-
keit unter Beweis stellen und
ist in vielen Bereichen eine
echte Arbeitserleichterung.

Projektleiter ist Herr
Schultheis

AB Teleskoplader-
zubehor

iir den neu beschafften

Teleskoplader wird vor-
aussichtlich aus vorhandenen
alten Plattformen eine geeig-
nete Transportmoglichkeit
umgebaut. Zu dem Teleskop-
stapler gehoren verschiedene
Anbauteile, die zur Einsatz-
stelle transportiert werden
miissen, da der Stapler im of-
fentlichen Straflenraum zum
Beispiel mit der angebauten
Staplergabel nicht bewegt wer-
den darf. Projektleiter ist H.
Breker

Mehrzweck-
Anhanger
D er alte Fahrschulanhin-

ger musste ersetzt wer-
den, da dieser die kommen-
den Forderungen fiir Fahr-
schulfahrzeuge nicht mehr
erfiillen kann.

Nachdem sich der fiir den
zweiten Fahrschul-Zug be-
schaffte Anhinger nicht nur
im Fahrschulbetrieb gut be-
wihrt hat, erfolgte die Aus-
schreibung eines weiteren
praktisch baugleichen. Die
Auslieferung erfolgt nach der
Interschutz.

Projektleiter ist Herr
Schultheis

Kommandowagen
(KdoW) bzw.
PKW getarnt

in getarnter KdoW mit

Fahrschulausstattung
wurde fir 37/5 (Rettungs-
assistentenschule bzw. Fahr-
schule) beschafft und nach
langeren Querelen mit der
Ausbaufirma auch endlich
Ende Mai 2005 iibernom-
men.

- Projektleiter war H.

Schultheis.

HLF 20/16

D ie nichste Serie
. von drei neuen
_ “1 HLF 20/16 nach neuer

DIN 14530 -T 11
(vom November 2004)

steht fur 2005 zur Aus-
schreibung an.

Seit Sommer 2004 trifft

sich ein Arbeitskreis, der

die Pflichtbeladung bzw.
Wiinsche bestimmen soll.
Das Bild links unten zeigt ein
Beispiel eines HLF 20/16 auf
Basis eines MB Atego.

Die Ausschreibung soll nach
der Interschutz veréffentlicht
werden.

Projektleiter ist H. Lang

Nachriistung
Schaumzumisch-
anlagen

D as nichste LF 24 wurde

von der Fa. Ziegler mit

der Hale 2.5 Druckzumisch-

anlage (50 1 Class A Schaum-
mittel) ausgeriistet. Das letzte
LF 24 wird bis Sommer 2005
folgen.

Projektleiter ist H. Lang.

GW-Hohenrettung

er Gerdtewagen-

Hohenrettung (GW-H)
wurde 2003 ausgeschrieben
und an die Fa. Ziegler auf MB
Vario 815 D 4 x 4 vergeben. Er
wurde im Werk Miihlau auf
der Basis eines TSF-W Auf-
baus gebaut und im Sommer
an FRW 3 in Dienst gestellt.

Ein baugleiches Fahrzeug, al-
lerdings nur mit der Beladung
des GW-Sprungretters wird
derzeit als Ersatz fiir den GW-
Sprung und Redundanz zum
GW-H diskutiert.
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GW-Atemschutz

er Gerdtewagen-

Atemschutz war fiir
2004/2005 aufgrund seines
schlechten Aufbauzustandes
zum Ersatz vorgesehen. Die
Ausschreibung wird im Som-
mer 2005 veroffentlicht. Das
Fahrzeug wird damit vermut-
lich erst im Sommer 2006 in

Dienst gestellt werden konnen.

Projektleiter ist H. Diekmann

Weitere Konzepte

eschaffungen, Ausschrei-

bungen bzw. Beschaf-
fungsvorbereitungen laufen
dartiber hinaus unter anderem
fiir

e Neukonzept ELW 2 bzw.
ELW 3

e ELW 1-BD (2005/2006)

e ELW 1-CD (2006)

e KdoW (2005)

e 5DLK 23/12 (ab 2006 -
2008)

e RW (2006) (baugleich zum
jetzigen, aber vermutlich
mit Singlebereifung, da das
Fahrzeug dann zum kom-

Das neue Konzept fiir einen
ELW 2 bzw. ELW 3, dhnlich
nebenstehendem Beispiel aus
Essen ,wird derzeit erarbeitet
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pletten Riistzug passt, der
ansonsten voll gelinde-

gingig ist)

e TLF 24/48-P (2007) Die-
ses Fahrzeug ist ebenso
wie eine der o.a. DLK und
ein neues KEF fiir die
neue FRW 5 vorgesehen.

e GW-OI (ca. 2006, bau-
gleich zum jetzigen)

Folgende Abrollbehilter sol-
len in den nichsten Jahren
neu konzipiert bzw. beschafft
werden:

e AB Wasserforderung (z.B.
leistungsfihiges Wasser-
fordersystem, z.B. Hol-
land-Fire-System)

e AB Schiene/Tunnel (als
Ersatz fiir AB Schlauch)

e AB GrofSeinsatz/-brand
(als Ersatz fiir AB
Schlauch)

e AB Auffang(behilter)
Wird durch verschiedene
handelsiibliche Behilter
aus verschiedenen Materi-
alien auf einem Abrollbe-
hilter dargestellt. Dieser
soll als Ersatz fiir die AB
Tank dienen, die beide
ausgemustert werden, da
fiir sie keine Transportzu-

TECHNIK

lassung fiir Gefahrgut be-
steht und die Abrollbehil-
ter auch tiber keine
Schwallbleche verfiigen.
Einer der alten AB Tank
soll als Ubungstank von
der Schule fur die Ausbil-
dung im Ubungsgelidnde an
der Posener Str. weiter ge-
nutzt werden.

e AB Notstrom
(leistungsfihiges Aggregat)

e AB Liifter

e Weiterer Geldndestapler
(Teleskoplader)

Weitere Schutzkleidung (weif3
bzw. blau) u.a. der Ausbau der
2. Garnitur fiir die FF.

Vorschlige vor allem fiir die
weitere Entwicklung im Ret-
tungsdienst sind uns willkom-
men, da es hier sehr unter-
schiedliche Meinungsbilder
gibt.

Dazu kommt eine Vielzahl an
laufenden Beschaffungen zum
Ersatz von defekten Geriten,
leider immer wieder auch von
sehr teuren Verlustmeldungen
sowie zur Steigerung der Leis-
tungsfihigkeit.

Aktuelle Ausschreibungen
koénnen immer tiber das Aus-
schreibungsportal von
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http://www.duesseldorf.de/
bauverwaltung/abteilung 2/
ausschreibung/index.shtml
verfolgt werden. Altere Aus-
schreibungen werden im Aus-
schreibungsarchiv unter
www.duesseldorf.de/
feuerwehr

abgelegt.

Weitere Informatio-
nen aus dem Be-
reich von 37/4:

M ittlerweile gibt es immer

mehr Fahrzeuge aus der
Modellbauecke (vgl. dazu ei-
gene Berichte an anderer Stel-
le). Zuletzt lieferte Herpa den
RW 2 aus. Das MZF der Ret-
tungsassistentenschule sowie
der FwK 45 sind bei Herpa in
der Endplanung und sollen im
Laufe von 2005 erscheinen.

Berichte dazu sowie umfang-
reiche Fahrzeugfotos und In-
formationen zu unseren Fahr-
zeugen konnen auch tber
www.truckenmueller.de nach-
gelesen werden.

Die Neuordnung der Gerite-
priifung wirft weiter ihre
Schatten voraus, hierzu wur-
den u.a. Inventarisierungen
weiterer Geréte durchgefiihrt
und die Software nach Instal-
lation mit Daten gefiittert.

Projektleiter ist Herr Breker

Es laufen nach wie vor Unter-
suchungen und Tests fiir die

Ausstattung der Rettungs-
dienstfahrzeuge mit Karten-
lesegeriten sowie deren rech-
nertechnische Anbindung an
den Einsatzleitrechner und
die Abrechnungssoftware
(KTA) zur Mobilen Datener-
fassung im Rettungsdienst
(Mobidat). Das Projekt ent-
wickelt sich langsamer als
geplant, derzeit gibt es noch
Diskussionen um die zu er-
wartenden Kosten (die fast 1
Mio. Euro betragen konn-
ten!).

Parallel dazu erfolgen die
Ausstattungen v.a. der Ret-
tungsdienstfahrzeuge mit
GPS-Sendern/Empfingern,
um eine ortsabhingige
Einsatzmittelzuweisung au-
tomatisiert durchfithren zu
konnen. Die neuen Fahrzeu-
ge sind bereits alle damit aus-
gestattet, die alten werden in
2005 nach und nach umge-
ristet.

Die Baumafinahmen im Be-
reich der ZWK/ZLG haben
Anfang Oktober 2004 begon-
nen und im ,,Neubau-

teil (alte ,, Waschhalle®)
schon soweit abgeschlossen,
dass dieser zusammen mit
Ubergangslésungen in ande-
ren Hallen von den Kollegen
der ZWK schon genutzt wer-
den kann.

,Bauleiter” hier seitens 37/4
ist Herr Breker

Die Kollegen der Abteilung
37/4 werden im laufenden

Jahr teilweise in verschiede-
nen Biiros zu finden sein.

Wir bitten um Verstindnis,
dies ist durch Umbau der
Werkstitten und der Biiros im
laufenden Betrieb leider un-
umgdnglich.

Die Leitstelle wurde zum
2.11.04 von Herrn OB Erwin
tibergeben und Anfang 2005
»scharf* geschaltet. Wie bei
vielen technisch komplexen
Systemen gab es auch hier
mehrere Probleme im Anlauf
bis hin zu Ausfillen des
Einsatzleitrechners. In enger
Zusammenarbeit mit den be-
teiligten Firmen und den Kol-
legen der Leitstelle wird an der
Abarbeitung der Mingelliste
gearbeitet. Viel davon konnte
schon behoben werden, eini-
ges harrt noch der Losung.

Bereits heute konnen wir aber
in vielen Bereichen mehr
Funktionen nutzen als mit
dem alten System.

Projektleiter in diesem sehr
umfangreichen und arbeits-
aufwindigem Bereich ist Herr
Schneider, unterstiitzt wurde
er hier v.a. von Herrn Huf3-
mann und nach wie vor von
Herrn Binder.

DieselruB¥filter/
Euro 4/5

D er neue Kommandowa-
gen der Rettungsassis-
tenten- bzw. Fahrschule (VW

Blick auf die Arbeitsplitze in
der neuen Leitstelle
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Passat 2.0 TDI) verfuigt erst-
mals tiber einen Dieselruf3fil-
ter. Weitere Neufahrzeuge
werden damit beschafft, so-
weit es fiir das jeweilige Fahr-

TECHNIK

zeug solche gibt. wird seit 2004 auch von uns

Die Einfithrung der Euro 4- verlangt, soweit €s in der‘
bzw. 5-Regelungen werfen Fahrzeugklasse lieferbar ist.
auch bei uns ihre Schatten

voraus. Mindestens Euro 4 Ulrich Cimolino

Neue Fahrzeuge des Bundes
fiir den Katastrophenschutz

m 01.03.2005 konnten
im Auslieferungslager
des Bundes in Bonn-

Dransdorf, durch die Mitar-
beiter der Abteilung 23
(Bevolkerungsschutz) zwei
Betreuungslastkraftwagen des
Bundes in Empfang genom-
men werden. Bei diesen Fahr-
zeugen handelt es sich um
Fahrzeuge vom Typ IVECO,
EurocargoTector 75 E 15. Die
Fahrzeuge verfiigen iiber eine
Differentialsperre an der Hin-
terachse, einen 150 PS Diesel
4-Takt-Motor und haben ei-
nen Hubraum von 3920 cm?.
Die Fahrzeuge sind mit einer
Staffelkabine ausgeriistet. Der
Aufbau besteht aus einer Pa-
lettenpritsche mit Spriegel und
Plane.

Der Ausbau erfolgte durch die
Firma Achleitner.

Das Fahrzeug dient unter an-
derem als Zugfahrzeug fir die
Feldkiichen der Einsatzeinhei-
ten. Eine Ausstattung zum
Aufbau einer Speisenausgabe

ist auf dem Fahrzeug verlas- 200 Stiick nach NRW gehen.
tet. Somit besteht die Hoffnung,
dass auch die anderen, aus

Hierzu gehort unter ande-
8 den 80er Jahren stammenden

rem:
Platzhalterfahrzeuge, dem-
e Trinkwasserbehilter néchst ersetzt werden.
e Absperrmaterial Nihere Informationen zum
) Thema Bundesfahrzeuge sind
¢ Kiichenzelt mit Zubehor auf der Internetseite

inkl. Beleucht
1mn eleuc ung Www.bbk_bund.de unter

® Speisentransportbehalter »Zivilschutztechnik a Einsatz-
fahrzeuge zu finden.

e Stromerzeuger 5 KVA mit
Zubehor

Das Material ist mit Ratschen Jens Schubring
und Zurrgurten im Fahrzeug
gesichert.

Die Fahrzeuge wurden am
02.03.2005 an das DRK bzw.
den MHD tiibergeben. Sie
ersetzen hier ein durch Un-
fallschaden ausgesondertes
bzw. ein aus dem Jahre 1984
stammendes Platzhalterfahr-
zeug.

Insgesamt wurden durch den
Bund 385 dieser Fahrzeuge
beschafft, von denen an die
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Erfahrungsberiéf
U-Bahniibungen

insgesamt 9 Ubungen durch das Sachgebiet

37/21 in der Disseldorfer U-Bahn geplant
und durchgefiihrt. Die erste Ubung diente dem
Vergleich verschiedener Techniken zum Vorge-
hen bei Brinden in der U-Bahn und wurde mit
den Kriften der FRW 7, 10 sowie Vertretern der
Fachabteilungen am U-Bahnhof Phillipshalle
durchgefiihrt. Die hieraus gewonnenen Erfah-
rungen sind in das Konzept zur Bekimpfung von
Bridnden in der U-Bahn eingeflossen. Das Ge-
samtkonzept konnte dann Ende 2003 erstmals
mit den Kriften der Wachen 4, 7 und 10 in einer
nichtlichen Ubung am Bahnhof Kettwiger Str.
getestet werden. Nach Auswertung der Ubungs-
ergebnisse und Einbindung der neuen Erkennt-
nisse in das U-Bahnkonzept wurde erneut eine
Ubung durchgefiihrt. Das Konzept erwies sich
nach Auswertung der Ubung als schliissig und
wurde in Form einer Dienstanweisung verab-
schiedet. Im Oktober und November 2004 er-
folgte die Einweisung der Wachen 1, 2, 3, 8 und
10 in das neue Konzept zur Bekimpfung von
Brinden in der U-Bahn. Dabei wurden jeweils
am Vortag der Ubung die entsprechenden Fiih-
rungskrifte in die Ubung eingewiesen und die
teilnehmenden Mitarbeiter durch das Sachgebiet
37/21 geschult. Die FRW 6 wurde Anfang 2005
geschult und hat zusammen mit FRW 7 die U-
bung durchgefiihrt. Die sehr komplexen Zusam-
menhinge und Besonderheiten in der U-Bahn
machten dieses aufwendige Verfahren notwen-

I n den Jahren 2003, 2004 und 2005 wurden

dig. Das es sich gelohnt hat, diese aufwandi-
gen MafSnahmen durchzufiihren, zeigten
die durchweg guten Leistungen der einge-
setzten Krifte und die Bestitigung der
Funktionalitit des neuen Konzeptes. Weite-
re Ubungen an verschiedenen U-Bahn-
hofen mit unterschiedlichen Szenarien, sind
fiir 2005 geplant und sollen fester Bestand-
teil des Unterrichts- und Ubungsplans der
Feuerwachen werden.

Um die Erfahrungen aus den U-Bahn-
iibungen den Kollegen zur Verfiigung zu
stellen, sind im Folgenden die Erkenntnisse
aus allen Ubungen nach Trupps und Funk-
tionen zusammengefasst.

StoB3trupp

D er StofStrupp hat bei allen Ubungen
seine Schlagkraft unter Beweis gestellt
und sich als gutes Instrument fiir eine
schnelle und effektive Menschenrettung
und Erkundung bei Brinden in der U-Bahn
etabliert. Stof3trupps konnen natiirlich auch
bei anderen Objekten mit grof3er rdumli-
cher Ausdehnung eingesetzt werden.

Es muss an dieser Stelle noch einmal aus-
driicklich darauf hingewiesen werden, dass
die Menschenrettung oberste Prioritit hat.
Unser zur Zeit schlagkriftigstes Mittel bei
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Einsitzen in der U-Bahn ist der Stof3trupp. Die
Einrichtung des Depots oder eine umfassende
Brandbekdampfung wird erst eingeleitet, wenn
sicher ist, dass die Menschenrettung abge-
schlossen oder der eingesetzte Krifteansatz zur
Menschenrettung absolut ausreichend ist!

Die Ausstattung der LF 16/12 mit 5 Pressluft-
atmern (PA) im Mannschaftsraum zeigte
deutliche Vorteile gegeniiber den LF 24 mit
nur 2 PA im Mannschaftsraum. War der Stof3-
trupp eines LF 16/12 beim Eintreffen an der
Einsatzstelle bereits fertig ausgertistet, mussten
sich 2 Kollegen des LF 24 erst noch mit PA am
Geritefach ausriisten. Die Schlauchtrupps aller
LF 24 Besatzungen hatte sich aber, um Zeit zu
gewinnen, bereits auf der Anfahrt mit der A-
temschutzmaske ausgertistet.

Nachdem der Einsatzleiter den Zugang festge-
legt hat, sollte der Stof3trupp an dieser Stelle
fertig ausgeriistet in Bereitschaft stehen. So
kann er sofort nach Entgegennahme seines
Einsatzauftrags eingesetzt werden.

Es miissen immer 2 Sicherungsleinen vom
vorgehenden Trupp mitgenommen werden.
Aufgrund der groflen Entfernungen sind 300m
Sicherungsleine erforderlich. Eine feste Ver-
bindung (Karabiner o. 4.) zur Sicherungsleine
sollte, um ,,Verwicklungen zu verhindern, auf
keinen Fall hergestellt werden. Teilt sich der
Stof3trupp, ist darauf zu achten, dass die
Truppmitglieder, die weiter vorgehen, die 2.
Sicherungsleine und alle Fluchthauben mit-
nehmen.

Bei einer grofien Anzahl von gehfahigen Ver-
letzten kann die Sicherungsleine von diesen
Personen wie ein ,,Handlauf" genutzt werden.
Nach Anweisung durch den Stofltrupp bewe-
gen sich alle Personen an der Leine Richtung
Ausgang. Fine Begleitung einzelner Personen
kann in diesen Fillen wahrscheinlich nicht
mehr gewihrleistet werden.

|FEUERMELDER 43 |

EINSATZ

Der komplette StoB8trupp riistet sich im LF 16 schon im Fahr-
zeug aus und kann sofort nach der Einweisung in den
Einsatzauftrag vorgehen.

Bei einigen Ubungen wurde vom Stofltrupp
die Wirmebildkamera (WBK) im ersten
Zugriff vergessen und musste von einem Kol-
legen aus dem CD-Fahrzeug nachtriglich ge-
holt werden. Dies fithrte zu einem unnétigen
Zeitverzug. Der Trageriemen der WBK wurde
von den wenigsten Trupps genutzt. Mehrmals
konnte aber beobachtet werden, dass die WBK
in der Hand gehalten, den Triger behinderte
und deshalb abgelegt wurde. Hier besteht die
Gefahr, dass sie nicht wiedergefunden oder
vergessen wird. Der Trageriemen sollte daher
grundsitzlich an der WBK montiert sein.

[Anmerkung: Das Problem hat sich zwischen-
zeitlich zum Teil selbst gelost. Es werden fur
alle LF Wirmebildkameras beschafft. ]

Die Aufteilung des Stof3trupps zur Personen-
suche wurde von allen Trupps sehr gut geldst.
In der Regel gingen 3 Mann nebeneinander im
Gleisbett und einer auf dem Betriebsgang. Un-
ter dem Betriebsgang und in Nischen ist meist
mit dem Stiel der Feuerwehraxt gesucht wor-
den. Es ist von grof3er Bedeutung, dass der
Truppfiihrer bei diesen Einsitzen konsequent
fithrt.

Die ermittelten Zeiten vom Anschlieflen des
Lungenautomaten des 1. Stof8trupps bis zum
Auffinden der verletzten Personen sprechen
eindeutig fiir die Sto8trupptaktik. Der erste
gehfihige Verletzte wurde zwischen 4 und 7
Minuten nach Befehlserteilung gefunden. Die
zwei nicht gehfihigen Personen, die immerhin
ca. 280m vom Eingang entfernt lagen, wurden
nach etwa 11 bis 12 Minuten gefunden.

Das Anlegen der Brandfluchthauben bereitete
zum Teil grofle Probleme. Der Beutel, in den
die Brandfluchthaube eingeschweif3t ist, wur-
de meist sehr mithsam geo6ffnet. Haufig wurde
hierzu die Rettungsschere zur Hilfe genom-
men. Es reicht eigentlich aus, wenn der Beutel,
auch mit Handschuhen, gegenldufig an der
dafiir vorgesehenen Stelle aufgerissen wird.
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Anlegen der Fluchthaube

Beim Anlegen der Brandfluchthaube konnte
hiufig beobachtet werden, das Kollegen mit
dem Handling nicht vertraut sind. Da es sich
um ein Gerdt zur Menschenrettung handelt,
sollte unbedingt kurzfristig im Rahmen des
Wachunterrichtes das Anlegen der Brand-
fluchthauben geiibt werden. Eine weitere
Schulung wird im Rahmen der Atemschutz-
iibung innerhalb der 16-Stunden-Fortbildung
angeboten. Eine Anleitung zum Offnen und
Anlegen von Brandfluchthauben finden Sie in
dieser Ausgabe.

Zur Rettung der nicht gehfihigen Personen
hat sich die Rollpalette bewihrt. Als beste
Taktik hat sich dabei die Variante herausge-
stellt, dass der 1. Sto8trupp moglichst schnell
vorgeht um die Verletzten zu finden und dass
ein 2. Stof8trupp das Aufgleisen der Rollpalet-
te ibernimmt. Somit werden die Verletzen
schneller erstversorgt und kénnen mit Brand-
fluchthauben gegen giftigen Brandrauch ge-
schiitzt werden. Die Rollpalette kann einfa-
cher und schneller von einem zur Unterstiit-
zung eingesetzten zweiten Stofltrupp zu den
Verletzten gebracht werden. Das in Betrieb

2005 (11 : (1R
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Retten iiber die Rolltreppe

nehmen und Aufgleisen der Rollpalette ist fiir
2 Mann (z.B. geteilter Stof3trupp) zu schwer
und zeitaufwindig. Besser ist es, nach Mog-
lichkeit fiir diese Aufgabe mind. 4 Mann ein-
zusetzen. In Zukunft sollen von der Rhein-
bahn nur noch leichtere Rollpaletten vorgehal-
ten werden. Ein Austausch der zur Zeit vor-
handenen Rollpaletten wird durch die Rhein-
bahn gepriift. Fiir umfangreiche Einsitze ste-
hen im Alarmgeridtelager auf FW 10 zwei Roll-
paletten aus Aluminium zur Verfiigung. Diese
sind zwar fir die Deutsche Bahn AG vorgese-

Rollpalette der Bahn AG

Rollpalette der Rheinbahn in der Halterung
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Objektplan als
Fithrungsmittel

hen passen aber auch in die Spurweite der
Rheinbahn.

Bei einer Ubung sind die nicht gehfihigen
Verletzten mit Schleifkorbtragen aus dem
Tunnel transportiert worden. Dies war sehr
anstrengend und zeitaufwendig, trotzdem die
Tréger alle 50m ihre Position gewechselt ha-
ben (4 Mann, 4 Ecken).

Einsatzleitung

D ie Einsatzleitung organisierte sich in den
verschiedenen Ubungen recht unter-
schiedlich. Eine einheitliche Organisation auf
Ebene der Einsatzleitung muss angestrebt
werden. So konnte auf eine standardisierte
Fihrungsstruktur zuriickgegriffen werden,
die allen bekannt und nachvollziehbar ist.
37/21 wird im Rahmen der Fiithrungskrifte-
fortbildung hier auf ein einheitliches Vorge-
hen hinwirken.

Abschnittsfiihrung

m Verlauf der Ubung verinderten sich die
Unterstellungsverhiltnisse, insbesondere
der Gruppenfiihrer und der Trupps zum Teil

mehrmals. Damit es nicht zu unnétigen
Komplikationen kommt, sollte dies zukiinftig
besondere Beachtung finden. Die Unterstel-
lungsverhiltnisse miissen eindeutig festgelegt
und angesagt werden.

Dem Abschnittsleiter, der den Gefahrenbe-
reich fiihrt, miissen immer fertig zusammen-
gestellte Atemschutztrupps zur Verfiigung
gestellt werden. Ein Zusammenstellen von
Trupps durch den Abschnittsleiter Gefahren-
bereich (,,unterirdisch®), aus einem Pool von
Atemschutztriagern ist meist untibersichtlich
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und fihrt zu Verwirrungen. Sollte der Ab-
schnittsleiter Gefahrenbereich lagebedingt
unter PA/LPA die eingesetzten Atemschutz-
trupps fithren miissen (z.B. bei einer ver-
rauchten Zwischenebene) wire dies kaum von
ihm zu bewiltigen. Die Ubungen haben zu-
dem gezeigt das es bei der Vielzahl von einge-
setzten Atemschutztrupps und -staffeln sehr
ratsam ist, wenn der Abschnittsleiter Gefah-
renbereich sich unter PA/LPA auf die Bahn-
steigebene begibt, um sich einen Uberblick zu
verschaffen.

Eine intensivere Schulung im Bereich der
Einsatztaktik und Fithrungslehre wurde von
verschiedenen Fithrungskriften gefordert.
Neue Konzepte und Taktiken kénnten so
leichter und einheitlich vermittelt werden.
Unterschiedliche Erfahrung und Routine der
Abschnittsleiter hatten bei den Ubungen auch
zum Teil unterschiedliche Vorgehensweisen
zur Folge.

Atemschutz

D ie Einrichtung einer zentralen Atem-
schutz- und Zugangskontrolle hat sich
bewihrt. Der Einsatz-/Abschnittsleiter hatte
so die Moglichkeit, sich immer aktuell tiber
die z.Zt. im Gefahrenbereich eingesetzten
Trupps unter Atemschutz zu informieren.
Diese Aufgabe sollte nach Moglichkeit von 2
Mann iibernommen werden. Eine Ausarbei-
tung und Schulung der Mitarbeiter zu diesem
Thema wird erfolgen.

Das Arbeiten mit den Kreislaufgeriten (BG4)
zeigte zum Teil Unsicherheiten bei den Kolle-
gen auf. Zum einen ist es die bisher nicht in
Diisseldorf verwendete Uberdrucktechnik,
zum anderen die mangelnde Ubung im Um-
gang mit dem neuen Gerit. Bei einer Ubung



bemerkten die Kollegen wihrend des Vorge-
hens zur Brandbekdmpfung nicht das Ertonen
der Restdruckwarneinrichtung. Erst bei einem
Restdruck von 4 bar nahmen die Truppmit-
glieder das recht leise Gerdusch war. Im Ein-
satz konnte dies fatale Folgen haben. Das vom
Brandbekdampfungstrupp mitgefiihrte Reser-
ve-BG4 hitte eingesetzt werden miissen. Die
erkannten Probleme werden in den entspre-
chenden Fachabteilungen gepriift.

Depotstaffel

D ie Zusammenarbeit der einzelnen Staffel-
mitglieder war nicht immer ganz un-
problematisch. Aufgrund der eingeschrinkten
Sichtverhiltnisse, der schlechten Sprachwie-
dergabe durch die Atemschutzmaske hin-
durch und der Grof3e der Depotstaffel war
eine geordnete Zusammenarbeit sehr schwie-

k]
w’ ] Zentrale Zugangskontrolle

und Atemschutziiberwachung

rig. Wichtigste Voraussetzung fiir einen rei-
bungslosen Ablauf ist hierbei, dass der Staffel-
fithrer seine Fithrungsaufgabe konsequent
wahrnimmt. Ohne Koordinator ist es den ein-
zelnen Staffelmitgliedern nur schwer moglich,
das Depot einzurichten und die Rollpalette zu
beladen.

Hat die Depotstaffel nach Verladen der Aus-
ristung auf die Rollpalette und Anschlief}en
der B- Leitung an die Steigleitung noch ausrei-
chend Luftreserven, ist es durchaus moglich,
dass die Depotstaffel auch zur Brandbekdamp-
fung vorgeht, wenn die Brandbekampfungs-
staffel noch nicht zur Verfiigung stehen sollte.

Brandbekampfungstrupp

D as Verlegen der Angriffsleitung war bei
allen Ubungen gut. Der Verteiler wurde

Brandbekiampfungs— und
Depottrupps auf dem
Bahnsteig
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Vor dem Finsatz von Strahl-
rohren ist unbedingt die
Steigleitung zu spiilen ,um
ein Verstopfen der Hohl-
strahlrohre zu verhindern.

meistens in Hohe eines Elektranten gesetzt, um
gleichzeitig einen 1000 Watt-Scheinwerfer in
Betrieb zu nehmen.

Bei einer Ubung verstopfte das Strahlrohr mit
Sand und Steinen. Ein neues Strahlrohr musste
eingesetzt werden. Die Ursache waren vorange-
gangene Arbeiten an der Steigleitung durch die
Rheinbahn, ohne diese abschlieflend zu spiilen.
Empfohlen wird fiir die Zukunft, bei Vornah-
me eines Verteilers, die Leitung zu spiilen und
dann erst Wasser auf die C-Leitung zu geben.

Kommunikation

D ie Kommunikation tiber 2m-Band ist auf-
grund der rdaumlichen Gegebenheiten sehr
schwierig. Erschwerend kommt hinzu, dass die
Feuerwehr Diisseldorf noch nicht tiber ein
Funkrufnamenkonzept verfiigt, das eine ein-
deutige und fiir alle nachvollziehbare Zuwei-
sung von Funkrufnamen erlaubt. Um diesem
Problem zu begegnen, laufen Planungen fiir ein
derartiges Funkrufnamenkonzept. Nach Ab-
schluss der Erprobungsphase auf den Feuer-
und Rettungswachen wird das neue Funkruf-
namenkonzept moglichst zeitnah eingeftihrt.
Ein DA-Entwurf liegt bereits vor.

Allgemeines

ei allen Ubungen war zu beobachten, dass

die Adalit-Lampen bei vielen Kollegen
nicht sicher befestigt waren und verloren gin-
gen. Wenn vorhanden, sollte der Sicherungska-
rabiner an den HuPF-Jacken (HuPF: Herstel-
lungs- und Priifungsbeschreibung fiir eine uni-
verselle Feuerwehrschutzkleidung) verwendet
werden. Da die HuPF-Jacken der neueren Ge-
neration nicht mehr tiber einen Sicherungska-
rabiner verfiigen, wird vom Sachgebiet 37/42
kurzfristig eine Losung ausgearbeitet. Hierbei
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werden an alle Adalit-Lampen eine kurze (70-
80 mm) Schlinge und ein Karabiner befestigt.
So kann die Adalit-Lampe gegen Verlust gesi-
chert werden.

Eine Vorhaltung von B-Schlauchtragekrben
an jedem Bahnhof wiirde die Vorgehensweise
der Feuerwehr vereinfachen und so evtl. zu
einem schnelleren Loscherfolg fithren. Das
Problem wurde an die Rheinbahn weitergege-
ben und wird gepriift.

Die Riegel an der Wandhalterung der Rollpa-
lette sind mit Sichtbehinderung nur schwer zu
finden. Die Rheinbahn AG plant, diese in na-
her Zukunft so umzubauen, dass sie besser
aufgefunden und mit Handschuhen leichter
bedient werden konnen.

Fazit

ie Einfithrung des Konzeptes zur Brand-

bekdmpfung in der U-Bahn wurde mit
einem bei der Feuerwehr Diisseldorf noch nie
da gewesenen Aufwand durchgefiihrt. Insge-
samt dauerte das Projekt ca. 2 Jahre und wur-
de von einer Vielzahl von Kollegen planerisch
und organisatorisch begleitet. Betrachtet man
nun, nach Abschluss aller Ubungen das Er-
gebnis, so kann man mit Recht stolz auf die
erbrachten Leistungen sein. Brinde in der U-
Bahn werden die Feuerwehr immer an die
Grenzen ihrer Leistungsfihigkeit bringen. Mit
dem neuen Konzept ist die Feuerwehr Diissel-
dorf gut geriistet und verfiigt tiber einen
»roten Faden“ der sie in die Lage versetzt, eine
effektive Menschenrettung in der U-Bahn
durchzufithren, ohne dabei die Sicherheit und
den Schutz der eingesetzten Kollegen zu ver-
nachldssigen.

Oliver Schulz



Der nachfolgende Artikel war am 23./24.04.2005 in der Siiddeutsche Zeitung
unter der Rubrik Bildung und Beruf zu lesen:

Feuerwehrleute genieBen das groBte Vertrauen

Wer in Deutschland dem vertrauenswiirdigs-
ten Berufsstand angehoren will, sollte zur
Feuerwehr gehen. 97 Prozent der Deutschen
sprachen den Feuerwehrleuten in einer Stu-
die ein ,,sehr hohes® oder ,,ziemlich hohes
Vertrauen aus, wie die Zeitschrift Reader's
Digest mitteilt. Ebenfalls hoch angesehen
sind Krankenschwestern (96 Prozent) und

Piloten (95 Prozent). Das Vertrauen in die
Apotheker ging von 90 auf 88 Prozent zu-
riick. Am unteren Ende der Skala rangierten
Journalisten (40 Prozent), Steuerbeamte (38
Prozent), Reiseveranstalter (36 Prozent),
Werbegestalter (22 Prozent), Finanzberater
und Analysten (20 Prozent), Autoverkdufer
(16 Prozent) und Politiker (Sechs Prozent).

Reparatur von

Krankentragen,
Untergestellen

und Tragestiihlen

eit dem 19. Mai 2005 werden
Reparaturen und sicherheitstechnische
Kontrollen von folgenden Geridtschaften

auf der FRW 7 und nicht mehr in der
ZWK durchgeftihrt:

e Krankentrage nach DIN EN 1865
Fa. Stollenwerk (RTW und KTW)

Girls Day 2005

e Tragenuntergestell nach DIN EN 1865
Fa. Stollenwerk (RTW und KTW)

e Tragestuhl Fa. KFB (RTW)

e Tragestuhl Fa. Dlouhy (KTW-Neu)
e Tragestuhl KTW-Alt

e Evac+Chair

Die Tauschgerite lagern ebenfalls auf FRW 7.

Ein Teil der Kollegen der Wache 7 wurde be-
reits bei den Herstellern in die Reparatur und
Priifung der verschieden Gerite eingewiesen,
so dass eine qualifizierte Wartung jetzt hier
erfolgen kann.

Bernd Braun

- Eine erniichternde Bilanz

ufler Spesen nicht so sonderlich viel
gewesen. So dhnlich klangen tiberwie-
gend die ersten Reaktionen der am

diesjahrigen Girls Day am 28. April Beteilig-
ten der Abteilung 5.

(Unrealistisch?) Hohe Erwartungen

ie schon im Friihjahr 2004 stellte die

Abt. 37/5 - Personalentwicklung, Aus-
und Fortbildung anlisslich des alljahrlichen
Girls Day am 28. April wieder ein breit gefi-
chertes und aufwindiges Programm auf die
Beine, mit dem interessierten Miadchen der
Feuerwehrberuf, in dem sie traditionell unter-
reprasentiert sind, ndher gebracht werden
sollte. Ansatzpunkt war diesmal insbesondere,

frithzeitig fiir die sich abzeichnende neue Stu-
fenausbildung zur Brandmeisterin zu werben,
die u. a. Schulabgingerinnen mit Fachober-
schulreife zukiinftig einen direkten Berufsein-
stieg auch bei der Feuerwehr Diisseldorf er-
moglichen soll.

Ein - wenn nicht enttauschendes,
dann doch - erniichterndes Fazit

eider deckten sich die Erwartungen der mit

der arbeitsintensiven Vorbereitung und
Begleitung des gesamten Tages betrauten Kol-
legen der Abteilung 5 kaum mit denen des
ganz tiberwiegenden Teils der teilnehmenden
Maidchen. Vielfach war wohl die Tatsache, an
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diesem Tage nicht in die Schule zu miissen,
das Hauptkriterium, sich fiir die Feuerwehr
zu entscheiden und nicht das Interesse an un-
seren Aufgaben und Perspektiven.

Ein deutlicher Beleg fiir diese Einschitzung ist
sicherlich, dass von den urspriinglich am
Morgen - teilweise auch noch verspitet - er-
schienenen insgesamt 46 Madchen nur noch
31 bis zum Ende ,,durchgehalten haben: Die
restlichen 15 Madchen haben sich ab der Mit-
tagszeit sukzessive ,verabschiedet“ - allerdings
grofitenteils, ohne dies dann wenigstens
,,offiziell zu tun.

Besonders traurig stimmte, dass die begleiten-
den Lehrerinnen selbst bei nachhaltigen St6-
rungen nicht einschritten, damit wenigstens
den wenigen interessierten Madchen etwas
von diesem Tag hatten - im Gegenteil: Oft
genug ,tauchten sie ab“ und waren nicht
mehr auszumachen; Vorbilder sehen wohl
anders aus.

Immerhin: Zwei positive Aspekte betonte Ab-
teilungsleiter Stephan Boddem in seinem
Dank an die an Vorbereitung und Durchfiih-
rung des Girls Day 2005 beteiligten Kollegen,
nidmlich die nach seinen Worten ,,perfekte
Organisation“ und die ,,sehr positive Riick-
meldung®, die ,die wenigen an der Feuerwehr
interessierten Mddchen und Lehrerinnen®
gaben - und das ist ja dann bei aller Enttdu-
schung dann doch erfreulich!

Einige waren doch interessiert
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Und trotz alledem wichtige Er-
kenntnisse

U nd trotz aller Enttduschung und Erniich-
terung brachte dieser Tag mit einigem -
die Gemditer beruhigenden - Abstand dann
doch noch einige wichtige Erkenntnisse fiir die

Zukunft.

Die Wichtigste unter ihnen ist wohl diese: Auf-
geben werden wir trotzdem nicht!

Vielmehr gilt es, aus diesen leidvollen Erfah-
rungen fiir das nachste Mal zu lernen - und
das haben wir!

Beim nichsten Mal wird es kein umfassendes
Infotainment-Programm mehr geben, statt
dessen werden Selber machen, Schwitzen,
Schmutzig werden, Sich Anstrengen angesagt
sein!

Ausschnitte aus dem Sporttest im Rahmen des
Auswahlverfahrens, Leitersteigen statt -fahren,
Bewiltigen der Atemschutziibungsstrecke
(natiirlich ohne Atemschutz!); Diese ersten
Ansitze werden wir bis zum nichsten Girl‘s
Day in 2006 weiter ,ausbauen® - und weitere
Ideen sind uns jederzeit herzlich willkommen!

Mit der vorherigen Bekanntgabe dessen, was
im nichsten Jahr dann auf die teilnehmenden
Midchen zukommt, diirfte es uns endlich ge-
lingen, unsere gewiinschte Zielgruppe anzu-
sprechen und alle Anderen - ebenso gewollt -

Auch eine Fettexplosion war zu sehen



AUSBILDUNG

»abzuschrecken®.

Und im Hinblick auf die - hoffentlich im
nichsten Jahr ,,auf den Markt“ kommende -
neue Stufenausbildung zum/r Brandmeister/in
werden wir unsere zukiinftigen Werbeaktio-
nen verstirkt auf die Jugendfeuerwehren - und
weniger, als urspriinglich geplant, auf die
Schulen - ausrichten!

Die Bilder des Tages

tir alle an lebendigen Eindriicken des Girl‘s
Day 2005 interessierte Kolleginnen und
Kollegen hilt die Internet-Seite der Feuerwehr
Diisseldorf eine Auswahl an Fotos bereit, die
Sie
bis zum 1. Juli

unter News ==> Girls Day 2005 bei der
Feuerwehr oder

direkt tiber http://www.duesseldorf.de/
feuerwehr/auf/Girlsday/
Girlsday_2005.shtml

und dann
ab dem 4. Juli 2005

unter Aus- & Fortbildung ==> Girl’s Day
2005 bei der Feuerwehr

finden konnen!
Viel Spafl beim Stobern!

Und was bleibt fiir die Zukunft? -
Der Ausblick auf den Girls Day
2006

Auch im nichsten Friithjahr werden wir
wieder - wie mit dem Frauenbiiro verein-
bart - am Girl‘s Day teilnehmen, allerdings
mit dem weiter oben bereits angerissenen ver-
anderten Konzept!

Angewiesen sind wir zudem - in stirkerem
Mafle als in diesem Jahr - auch auf die Unter-
stiitzung durch Sie, liebe Leserinnen und Le-
ser: Bitte werben Sie in Ihrem Familien- und
Bekanntenkreis fiir diese Aktion! Denn auch
das ist eine wichtige Erkenntnis aus der letzten
Veranstaltung: Die (zu wenigen) interessierten
Midchen hatten alle bereits einen Bezug zur
Feuerwehr!

Wolfgang Ostuni

Rohbaubesichtigung der neuen
Geratewagen-Logistik

Ist dieser personelle und finanzielle Aufwand gerechtfertigt?

22.04.2005 wurde von der Abteilung 37/41

(Feuerwehrfahrzeuge und Geritetechnik)
eine Baubesichtigung der neuen Geritewagen -
Logistik in Rendsburg durchgefiihrt.

I m Zeitraum vom 20.04.2005 bis zum

Bei den drei Feuerwehrfahrzeugen, die zur
Rohbauabnahme fertig gemeldet waren, han-
delt es sich im Einzelnen um einen Gerdtewa-
gen-L2 als Schlauchwagen 2000, Dekontami-
nation Gerite und Loschwasserriickhaltung.
Die Aufbauten aller drei Gerdtewagen werden
jeweils auf einem Fahrgestell der Firma MB
ATEGO 1328, Single Allrad montiert. Diese
durch die Feuerwehr Diisseldorf beschaftten
Geritewagen stellen einen Gegenwert von tiber
650.000 Euro dar.

Im Rahmen eines Ausbildungsabschnittes in-
nerhalb der Abteilung 4 nahm ich an dieser
Dienstreise teil, um einen Einblick in die Ti-

tigkeiten sowie die Aufgabengebiete innerhalb
des Sachgebietes 37/41 zu bekommen.

Ich stellte mir vorab die Frage, ob es angemes-
sen ist, fiir zwei Tage in den hohen Norden
Deutschlands zu fahren, um zu tiberpriifen,
ob die Meldung “der Rohbau Ihrer Fahrzeuge
ist fertig”, mit den Vorstellungen der Abtei-
lung Technik tibereinstimmt.

In meiner Vorstellung zu dieser Dienstreise,
erwartete ich eine Firma, in der wir drei Geri-
tewagen vorfinden, auf denen der Aufbau
vormontiert und das Konzept zur Beladung
der Gerdterdaume erkennbar ist. Weiterhin
erwartete ich einen Projektleiter dieser Firma,
der auf eventuelle Probleme aufmerksam
macht, die bei der bisherigen Montage aufge-
treten sind. Er sollte fiir die weiteren Baupha-
sen Problemlosungen oder Vorschlige zur
Beseitigung dieser Unregelmifligkeiten auf-
zeigen und den weiteren Zeitrahmen bis zur
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Die drei zumindest nach Ansicht des Aufbauher-

steller ,,im Rohbau fertigen“ Gerdtewagen

endgiiltigen Fertigstellung der Fahrzeuge er-
lautern bzw. festlegen.

Diese Erwartungshaltung deckte sich leider
nicht mit den tatsichlichen Gegebenheiten, die
von den Mitarbeitern 37/41 vor Ort angetrof-
fen wurden. Vor uns standen die drei Fahrge-
stelle der Gerdtewagen, bei denen alle erdenk-
lichen Bauteile wie z. B. Sitzbinke, Armatu-
renbretter und Verkleidungen abmontiert wa-
ren und sich entweder auf, unter oder neben
den Fahrgestellen befanden. Die einzubauende
Kommunikationstechnik wie z. B. 2 m Funk-
gerdte lagen auf der Erde zwischen den Mecha-
nikern, die mit Trennschleifern und Schweif3-
gerdten den Aufbau herstellten. An nur einem
der Geritewagen war der Aufbau zu erkennen,
der aber erst zu ca. 30% hergestellt war. Auch
die Beladung, die seitens der Firma bereitge-
stellt werden sollte, war nicht vor Ort. Es
konnte somit auch kein definitiver Beladeplan
erstellt werden, da weder die Gewichte, noch
die Auflenmafie eines Grofiteils der Gerit-
schaften bekannt waren. Lediglich eine Tauch-
pumpe von anndhernd 47 kg Gewicht sollte in
einer Hohe von tiber 1,60 m verlastet werden.

Nachdem dem Aufbauhersteller das Missfallen
dieser Situation verdeutlicht wurde, begann
eine ganztigige “Marathonbesprechung”, bei
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der die Versdaumnisse aufgearbeitet wurden.
Es wurde tiber Telefon und Internet die Ge-
wichte der Geritschaften, die Auflenmafle der
Stromaggregate, verschiedener Paletten und
Gitterboxen recherchiert. Der Platzbedarf der
Zusatzbeladung und deren Verlademoglich-
keit wurden ermittelt. Der erst zu einem Drit-
tel fertig gestellte Aufbau wurde vermessen
und dem Aufbauhersteller ergonomischere
Verlastungsmoglichkeiten vorgeschlagen, die
daraufthin unmittelbar in die Bauzeichnungen
aufgenommen und schriftlich in einem Be-
sprechungsprotokoll festgehalten wurden.

Fazit

ach dieser Dienstreise kann man meines

Erachtens nur schlussfolgern, dass der
Aufwand, sich vor Ort vom Ist-Zustand eines
Bauvorhabens zu tiberzeugen, sicherlich in
keinem Verhiltnis zu dem zeitlichen, wirt-
schaftlichen und funktionellen Schaden steht,
der entstehen konnte, wenn die Feuerwehr
Diisseldorf nicht vor Ort nach dem Rechten
schauen wiirde.

Guido Biirschgens



EINSATZ

I ang - lang ist es her, als
die ersten Gespriche
zur Verbesserung der

Technik als auch der Raum-

lichkeiten fiir die Leitstelle

besprochen wurden. Im Jahr

1998 wurden die Untersu-

chungen durch den TUV

durchgefiihrt und das Ergeb-
nis hat auch im wesentlichen
dazu beigetragen dringende

Verinderungen im Leitstel-

lenraum vorzunehmen. Hier-

itber wurde bereits in einem
der vergangenen

“Feuermelder” berichtet.

Im Jahr 1999 wurde bekannt-
lich in Verbindung mit der
Amtsleitung ein Arbeitskreis
gegriindet, der die TUV -
Auswertungen analysierte
und Verbesserungen umset-
zen sollte. Sowohl aus dem
Kreise der Leitstelle als auch
aus dem Bereich der Nach-
richtentechnik wurden Vor-
schldge gemacht. Neben der
Rechnerverbesserung - da-
mals noch Pfeil 2000 - wur-
den auch Strukturinderun-

Neue Leitstelle

gen der Raumlichkeiten als
auch Raumverbesserungen
vorgenommen. Doch leider
wurde allen sehr schnell klar,
dass die angestrebten Verbes-
serungen und auch deren
schnellen Umsetzung nicht
alle Schwierigkeiten ausrdu-
men konnten.

Die schlechte Durchflutung
des Leitstellenraumes mit
Licht und Frischluft, die nied-
rige Deckenhohe, die fehlende
Klimatisierung (es waren nur
Kiithlboxen vorhanden) hitten

Ehemaliges Geldnde des
Kanal- und Wasserbauamtes
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Leitstelle von 1975 bis 1991.
An der Wand die Rot/Griin-
Statusanzeige der Fahrzeuge
war das modernste, das es

damals gab

zu erheblichen Umbaumaf3-
nahmen gefiihrt, die mit gro-
fer Wahrscheinlichkeit auch
nicht vollstindig hitten um-
gesetzt werden konnen.

Die Komplettlosung, die allen
Beteiligten klar wurde, war
nun mal eben ein Neubau.
Kurz vorher wurde bekannt,
dass das Kanal- und Wasser-
bauamt ihr Domizil auf der
Pionierstra8e aufgeben wird,
da das Amt ein neues Quar-
tier bekommen sollte.

Es lag nun nahe, das freiwer-
dende Gelinde zu nehmen,
um dort eine neue Leitstelle
zu bauen. Durch die direkte
Anbindung an das Geldnde
der Feuerwache 1 und der
Direktion und vor allem an
die Nachrichtentechnik
(kurze Wege der Datentech-
nik im Sinne von Nutzung
von Kabelwegen) lief3en ei-
gentlich keine andere Wahl

zu, als den Neubau auf die-
sem Gelinde zu errichten.

Anmerkung des Verfassers:
Das Leitstellenpersonal wire
auch mit einer anderen Lo-
sung wie Rheinturm oder
LVA -Hochhaus mit Blick auf
den Rhein einverstanden ge-
wesen; doch diese Diskussion
wurde leider nicht gefiihrt.

Grundsitzlich werden alle
Bauvorhaben, die die Stadt
Diisseldorf plant und durch-
fiihrt, iiber das Amt 23 (Amt
fiir Immobilienmanagement)
koordiniert und geleitet. So-
wohl eine erste Planung tiber
Kosten und Moglichkeiten
der Baugestaltung wird und
wurde fur den Leitstellenbau
durch das Amt organisiert.

Neben der Grofie des Neu-

baus, der Funktionalitit von
Raumlichkeiten untereinan-
der und den Anspriichen ei-
niger Abteilungen, sollte na-

EINSATZ

tiirlich auch der Leitstellen-
raum das bieten, was der ehe-
malige nicht leisten konnte.
Im wesentlichen waren es der
erforderliche Platzbedarf fiir
die Leitstellentische, die Bewe-
gungsfreiheit der Disponen-
ten, die Helligkeit und auch
eine ausreichende Deckenho-
he sowie die Erweiterung der
Technikraume. Hier war auch
das Arbeitsfeld der Arbeitssi-
cherheit zu sehen, die grofien
Wert auf die gesetzlichen Be-
stimmungen legte und die bei
allen Planungen eingebunden
war.

Eine Neubaukonzeption einer
Leitstelle hatte die Feuerwehr
Diisseldorf in den letzten Jah-
ren schon einige Male durch-
gefiihrt und geplant. Ich
mochte nur an den Umzug
der damals 1975 genannten
»Nachrichtenzentrale” von
der Wache 3 zur Hiittenstrafle
ins 1. Obergeschoss erinnern.

1991 (hier bei der offiziellen
Inbetriebnahme) zieht das
Computerzeitalter in die
Leitstelle ein
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Damals zog man ebenfalls in
eine hochmoderne Leitstelle
mit 3 Einsatzleitplitzen und 2
Nottischen und mit einer Sta-
tusanzeige an der Wand mit
folgender Kennzeichnung:
Rot = im Einsatz und griin =
funkfrei. Aulerdem mit ei-
nem Fernschreibersystem mit
Anbindung zu allen Wachen
versehen, die auch schon in
den 70igern Jahren ihres glei-
chen suchte.

Lange hat diese Leitstelle mit

einfachen Statusiibersicht und

»Einsatzleitrechner® aus Pa-
pier und Bleistift gehalten.
Fast 17 Jahre hat sie ihren
Dienst versehen, bis man im
September 1991 in die neue
Leitstelle ins 2. Obergeschoss
des Direktionsgebdudes zie-
hen konnte. Vorher wurde
aus den Riumen die Atem-
schutzstrecke zur Feuerwehr-
schule verlegt und die techni-
schen Voraussetzungen ge-

schaffen, um die notwendigen
Installationen durchfithren zu

konnen.

Es begann das Zeitalter des
Computers mit 6 Einsatzleit-
plédtzen bei der Feuerwehr
Diisseldorf. Ein wesentlicher

Einbruch in der Einsatzbear-
beitung lief ab, der gerade in
den ersten Jahren mit nicht
unerheblichen Schwierigkei-
ten durchzustehen war.

Immer mehr Informationen
flossen in die Leitstelle ein,
immer mehr Daten mussten
verarbeitet werden und im-
mer komplexer wurde die
Einsatzbearbeitung in der
Leitstelle durch Druck von
Auflen durch Behorden und
Institutionen. Ich kann mich
noch sehr gut an den Tag
erinnern, als wir ins 2. OG
gezogen sind, die ersten Ein-
sidtze aufnahmen und uns ans
damals neue System des Pro-
gramms “Pfeil 2000" und mit
den vielen bunten Knopfen
der Telefonanlage einarbeiten
mussten.

Eine Menge von Computern
und Bildschirmen kamen
Mitte der 90iger Jahre hinzu,
um Alarmierungswege und
Daten zu verarbeiten und den
Wust von Informationen zu
gliedern. Es wurde aufgeriis-
tet im grof3en Stil. Doch im
Laufe der Zeit war auch die
neue Rechnerkapazitit er-
schopft und die rdumliche

Enge nicht mehr zu vertreten,
was zum o. g. Arbeitskreis
gefithrt hatte. Resultat: Es
muss eine neue Leitstelle ge-
baut werden.

Wie hat eine Leitstelle auszu-
sehen? Welche Anforderun-
gen muss sie erfiillen? Welche
Technik ist erforderlich? Wie
sieht der weitere Werdegang
aus?

Alles Fragen, mit dem sich
nun ein Gremium zu beschif-
tigen hatte. Das Gremium
bestand aus Vertretern des
Immobilienmanagement, ei-
nem Architekten und mehre-
ren Fachplanern fiir Haus-
technik - die durch ein Aus-
wahlverfahren benannt wur-
den -, einem Fachplaner der
Leitstellentechnik, der eben-
falls durch ein Auswahlverfah-
ren benannt wurde und na-
tiirlich durch die Feuerwehr
selber unter Mitwirkung der
Amtsleitung, des Personalra-
tes, der Nachrichtentechnik
und der Leitstelle.

Um sich einen Eindruck von
den Moglichkeiten zu ver-
schaffen, wurden diverse Be-
suche in Berlin, Miinchen,
Trier und zu benachbarten
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Mit den Abrissarbeiten wird
der erste Schritt eingeleitet

Leitstellen unternommen,
um Erfahrungen zu sammeln
und Informationen sowohl
im positiven als auch im ne-
gativen Sinne zu bekommen.

Es waren vor allem das Fach-
wissen und evtl. Erfahrungs-
werte von Leitstellenmitar-
beitern gefragt. Hier ist der
Besuch in Miinchen und Ber-
lin positiv zu bewerten, aus
denen sich Anregungen in
unserer Leitstelle widerspie-
geln.

Erste Schitzungen lagen bei
10. Millionen DM. Schnell
musste die Zahl aber durch
weitere, detailliertere Planun-

Die Bauarbeiten beginnen.

Um die Trégfihigkeit des Bo-

dens zu verbessern werden
zusitzliche Brunnenringe ge-

setzt und mit Beton ausgegos-

sen
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gen nach oben korrigiert wer-
den und man lag dann bei 14
Mio. DM. Die Anforderungen
stiegen, nicht nur auf der
Technikseite oder auf Wunsch
der Bediener, sondern auch
vor allem in dem zusitzlichen
Verwendungszweck mit In-
tegration des Stabes fiir au-
Bergewohnliche Ereignisse. So
stieg die Summe auf 18 Mio.
DM ; heute 9 Mill. Euro. Von
Seiten der Stadt wurde nun
ein Riegel weiterer Kostenexp-
losionen vorgeschoben und
die Projektgruppe hatte in
Verbindung mit den Fachpla-
nern die Aufgabe mit dem
Geld auszukommen.

Es begann eine schwierige
Zeit. Verhandlungen mit dem
Architekten und den Fachpla-
nern waren fir die beteiligten
Mitarbeiter der Feuerwehr
nicht immer ganz leicht. Ging
die Feuerwehr mehr auf die
Funktionalitit des Gebdudes
ein, so richtete der Architekt
sein Augenmerk auch auf die
Gebidudestruktur nur mit ei-
nem gewissen Design fur
Winde, Tiiren, Fliesen und
Armaturen usw. Der Fachpla-
ner wollte natiirlich alles reali-
sieren, wurde aber oft durch
das vorhandene Budget -
verwaltet von Amt 23- ge-
bremst.

EINSATZ
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Im April 2001 war es nun so-
weit. Der Abriss des alten Ka-
nal- und Wasserbauamtes
begann. Es dauerte nicht lan-
ge, und das Gebdude war dem
Erdboden gleichgemacht. Jetzt
wurde der Platz erstmal zum
Parkplatz umfunktioniert -
die Zentralwerkstatt erinnert
sich bestimmt gerne daran-
bis es endlich am 13.2.2002
zur Einrichtung der Baustelle
kam und es dann relativ flott
ging bis die Bagger auftauch-
ten. Wie bei allen groflen Bau-
vorhaben wurde vor dem
Aushub eine Flichenuntersu-
chung in Bezug auf Kampf-
mittel vorgenommen, die sich
aber als negativ herausstellte

ausgebaggert werden konnte.
Leider war der Boden in eini-
gen Bereichen durch Schad-
stoffe verseucht, so dass ge-
gen Mehrkosten ein Teil des
Erdaushubes speziell entsorgt
werden musste. Des weiteren
stellte sich heraus, dass der
Bodengrund von der Festig-
keit nicht ausreichte, das Ge-
biude aufzunehmen. Neben
den geplanten Fundamenten
sollten jetzt zusétzliche Brun-
nenringe gegraben und mit
Beton ausgefiillt werden, um
so den Boden zu verdichten.
Gesagt getan...... Baustop 2.
Wihrend des Ausschachtens
der Brunnenringe - ein Teil

und gefahrlos das Erdreich

s
Der Rohbau wichst

der Bodenplatte war bereits
gegossen, stiefl man wiederum
auf verseuchten Boden und
auf alte Fundamente eines
alten Gaswerkes, welche hier
vor vielen Jahren mal gestan-
den hatte. Die Untere Wasser-
behorde wurde eingeschaltet
und legte die Baustelle erst
einmal still. Es wurde der Ver-
seuchung auf den Grund ge-
gangen. Messstellen fiir
Grundwasser wurden errich-
tet und eine Analyse des Bo-
dens angeordnet. Das Ergeb-
nis war zufrieden stellend. Der
mit Naphthalin verseuchte
Boden wurde entsorgt und die
Grundwassermessungen wa-
ren unauffillig. Nun konnte
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die Baustelle in vollem Um-
fang weiter durchgefiihrt wer-
den. Zeitverzug rund 3 Wo-
chen.

Nur einige Wochen spiter
stand die Baustelle wieder still.
Die Bodenplatte war gegossen,
einige Zwischenwinde gesetzt
bzw. zum Gieflen vorbereitet,
da meldete der Bauunterneh-
mer Insolvenz an. Durch das
Amt 23 wurden die notige
Mafinahmen eingeleitet, um
so schnell wie moglich einen
Bauunternehmer zu finden,
der das Bauvorhaben nun
weiter fiihren sollte.

Es dauerte sechs Wochen, bis
ein Bauunternehmen aus
Viersen die Baustelle iiber-
nahm und den Rohbau des
Gebidudes dann auch bis zum
Schluss fertig stellte. Eine Zu-
sammenarbeit mit dem Polier
und der Firma insgesamt war
ausgesprochen kooperativ
und angenehm.

Im Laufe der Tage und Wo-
chen konnte man den Fort-
schritt des Gebidudes erkennen
und sich nun auch eine Vor-
stellung von Rdumen und de-
ren Dimensionen machen.
Parallel zu den baulichen Ak-
tivititen liefen mittlerweile die
Planungen und die Umset-
zungen von Elektroinstallatio-
nen und Heizung auf Hoch-
touren.

In verschiedenen Arbeitskrei-
sen unter der Mitwirkung von
Maobelherstellern wurden
Stoffe, Holzarten, Tische und
Stiihle diskutiert und Probe-
sitzen veranstaltet, bis man
sich schlie3lich einigte.

Besonderen Wert legten die
Mitarbeiter der Leitstelle auf
den Finsatzleittisch, den ent-
sprechenden Stuhl bei der
Einsatzbearbeitung und auf
die Ausstattung der Sozial-
und Ruherdume. Auch hier
mussten Kompromisse gefun-
den werden.
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Das Gebaude

Nutzbare Fliche:
Geschosse:

Leitstellenraum

Funktionsriume

Technikriume

rund 3800 m’
4 mit je 950 m” Grundfliche

236 m*(ca.15 x 15m)

- entspricht etwa der Grundfliche von
drei Einfamilienhdusern

97 m* (Biiro DGL, Raucherraum, Teekiiche,
Technischer Uberwachungsplatz)

140 m?

Am 27.1.2003 war es dann
soweit. Der Rohbau war fer-
tig und es konnte Richtfest
gefeiert werden. Zu dem Fest
erschienen Vertreter von Rat
und Verwaltung, an der Spit-
ze OB Joachim Erwin.

In den kommenden Wochen
und Monaten liefen die Ar-
beiten nicht immer planmi-
ig voran. Kollisionen der
verschiedensten Gewerke
brachten Zeitverzogerungen.
Der Ausbau der Trennwende
aus einer Stinderkonstrukti-
on nahm sehr viel Zeit in An-

spruch, weil hier Feinabstim-
mungen und Anderungen der
urspriinglichen Planung in
soweit durchgefiihrt werden
mussten, weil Kabelwege und
Anschliisse unmittelbare Aus-
wirkungen hatten. Der ins
Auge gefasste Abschlusster-
min konnte nicht mehr gehal-
ten werden, so dass sich auch
der Termin der endgiiltigen
Inbetriebnahme verzégern
sollte.

Nachdem die Fassade soweit
fertig gestellt war, konnte mit
den Innenarbeiten Estrich,




EINSATZ

Sozialbereich im zweiten Obergeschoss
Bild oben rechts: Ruheraum

Bild oben links: Aufenthaltsraum
B11d darunter Fernsehraum

; - ;\N}}\‘WQ}E ﬂ 1 Fliesen und Sanitirleitungen begonnen wer-
T f .L! B i _5"; ] den. Langsam, aber sicher ging der Bau seiner
e | Vollendung zu. Tiiren wurden eingebaut, die
Leuchten wurden installiert. Viel Zeit nahm
auch der Einbau eines Doppelbodens in An-
spruch, der in allen Funktionsrdumen zu fin-
den ist. Ein Doppelboden sorgt dafiir, dass Ka-
bel ohne grofle Behinderungen nachtraglich
eingezogen werden konnen, wenn dies durch
zusitzliche Installationen von technischen
Komponenten erforderlich wird.

Mittlerweile wurden auch schon die ersten Mo-
bel geliefert. Vorhidnge aufgehingt, Teppichbo-
den geklebt und diverse Einstellungen an der
eingebauten Klimaanlage sowie an der Heizung
vorgenommen. Grundsitzlich wurde der Neu-
bau seitens der Heizung und der Wasserinstal-
lation an das Direktionsgebdude angedockt.

Da der Sozialbereich der Leitstellenmitarbeiter
soweit fertig gestellt war, dass eine Bewohnung
moglich war, wurde bei der Bauaufsicht ein
Teilnutzungsantrag gestellt. Ziel war es, mit
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Bild oben: Die Arbeitsplitze
der Disponenten nehmen
Gestalt an

Bilder darunter: Die fertigen
Arbeitsplitze der Leitstelle

allen Mitarbeiter der Leitstelle
in die Sozialraume des Gebdu-
des umzuziehen, damit man
die engen Sozialriume und
die begrenzten Schlafraume
der ersten Etage im Direkti-
onsgebdude verlassen konnte.
Ein weiter Hintergrund war
auch der geplante Umbau der
Etage, um dort Biiros von Ab-
teilungen unter zu bringen.
Die Bauaufsicht stimmte nach
einem Rundgang dem Umzug
zu und es kam zu einer Nut-
zung der Etagen der neuen
Leitstelle. au8erhalb des Kel-
lerraumes am 24.5.2004.

Nun begann die Zeit, in der
man die Technik des Einsatz-
leitrechners einbauen konnte.
Nach der Wahl der Tische
und deren Festlegung des Auf-
stellungsortes konnten die
technischen Komponenten
fiir den Finsatzleitrechner, die
Telefonanlage und den Funk
eingebaut werden. Diese Ar-
beiten bestimmten nun die
folgenden Monate. Von au-
fen nicht zu sehen, so wurde
doch in den Rdumen einiges
an Kabeln und Leitungen ver-
legt, um die Server und die
verschiedensten Bedienstatio-
nen zu verbinden.

Anmerkung des Verfassers:
Ich habe noch nie soviel Kabel
auf einem Haufen gesehen,
wie sie hier verlegt wurden.
Fiir mich war es immer schlei-

erhaft, wie man aus dem ver-  Vorgabe war hier ein Leis- Forplan”, der Nachrichten-
legten Wust das richtige Kabel  tungsverzeichnis, welchesin ~ technik und der Leitstelle aus-
herausfinden wollte. Es schein  miihevoller Kleinarbeit mit ~ gearbeitet werden musste. Aus
aber grundsitzlich geklappt zu  dem Fachplaner fiir die einem 250 Seiten starken
haben. Technik “dem Unternehmen ~ Musterwerk wurde ein 600-
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Blick vom Kommunikations-
raum im ersten Obergeschoss
in die Leitstelle

seitiges Leistungsverzeichnis
fiir die technischen Kompo-
nenten. Auch wurden Leis-
tungsabldufe beschrieben, die
z.B. der zukiinftige Einsatz-
leitrechner zu erfiillen hatte.
Leider ergab sich eine Verzo-
gerung mit der Beauftragung
der Technik, da eine Firma
sich ungerecht behandelt fiihl-
te und gegen die Vergabe
klagte. Nach 3-monatigem
Verzug konnte nun endgiiltig
die Fa. WTG (Westdeutsche
Telefongesellschaft aus Coes-
feld) als Generalunternehmer
in Verbindung mit der Firma
ISE (Informatikgesellschaft
fiir Software-Entwicklung
mbH aus Aachen) -zustandig
fiir den Einsatzleitrechner-
beauftragt werden.

Am 2.11.04 konnte die Leit-
stelle offiziell von Oberbiir-
germeister Joachim Erwin, der
Dezernentin Charlotte Nief3-
Mache und unseres Amtslei-
ters Armin Harbort eroffnet
werden. Diesmal waren auch

Kommunikationsraum
im ersten Obergeschoss

Vertreter der Bezirksregie-
rung, der Nachbarleitstellen
der Polizei und vielen ande-
ren Gisten aus Rat und Ver-
waltung zugegen. Die Presse
berichtete am darauf folgen-
den Tag ausfiihrlich iiber die-
ses Ereignis. Extra fur die Er-
6ffnung hatte man es sich
nicht nehmen lassen, einen
kleinen Film tiber das Projekt
»Neue Leitstelle” zu filmen
und so den Startschuss zu
geben.

Die Technik war soweit her-
gestellt, dass die Disponenten
- nach einer viel zu kurzen
Schulung durch die Fachfir-
ma- an dem System iiben
konnten. Eine Umstellung
auf das neue Programm noch
vor Silvester war aber sowohl
aus technischen als auch aus
organisatorischen Griinden
nicht moglich, weil Nach-
schulungen der Disponenten
erforderlich waren und die
“Gewohnungsphase” noch
nicht abgeschlossen werden
konnte.

Durch die Schulungen wurde
das Programm tberprift,
Masken und Abldufe gedn-
dert, um es soweit herzustel-
len, dass es zur Finsatzbear-
beitung fiir die Leitstelle der
Feuerwehr Diisseldorf geeig-
net erschien.

Es stehen jetzt in der Leitstel-
le acht Plitze zur Verfiigung,
zusitzlich fiir besondere La-
gen noch im Kommunikati-
onsraum 2Plitze plus ein Re-

serveplatz.

Bis zum 24.1.05 wurde fleilig
geiibt sowie Bitten iiber Ande-
rungen von Masken und
Funktionsabldufen an die
Fachfirmen herangetragen.
Am o.g. Tag sollte die Um-
schaltung von alt auf neu
durchgefiihrt werden und die
neue Leitstelle in Betrieb ge-
hen.

Fiir diesen Tag hatte die Leit-
stellenfithrung mit der Amts-
leitung vereinbart, dass fur
drei Tage jeweils 50 % mehr
Leitstellendisponenten in
Dienst genommen werden
durften, denn es ergaben sich
zwangsldufig Uberschneidun-
gen, da einige Stunden zwei
Leitstellen in Betrieb gehalten
werden mussten. Ein Teil die-
ser Personalverstairkung kam
aus den Wachen. Hierfiir
noch mal herzlichen Dank.

Die Umschaltung verlief rela-
tiv problemlos. Natiirlich
musste man das ein oder an-
dere Mal mit einem Problem
fertig werden, was aber in
Ginze die Umschaltung nicht
in Frage gestellt hat.

Wie sich im Laufe der Zeit -
heute sind wir fast 5 Monate
in der “neuen Leitstelle” tdtig
- herausgestellt hat, sind doch
einige Funktionsabldufe der
Technik und des Computer-
programms ,,Cobra” nicht so
durchzufithren, wie wir uns
als Disponenten das gedacht
hatten. Fehlermeldungen im

|FEUERMELDER 43 |




fons und SAE-Raum

Computer, Abstiirze einzelner
bzw. ganzer Systeme, fehlende
oder falsche Datenversorgung
im Bereich der Straflen, Orte,
Texte, falsche Einsatzvorschli-
ge, Verstindigungsprobleme
in der Telefonanlage und ..
und .. und.... machen das Le-
ben in der Leitstelle zur Zeit
nicht einfach. Im engen Kon-
takt mit den Fachplanern und
den Fachfirmen versuchen die
Mitarbeiter der Nachrichten-
technik und der Leitstelle, die
Probleme zu losen. Es ist noch
viel zu tun und die Arbeit
wird uns auch noch einige
Zeit begleiten.

Auch auf Seiten des Bauwer-
kes stellen sich mit zuneh-
mender Nutzung Schwierig-
keiten heraus, die vorab nicht
absehbar waren bzw. durch
Baumingel entstanden sind.

Auch hier sind die entspre-
chenden Fachplaner mit den
Mitarbeitern der Leitstelle in
einem engen Kontakt, um
auch hier eine schnelle Losung
zu finden.

Ich hoffe, dass in den kom-
menden Jahren auch noch
einige Verbesserungen er-
reicht werden konnen, die in
enger Zusammenarbeit mit
der Amtsleitung und dem
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Die Kosten

Auflenanlage

Technik / Einsatzleitrechner

Gesamtkosten: rund 9.000.000 Euro
Davon sind die wichtigsten Eckpunkte:
Rohbau rund 3.100.000 Euro
Mobel ohne Leitstelle rund 195.000 Euro
Elektrik u. Aufziige rund 930.000 Euro
Klimatechnik rund 400.000 Euro
Heizung/Sanitar rund 170.000 Euro

rund 2.250.000 Euro
rund 170.000 Euro

Amt fiir Immobilienmanage-
ment umgesetzt werden kon-
nen.

Hier sei insbesondere ge-
nannt, die Sonnenbestrah-
lung der groflen Glasfassaden
und damit verbunden auch
eine starke Wiarmebelastung
der Rdume, die Einstellungen
der Klimatechnik und die
Anschaffung von Mobiliar,
welche aus Kostengriinden
erstmal auf Fis gelegt wurde.

Aber Rom ist auch nicht an
einem Tag fertig gebaut wor-
den und am Kolner Dom
baut man noch heute.

Zum Abschluss mochte ich
mich bei allen Kollegen be-

danken, die mich als Vertreter
der Feuerwehr in den ver-
schiedensten Planungsgrup-
pen, sei es durch Anregungen,
folgerichtige Kritiken und
durch Hinweise unterstiitzt
haben und mochte alle Mitar-
beiter der Wachen bitten,
auch noch weiter Verstindnis
aufzubringen, falls mal das
eine oder andere nicht so
klappt wie es sein sollte. Fiir
die Wachen bieten wir an,
dass sie im Rahmen von Fort-
bildungen auch gerne bei uns
- nach Terminabsprache na-
tiirlich - auflaufen konnen,
um die “Neue Leitstelle” ken-
nen zu lernen.

Franz Hitz



uf Anregung von Herrn Spikowski

wurde tiber den Verband von Notarzt-

einsatzfahrzeug (NEF) und Rettungs-
wagen (RTW) in Sonderrechtssituation ge-

mif Straflenverkehrsordnung mit dem
Rechtsamt gesprochen.

Es bestand Ubereinstimmung, dass RTW und
NEF beim Arzt begleiteten Patiententransport
als Einheit (Verband) anzusehen sind; da das
NEF nach Umstieg des Arztes in den RTW
nicht nur mitfihrt, um den Arzt spiter wieder
zu tibernehmen, sondern auch weiteres Mate-
rial mitfiihrt, auf das der Arzt unterwegs mog-
licherweise zuriickgreifen muss, ist es ret-
tungstechnisch-medizinisch erforderlich, dass
die beiden Fahrzeuge als Verband beieinander

bleiben.

Zur Person

ein Name ist Jiirgen Truckenmiiller, ich
M bin 47 Jahre alt und von Beruf Industrie-

kaufmann und Angehoriger der DLRG
Diisseldorf (nicht mehr aktiv). Meine Hobbys: Mu-

sik horen, Modelleisenbahn Maf3stab 1:87, Fotogra-

fieren und die Feuerwehr Diisseldorf.

1978 bin ich in die DLRG Diisseldorf eingetreten,
ich habe eine Ausbildung zum Rettungsschwimmer
gemacht und anschlieffend auch den Lehrschein

erworben. Ich habe u.a. auch neue Rettungs-

schwimmer sowie Anfingerschwimmer im ehemali-
gen Schwimmbad Kettwiger Strafle geschult und

Um dies sicherstellen zu kénnen, miissen so-
wohl RTW als auch NEF auf dem Weg zur
Klinik mit Sonderrechten fahren diirfen. Dabei
haben die Fahrer darauf zu achten, dass die
o0.g. Fahrzeuge so fahren, dass sie auch als Ver-
band erkennbar sind ( ... Abstand zwischen
den Fahrzeugen ...). Grundsitzlich fihrt das
NEF hinter dem RTW; hierfiir sprechen die
bessere Erkennbarkeit des RTW aufgrund sei-
ner Grofle und der Schutz des Notfallpatienten
wegen der statistisch hoheren Unfallgefahr fiir
das nachfahrende Zweitfahrzeug. Uber Aus-
nahmen hiervon entscheidet der Teamfiihrer
nach pflichtgemdflem Ermessen.

Peter Albers
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ausgebildet. Dabei sind auch Kontakte zur 10.08.2004 mit 9.590 Abrufen)

Feuerwehr entstanden. Der Monat Oktober 2004 hatte mit 88.703
Einer dieser Kontakte war ein Kollege, damals Seiten und 13.542 Besuchern die Hochst-
Wachabteilungsfiithrer der Wache 4, Beh- werte.

renstrafle: Sein Name Heinz Diell. Heinz lud

. . . Lo Noch etwas mehr zur Statistik:
mich zu einem Besuch seiner Wache ein, ich

nahm damals schon meinen Fotoapparat mit Menschen aus den nachstehend aufge-
und war das erste Mal in einer Feuerwache. fiihrten Staaten haben Interessen an der
Seit diesem Besuch fotografiere ich die Fahr- Feuerwehr Diisseldorf. Die Aufzeichnung
zeuge der Feuerwehr Diisseldorf. Damals noch beginnt am 20.01.2005:

durch stundenlanges Warten vor den Toren Herkunftsland

der Wachen, um ja jedes neue Fahrzeug auf

Film zu bannen. Leistungsnachweise in Anger- 1. Deut‘sc.hland o 23249
mund waren auch immer ergleblg 2. Veremlgtes Ké')nlgrelch 1240
Als das Zeitalter des Internet kam, habe ich 3. Vc?remlgte Staaten 500
mir eine private Internetseite erstellt, aller- 4. I}hederlgnde 278
dings ohne Feuerwehr. Dies dnderte sich 5. Osterreich 172
schlagartig, als der neue GW -Ol in Dienst ge- 6. Ddnemark 95
stellt wurde. In einer Newsgroup wurde die 7. Belgien 60
Frage gestellt, wann denn der GW -Ol auf der 8. Ukraine 49
(damals noch aktiven alten) Internetseite der 9. Schweiz 47
Feuerwehr Diisseldorf zu sehen sei. Die Ant- 10. Ttalien 38
wort war negativ, es gab keine Bilder!! Zwei 11. Norwegen 33
Tage vorher konnte ich aber das Fahrzeug fo- 12. Frankreich 3]
tografieren, es stand in Angermund, ich glaube 13. Luxemburg 23
zur Weihe des Angermunder TLF. 14. Vereinigte Arabische Emirate 19
Ich habe schnell eine (in Worten eine) Seite 15. Schweden 9
mit den Fotos des GW -Ol auf meiner Inter- 16. Portugal 7
netseite, www.truckenmueller.de verdffent- 17. Republik Korea 7
licht, einen Hinweis in die entsprechende 18. Kroatien 6
Newsgroup gepostet. Nach der Veroffentli- ) 9' Thailand 6
chung der Fotos hagelte es nur so von Anfra- - hatian
gen: Hast du nicht auch Fotos der neuen 20. Spanien 6
KdoW? Ich hatte. Hast du nicht auch dieses 21. Polen >
und jenes Fahrzeug? Ich hatte... usw. usw. 22. Kanada _ . 4
Nach einer kurzen Uberlegung, lasse ich alles ;i ”(F:;c'hechlsche Republik g
im Internet weg oder mache ich etwas richti- -Lhina.
ges, habe ich mich fiir ,,richtig" entschieden. ;Z : Eﬁl.ilmblen ;
Was mit einer Seite begann, hat heute ein Vo- 27' Il alned )
lumen von ca. 3.500 Fahrzeugfotos auf der 5 8. ql . ]
Internetseite, mit einem Volumen von ca. 600 ’ qwemen
MB, Tendenz steigend, belegter Webspace. §(9) grtllechdenland }
. n
Das Interesse an der technischen Ausstattung, 31 Usngjarn 1
der Geschichte der Feuerwehr Diisseldorf ist 32. Finnland )
grof3, das beweisen die nachstehenden Zahlen 3 3' Mexik )
sowie viele E-Mails an mich, auch von ehema- - IVIEXIKO
ligen Angehorigen der BF, die im Ruhestand Die Seite wird von mir weiterhin aktuell
sind. gehalten, Fotos der Fahrzeuge sind in ei-
nem ordentlichen Format und nicht in
?Se,;l;c(lllizglezsz%l&) 125.094 Kleinstsichtweise gehalten, und es werden
Durchschnitt: 342 taglich, mehr....
Tageshochstwert: 1.041Besucher Jirrgen Truckenmiiller

am 10.08.2004 P.S.: Im Mirz wurde die erste Million Sei-
Seitenabrufe gesamt: 854.976 tenabrufe zu den Seiten der Feuerwehr
2.336 Seiten tidglich, der Tagehochstwert am Disseldorf tiberschritten
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Zur Person

iele Kollegen haben
sich bestimmt schon
gefragt wer lduft denn

da auf der FW 6 an der Schule
rum. Das Gesicht kennen wir
nicht und vorgestellt hat er
sich bei uns auch noch nicht.
Ein Anwirter scheint er aber
nicht zu sein.

Ja das stimmt, ein Anwirter
bin ich nicht, aber ein biss-
chen fiihle ich mich wieder so,
da ich nach 18 Dienstjahren
bei der Feuerwehr Moénchen-
gladbach zum 01.01.2005 zur
Feuerwehr Diisseldorf ge-
wechselt habe. Mein Name ist
Heinrich Roemgens, ich bin
38 Jahre alt, verheiratet und
habe zwei Kinder. Nach einer
Lehre als Eletrogeritemecha-
niker begann ich 1986 meine
Grundausbildung bei der Feu-
erwehr Monchengladbach.
Wie die meisten Kollegen
musste ich nach meiner Lauf-
bahnpriifung einige Jahre -
berwiegend KTW u. RTW
fahren. Erst als ich 1993 mei-
nen B3 absolviert hatte, kam
ich in den Genufi, mehr in der
Brandbekdmpfung und der

Liebe Kolleginnen und
Kollegen,

seit Anfang des Jahres bin ich
wieder beim Amt 37 im Sach-
gebiet 23 — Bevolkerungs-
schutz zuriick. Da ich be-
stimmt noch nicht alle Kolle-
ginnen und Kollegen der Feu-
erwehr begriifit habe, mochte
ich mich hier im Feuermelder
bei allen kurz vorstellen:

Mein Name ist Ansgar Wal-
lau, ich bin 38 Jahre alt und
wohne in Ratingen. In meiner
Freizeit laufe ich gerne, spiele
gelegentlich Fuf3ball und singe
in einem Chor.

Bei der Stadt Diisseldorf bin

technischen Hilfeleistung
eingesetzt zu werden. Ein
Jahr spiter wurde ich dann
zu einer anderen Wache ver-
setzt, um dort zusitzlich in
der Ausbildungsabteilung
eingesetzt zu werden. Hier
war ich fur die Vorbereitung
u. Durchfithrung von
Einsatziibungen der Berufs-
feuerwehr mit der Freiwilli-
gen Feuerwehr und der
Wachausbildung auf meiner
Wachabteilung zustandig.
Mitte 1998 ging ich dann in
den Vorbereitungsdienst fiir
den gehobenen Dienst. Zu-
sammen mit den damaligen
Diisseldorfer Kollegen Braun
Bernd, Gdrtke Reiner, Zings-
heim Andreas, Breker Micha-
el u. Fey Thomas beendete
ich die Vorbereitungszeit
kurz vor dem Jahrtausend -
Wechsel in der schonen Stadt
Miinster am IdF. Nach mei-
ner Riickkehr zur Feuerwehr
Monchengladbach begann
dann der Ernst des Lebens
wieder. Hier war ich bis zu
meinem Wechsel nach Diis-
seldorf als Wachabteilungslei-
ter in Verbindung mit der

ich seit dem 01.08.1985 - mit
Beginn der Ausbildung fiir
den mittleren nichttechni-
schen Dienst - beschiftigt.
Vor meiner Wehrdienstzeit
war ich beim Amt fiir Statis-
tik und Wahlen und beim
Stralenverkehrsamt. Zum
ersten Einsatz im Bevolke-
rungsschutz kam es dann
nach der Wehrdienstzeit im
April 1990, beim damals
noch existierenden Amt fiir
Bevolkerungsschutz (Amt
38).

Vor meinem Aufstieg in den
gehobenen Dienst war ich
von 1990 bis September 2001

Einsatzfunktion C- Dienst
eingesetzt.

In Diisseldorf bin ich an der
Schule mit dem Kollegen Fer-
dinand Hinz fiir die 16h —
Fortbildung u. die FF — Aus-
bildung zustindig.

Abschlieflend mochte ich
mich bei den bisher kennen
gelernten Kollegen fiir die
freundliche Begriiffung und
Unterstiitzung bedanken und
freue mich auf die zukiinftige
Zusammenarbeit mit allen
Mitarbeitern der Feuerwehr.

Heinrich Roemgens

ML

mit unterschiedlichen Aufga-
ben des Bevolkerungsschutzes
- zuletzt fiir die Aufgaben Ka-
tastrophenschutzausstattung,
Wirtschaftliche Angelegenhei-
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ten des Katastrophenschutzes
und Kampfmittelbeseitigung
im Rahmen von Baumaf3nah-
men - betraut.

Nach meiner Aufstiegsprii-
fung im September letzten
Jahres wurde ich noch wie alle
anderen fertigen Azubis be-
fristet beim Sozialamt einge-
setzt, um bei der Umsetzung
von ,,Hartz IV“ bzw. bei der
Einftihrung der Arbeitslosen-
geldes II mitzuwirken.

Mein neues Aufgabengebiet
bei der Feuerwehr umfasst
die Bereiche Notfallplanung,
Zivil- und Katastrophen-
schutz. Hierzu gehoren u.a.
die Erstellung und Fort-
schreibung von Katastro-
phenschutz-Plinen, Sonder-
schutzplidne fir besonders
gefihrliche Objekte bzw.
Storfallbetriebe. Im Bereich
des SAE (kiinftige Bezeich-
nung: Krisenstab) werde ich
mich insbesondere mit der

EINSATZ

Betreuung und Anwendung
der rechnergestiitzten Pro-
grammen zur Gefahrenein-
schitzung bei Grof3schadens-
ereignissen und mit der Orga-
nisation der Personenaus-
kunftsstelle befassen.

Ich griile alle Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter und
wiinsche mir eine gute und
kollegiale Zusammenarbeit.

Ansgar Wallau

Aussagegenehmigungen

ie Verwaltung infor-
miert tiber einige An-
derungen.

Entgegen der bisherigen Pra-
xis beztiglich der Erteilung
von "Aussagegenehmigungen"
ist ab sofort eine Anderung zu
beachten.

Aussagen bei der Kripo be-
diirfen ebenso (wie bei Ge-
richt) einer schriftlichen Aus-
sagegenehmigung.

Das heif3t, in allen Fillen ist
die Erteilung einer Aussagege-
nehmigung grundsitzlich er-
forderlich. Die Unterschei-
dung strafrechtliches oder
zivilrechtliches Verfahren ist
mafigeblich.

Wie auch in der Vergangen-
heit werden Aussagegenehmi-
gungen bei strafrechtlichen
Ermittlungen nach Unterrich-
tung des Oberbiirgermeisters

vom Rechtsamt / Rechtsde-
zernat erteilt. In zivilrechtli-
chen Angelegenheiten erteilt
37/1 (wie friiher) entspre-
chende Aussagegenehmi-
gung.

Anmerkung: Auskiinfte im
Rahmen des unmittelbaren

Einsatzes (vor Ort) bediirfen
keiner Aussagegenehmigung,

Aussagen
bei der Kripo und
bei Gericht
bediirfen
einer schriftli-
chen Aussage-
genehmigung,
Aussagen vor Ort
nicht
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diese ist jedoch bei nachtrigli-
cher Vorladung durch Polizei

oder Kripo unbedingt erfor-
derlich.

Sobald ein Ladungstermin
bekannt wird - sei es schrift-
lich oder auch fernmiindlich -
muss sofort iiber Abt. 37/1,
Fr. Flack, Tel. 20107 oder Fr.
Boker, Tel. 20129, die Ertei-
lung einer Aussagegenehmi-
gung beantragt werden (in
eiligen Fillen auch per Fax).
Von hieraus erfolgen alle wei-
teren erforderlichen Schritte.

Der Grund der Ladung sollte
grundsitzlich kurz und knapp
erldutert werden.

Diese Regelung gilt gleicher-
mafien fiir die Kolleginnen /
Kollegen der Freiwilligen Feu-
erwehr.

G. Flack D. Boker

FwD-Modell-Ecke

n Modellen mit Bezug
zur Feuerwehr Diis-
seldorf sind fiir das

Jahr 2005 eine ganze Reihen
von Einsatzfahrzeugen zu
erwarten, die Mehrzahl der
Modelle kommt als Serie von

Herpa, aber auch einzelne
Modelle von anderen Her-
stellern sowie von Kleinserie-
nanbieteren mit Shops via
Internet werden den Modell-
markt bereichern.



Herpa

achdem Herpa den RW

2 DC/Ziegler als neut-
rales Modell anbietet, ist
nun unser Riistwagen
D-2102 im Disseldorf
-Look als Neuheit fertig.
Das Modell ist seit Mai im
Handel erhiltlich.

Ahnlich verhilt es sich mit
dem Kranwagen LTM
1045/1, zur Zeit in roter,
neutraler Feuerwehrausfiih-
rung erhéltlich, wird im
Herbst die erste Umbauvari-
ante des Modells unser
Kranwagen D-2773 in
Disseldorf-Lackierung er-
hiltlich sein, weitere Varian-
ten des Mobilkranes aus an-
deren Feuerwehren werden
danach ebenfalls produziert.

Angekiindigt als Modelle fiir

2005 von Herpa sind:

» GW-Hohenrettung
D-2836 MB Va-
rio/Ziegler

» MZF der RettAssSchule

D-2788, das Modell soll
Mitte 2005 erscheinen

Weitergehende Modellpla-
nungen von Herpa:

» MB Vario GW L1
D-8110

MB Sprinter MTF
D-2182

>
» MB Sprinter Kasten KEF
D-2016

>

MB Sprinter GW DuK
D-2471

Noch von Herpa bei Men-
zels Lokschuppen im LVA
Hochhaus erhéltlich:

» KTW D-2249 MB E270
CDI (23-85-03)

Modellfoto:
http://mod.jtruckenmueller.de/
modell/ktw/ktw2.jpg

Schuco

ereits erschienen ist der
Vorfahrwagen VW Brezel-
kifer im Maf3stab 1:43

Modellfoto:
http://mod.jtruckenmueller.de/
modell/vwl.jpg

Das Modell ist nun auch im
MafSstab 1:87 im Handel er-
schienen.

Wiking
on Wiking gibt es derzeit
kein Diisseldorfer Modell,

allerdings lassen sich einige

Standardmodelle leicht umges-
talten.

» Modell des Kramer Radla-
ders, allerdings in
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THW -Farbgebung bzw. Kleinserie:

ziviler Ausfiihrung, hieraus
kenn der Radlader der LG D ie Firma
Logistik "gesupert" werden.

» Drehleiter Magirus DL 25,
aber mit weiflen Kotflii-

als auch als Fertigmodell.

weiter geplant:

www.fwmodellbau.de -RTW
bietet via Internetshop eben- ~ -MB Vito der ZwK
falls verschiedene Modelle _KEF
aus Diisseldorf an, zurzeit

geln; fir den Bastler: ATl e -RTW MB Sprinter
(ihnlich D-2283) erhaltlich: CDI/WAS
Weiter konnen die in Reihe - NEF/ELW auf VW T4 -RTW MB Sprinter
"Klassische Modelle" erhiltli- ~ Modellfoto. CDI/Fahrtec

chen Feuerwehrmodelle eben- http://mod.jtruckeqmueller.d 7u den Modellen der Firma
falls zum Teil auf Diisseldorf ~ e/modell/ktw/ktw4.jpg FW -Modellbau ist allerdings

gesupert werden, Decals mit - WLF-Kran D-2245 zu sagen, das die Modelle

Schriftziigen dazu sind u.a. bei
Modellbau am Kaiserberg in

im April/Mai soll der neuen

zwar sehr detailliert sind, aber
auch um einiges teurer als die

Duisbure erhiltlich: Geritewagen Wasserrettung .
WWW.m igb —s-k.de mit Trailler und Boot erhalt. ~ Serienmodelle.
lich sein, sowohl als Bausatz Jiirgen Truckenmiiller

Zweites ,,Leben‘‘ der Drehleiter DLK 5

m 28.06.2005 fuhren sechs Feuerwehrange-

horige der FF Erbrach nach Ulm zur Firma
Iveco Magirus Brandschutztechnik, um eine
"neue" Drehleiter abzuholen. Es handelt sich
hierbei um eine gebrauchte Drehleiter, die bei
der Firma generaltiberholt und auf Wunsch der
FF Erbrach mit einem 2 -Mann-Stiilpkorb aus-
geriistet wurde.

Es handelt sich um die DLK D-2516 der FRW 7,

die zuletzt an der Feuerwehrschule stationiert
war. Thr zweites ,,Leben® beschlief3t sie nun bei
der Freiwilligen Feuerwehr der Kreisstadt Er-
brach.

Jirgen Truckenmiiller
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Kameradschaftsabend

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen,

der diesjahrige Abend im Rittersaal bei einem
leckeren Droppke war - denke ich - wieder ein
voller Erfolg. Er hat wiederum gezeigt, dass
doch ein erhebliches Interesse am Austausch
von Informationen nicht nur im eigenen Um-

Um den gleichen Service wie bisher bieten zu
koénnen, wird es aus finanziellen Griinden
wahrscheinlich erforderlich werden, einen
Beitrag von 10,-- € je Teilnehmerin/Teil-
nehmer zu erheben, da die Spendeneinnah-
men riicklaufig sind.

feld und Wachbereich be-
steht.

Deshalb ist fiir das Jahr 2005
am 04. November, wiederum
ab 19.00 Uhr, der Rittersaal

4. November 2005,
ab 19:00 Uhr,
im Rittersaal

Ich danke fiir Thr bereits signa-
lisiertes Verstindnis und freue
mich auf einen weiteren unter-
haltsamen Abend.

Mit freundlichen Griifien

im Uerige reserviert.

Armin Harbort

Autobahnteilstiick eroffnet...

RH, Diisseldorf. Ende des letzten Jahres
konnte im Diisseldorfer Siiden ein neues Teil-
stiick BAB 59 Ost/FWS durch den Abtei-
lungsleiter 37/5 und den Schulleiter der FWS
ero6ffnet werden. Doch scheint der neue Auto-
bahnabschnitt unter keinem guten Stern zu
stehen. Denn schon kurz nach Er6ffnung des
neuen Autobahnteilstiicks kam es hier im
dichten Nebel zu einem schweren Unfall. 11

Fahrzeuge waren beteiligt, 9 Schwerverletzte
zu beklagen. Mehrere Personen mussten von
der Feuerwehr mit hydraulischem Rettungs-
gerit aus ihren Fahrzeugen befreit werden.
Durch den gemeinsamen Einsatz des B 1 04/2,
B 103/2 und der II WB der FRW 6 einschlief3-
lich Notirztin konnte die Autobahn nach ei-
ner vierstiindigen Sperrung wieder fiir den
Verkehr freigegeben werden.
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Tragbare
Leitern

as auf FRW 1 bestehende Lager
D fiir tragbare Leitern wurde An-

fang des Jahres aufgelost und
nach FRW 7 verlegt. Auf dem Hinterhof
von der FRW 7 wurde das neue Lager

eingerichtet.

Zur Zeit befinden sich im Lagerbestand
Leitern aus Holz- und Aluminium.

Darunter sind Klapp- und Dachdecker-
leitern aus Holz, sowie 3teilige Schieb-,
4teilge Steck- und Hakenleitern aus Alu-
minium. Es ist geplant noch eine 7teilige
Arbeitbiihne dort zu lagern.

Reparaturen werden von uns nur an
Aluminiumleitern durchgefiihrt. Die
Holzleitern werden an FRW 4 repariert.

Der Tausch fiir Holzleitern und Alumi-
nium Leitern findet aber an der FRW 7
statt. Fiir die Leiterreparatur sind zur
Zeit an FRW 7/1 Roberto Schmitdke,
Ingo Lork und 7/2 Dietmar Hef3 zustin-
dig.

Solltet ihr eine Beschddigung an einer
Leiter feststellen ist folgende Vorgehens-
weise zu beachten:

Als erster Ansprechpartner dient der
zustidndige Geritewart, um den Schaden
zu begutachten und um weitere Schritte
einzuleiten. Sollte kein Geritepriifer zur
Verfligung stehen, miisst ihr an folgen-
des denken: Um die defekte Leiter zu
tauschen, benotigen wir an FRW 7 die
Geritekarte und einen Miangelbericht.
Wichtig ist das ihr die komplette Leiter
mitbringt, z.B. alle Teile der 4teiligen
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EINSATZ

Steckleiter und nicht nur das defekte Teil. Ruft bitte
vorher an (Tel.: 20740), ob wir eine Einsatzbereite
Leiter zum tauschen da haben, eventuell konnen wir
euch bei ,,Kleinigkeiten“ auch sofort helfen, z.B. Kil-
teschutz reparieren.

Ist dies der Fall , bringt ihr uns die defekte Leiter und
wir reparieren diese sofort oder tauschen euch die
defekte Leiter. Sollte es zu einem Austausch kommen
erfolgt eine Ubergabe. Dazu schreiben wir einen kur-
zen internen Bericht um bei eventuellen Problemen
nachfragen zu konnen. Anschlieflend tauschen wir die
defekte Leiter.

Wichtig ist, das ein Riicktausch nicht erforderlich ist.
Thr behaltet die Tauschleiter. Es ist also auch nicht
notig diese mit irgendwelchen Farben, Codes oder
Wache XY zu beschriften.

Die Geritekarte und der Priifbericht der Tauschleiter
ist dem zustidndigem Geritepriifer auszuhédndigen. Ist
eine Neubeschaffung erforderlich fiir spezielle Leitern,
z.B. die Haushaltsleiter vom LF24 ist euer Ansprech-
partner Herr Breker oder Herr Schlippes von der
Abt.4

Ingo Lork




Reparatur Funkgerate

us gegebener Veranlas-
sung mochten wir
nochmals auf die Ver-

fahrensweise zur Reparaturab-
wicklung hinweisen. Mehr
dazu auch im Netzwerk unter
"R:\information\Service-Han
dbuch".

Treten Schiden an Funkgera-
ten oder Funkmeldeempfin-
gern auf, MUSSEN diese mit
dem Reparaturauftrag
(37/413-07.02) zur Funk-
werkstatt gebracht oder ge-
schickt werden. Bei Bedarf
stehen auch Vordrucke in der
Funkwerkstatt zur Verfiigung.

Auf dem Reparaturauftrag
miissen enthalten sein:

e Telefonnebenstelle und
absendende Feuerwache

e Name (leserlich) des zu-
standigen Absenders

e Beim Funkmeldeempfin-
ger der Name des Tragers

e Forian-Nr. (Z.B.:
04.46.01b)

e Gerite-Bezeichnung und
Geridte-Nummer

e Die Fehlerbezeichnung
(Wann und wobei tritt der

Fehler auf)

Der blaue Durchschlag geht
wieder zuriick zur Wache und
wird benotigt um das Gerit
abzuholen und um auf der
Wache eine Kontrolle iiber
den Verbleib des Gerites zu
haben.

Telefonisch ist die Funkwerk-
statt wie folgt zu erreichen :

Herr Ketelaar: 20236
Herr Schweigger: 20235
Herr Zborowski: 20286
Hotline: 20224
Siegfried Schneider

NRW stiftet Ehrenzeichen fiir

ehrenamtliche Retter

hrenamtliche Helfer im
E Katastrophen-, Zivil-

schutz und Rettungswe-
sen konnen in Zukunft fir
besondere Verdienste eine
Auszeichnung bekommen.
Wie fiir ihre Kollegen bei der
Feuerwehr stiftet das Land
Nordrhein-Westfalen fiir sie
ein Ehrenzeichen. Das Gesetz
dazu brachte die Landesregie-
rung in den Landtag ein. ,Mit
dieser offiziellen Auszeich-
nung wollen wir die Helfer
ermutigen, stirken und ihre
Leistungen anerkennen. Ohne

ihr ehrenamtliches Engage-
ment wire unsere Gesell-
schaft drmer", erklirte In-
nenminister Dr. Fritz Beh-
rens im Dezember 2004 in
Diisseldorf.

Die Tétigkeit der ehrenamtli-
chen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter von Hilfsorgani-
sationen ist mit der Arbeit
der freiwilligen Feuerweh-
rangehorigen vergleichbar.
Bisher gab es jedoch keine
entsprechende Form der An-
erkennung. "Das dndern wir
jetzt", betonte Behrens. Die

EKG-Protokoll

ffensichtlich gibt es
nach wie vor Unklar-
heiten, wann dem

gelben DIVI-Protokoll ein
EKG -Protokoll -Ausdruck
beizufiigen ist, deshalb wird
nachfolgend die Verfahrens-
weise noch ein Mal erklirt.

In folgenden Fillen MUSS
ein Ausdruck des

EKG -Protokolls beigefiigt
werden:

e Bei jeder Notkompetenz-
Mafinahme

e Bei allen Einsitzen

Verleihungspraxis ist dhnlich
wie beim Feuerwehr-
Ehrenzeichen. Die Auszeich-
nung wird auf Vorschlag der
privaten Hilfsorganisationen
verliehen.

Das Ehrenzeichen besteht aus
einem gleichschenkligen E-
maillekreuz und zeigt griines
Laub auf weilem Grund, das
in der Mitte das Landeswap-
pen und auf einem unterleg-
ten Ring die Umschrift tréagt:
"Fiir Verdienste in der Gefah-
renabwehr". Es wird als Steck-
kreuz oder Rosette getragen.

(Primér - oder Verlegungs-
einsitze) die durch
Nicht-Notirzte (Hausarzt,
Krhs-Arzt) begleitet wer-
den

¢ Beijeder Reanimation

e Beijeder Leichenauffin-
dung durch nichtirztliches
Rettungsdienstpersonal
(soweit technisch noch
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moglich)

e Bei allen problematischen
Einsdtzen, die moglicher-
weise zu einer Beklagung
fithren konnten

e In allen Fillen, in denen es
zu besonderen Vorkomm-
nissen (auch nichtmedizi-
nischer Art) kam

e In allen medizinisch au-
Bergewohnlichen Fillen, in
denen eine sichere Doku-
mentation aus medizini-
schem Griinden sinnvoll
erscheint

Jeder EKG -Protokoll -
Ausdruck muss mit Na-
me/Vorname des Patienten

und wenn nicht vorhanden
Datum und FRN des RM be-
schriftet werden und ist si-
cher am gelben DIVI-
Protokoll zu befestigen.

Das EKG -Protokoll fiir den
gelben Bogen ist vom RTW
zu erstellen, auch wenn zu-
sitzlich ein Protokoll im

Krankenhaus abgegeben wur-
de.

Die Erfahrung zeigt, dass auf
das EKG in der Krankenakte
spater nicht zurtickgegriffen

werden kann!

Damit die Protokolle voll-
standig und aussagefihig
sind, mochte ich noch Mal

RETTUNGSDIENST

darauf hinweisen, dass wih-
rend des gesamten Einsatzes
der Corpuls 08/16 nicht aus-
geschaltet werden darf. Bei
Diskonnektion der Kabel, z.B.
zum Transport durchs Trep-
penhaus deshalb das Gerit
eingeschaltet lassen und nach-
her die Kabel im RTW wieder
anschliefen. Nach Ubergabe
des Patienten das Protokoll im
Krankenhaus ausdrucken und
dann erst das Gerit ausschal-
ten!

Bei Riickfragen konnen Sie
sich gerne an mich wenden.

Dr. E. Sensen

Transport mit Inkubatoren

m ein stindiges

Wechseln von Tra-

genuntergestellen zu
vermeiden, befinden sich in
der Uni-K6, dem EVK und in
der Diakonie ein spezielles
Tragenuntergestell fir Inku-
batoren. Nach Herstelleran-
gaben darf der Driger-
Transportinkubator nur mit
diesen Sonderuntergestellen
transportiert werden. Die im
Rettungsdienst tiblichen Un-
tergestelle sind unzulissig.
Der Hersteller tibernimmt
hierfiir keine Garantie.

HINWEIS

Steuerteil am Fuflende

% Bedienungshebel "H"
zum Schwenken des
hinteren Standbeins fiir
Ein- und Ausladevor-
gang und Bodenpositi-
on.

@ Bedienungshebel "V"
zum Schwenken des
vorderen Standbeins
fiir Ein- und Auslade-
vorgang und Bodenpo-
sition.

Bei Sonderfahrgestellen fiir
Driger Inkubatortransporte,
wird durch den Sicherungs-
knopf der Bedienungshebel
"H" gegen unbeabsichtigtes
Betiitigen gesichert.

Der Sicherungsknopf muss
vor dem Betiitigen des Bedie-
nungshebel "H"gedriickt wer-
den.

Ein Wechseln der Tragenun-
tergestelle entfillt hiermit.

Bernd Braun
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RETTUNGSDIENST

Schleifkorbtrage fiir
schwergewichtige Patienten

um Transport von
schwergewichtigen
Patienten ist eine

spezielle Schleifkorbtrage
von der Fa. FERNO ange-
schafft worden. Diese neue
Ausftuhrung zeichnet sich
durch ihre spezielle Breite

von 81 cm aus. Grundge- Mafe und Gewichte:
stell und Rahmen sind aus Linge: 216 cm
Edelstahl gefertigt, wodurch Breite: 31

eine extrem hohe Belastbar- reite: cm

keit ermoglicht wird. Hohe: 19 cm

Die Gleitkufen an der Un- Gewicht: 19,5 kg
terzelte dlle)nen zur %tabllltat max. Belastbarkeit: 1100
und zum besseren Trans- ke

port.

Die Korbtrage ist serien-
miflig mit 4 Patienten-
Haltegurten ausgestattet.
Zusitzlich ist fiir die Be-
nutzung der Korbtrage
eine besondere Abseilspin-
ne beschafft worden.

Die Korbtrage und die dazu gehori-
ge Abseilspinne sind beim Desin-
fektor gelagert.

Bernd Braun

Neuer Reanimationsalgorithmus:

Version ,,2.b

urch die Umriistung der Defibrillato-
D ren im Rettungsdienst der Stadt Diis-

seldorf auf die biphasische Technolo-
gie haben sich die notwendigen

Energiemengen gedndert. Folglich dndert sich
rein formal auch der aktuelle Algorithmus.

Die Anderung von Version "2.0" in Version
"2.bi" besteht ausschlieBlich in der Anderung
der Defibrillationsenergie. Eine Anderung im
Handlungsablauf findet nicht statt.

Defibrilliert wird weiterhin ausschliefRlich im
Halbautomatenmodus!

Die Energiestufenerhhung 150] - 150] - 200]
wird wie bisher vom 08/16 automatisch vor-
genommen.

Bei Fragen konnen Sie sich gerne an mich
wenden.

Dr. F. Sensen
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AUS- UND FORTBILDUNG

Die Feuerwehrschule informiert

laufenden Jahr 2005, gab bzw. wird es

etliche Anderungen sowohl im Bereich
der Maschinistenausbildung (Pumpen-
maschinist & Drehleitermaschinist), als auch
im Bereich der Ausbildung TH-Wald
(Motorkettensige) geben. Sinn dieses Beitra-
ges ist es, den aktuellsten Wissensstand nicht
nur in den laufenden Grundausbildungen zu
vermitteln, sondern auch alle interessierten
Kollegen der Feuerwehr Diisseldorf zu infor-
mieren.

I m zuriickliegenden Jahr 2004, sowie im

1. MaHLF =

Maschinist fiir
Hilfeleistungs- und
Loschfahrzeuge:

Neue Ausbildungsunterlage

eit Anfang 2004 existiert eine neue Ausbil-
dungsunterlage fir die MaHLF-
Ausbildung. Diese besteht aus den drei Teilen:

(A) ,Feuerloschkreiselpumpe®,

(B)  ,Wasserforderung iiber lange We-
gestrecke und

(C)  ,Kraftbetriebene Gerite und Stromge-
nerator®. Diese Unterlage kann tiber
die Lehrmittelverwaltung oder tiber
den Fachbereich 2 der Feuerwehrschule
bezogen werden.

Standardausgangsdruck

D urch einen entsprechenden Arbeitskreis
wurde durch 37/2 und 37/5 ein Stan-
dardausgangsdruck von 10 bar festgelegt. Die-
ser entlastet den Maschinisten, der u.U. iiber
zuwenig Informationen verfiigt, um einen
angemessenen Ausgangsdruck einstellen zu
konnen; andererseits weifd der Fahrzeug- bzw.
Gruppenfiihrer zu jedem Zeitpunkt, welche
Druckverhiltnisse tatsachlich vorliegen. Ist
der Druck fiir die Einsatzlage nicht angepasst
(z.B. im Schaumeinsatz), spricht er iiber den
2-m-Einsatzstellenfunk den Maschinisten an,
um ihm die gewiinschte Druckdnderung mit-
zuteilen. Der Standardausgangsdruck ist je-
doch so gewihlt, dass er fiir die meisten
Einsatzsituationen fiir den ersten Angriff an-
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Einbau einer FP: («kreisiauf)

. =y
l .Oldruck

Spannung

(Lichtmaschine, Kihlung)

gemessen ist. Hintergrund ist es, auch im In-
nenangriff am Hohlstrahlrohr eine befriedi-
gende Tropfchengrofle zu erzeugen, um eine
erforderliche Rauchgaskiihlung effektiv durch-
fithren zu konnen. Der relativ hohe Standard-
ausgangsdruck bedeutet aber andererseits, dass
ein schnelles SchliefBen von Strahlrohren oder
anderen Wasserabgabearmaturen (z.B. Hydro-
schild, Liifter o. 4.) moglichst vermieden wer-
den sollte, um dynamische Druckschlige zu
verhindern (Ausnahme: Impulsloschverfah-
ren). Auch die Gefahr, dass sich die FP bei feh-
lender Wasserabgabe erhitzt bis hin zum
»Festfressen der Laufrider, muss stindig beo-
bachtet werden. Ein vorsorgliches Offnen der
»By-Pass-Leitung“ (FP ? Tank) wird empfoh-
len, da eine massive Erwidrmung bei hohen
Driicken im Bereich von wenigen Minuten
erfolgen kann.

Druckbegrenzungsventil

ei der (geschlossenen) Reihenschaltung

besteht grundsitzlich die Gefahr eines
Druckaufbaus. Dieser kann sowohl Schlduche
und Pumpen zum Platzen bringen, als auch
Feuerwehrangehorige durch umbher fliegende
Teile verletzen. Um hier entgegenzuwirken,
miissen von jedem Maschinisten Druckbegren-
zungsventile in die Forderleitung eingebaut
werden (auch schon bei einer Reihenschaltung
von ,,nur“ zwei Pumpen!). Im Fall von zwei
vorhandenen Ventilen je Pumpe, wird vor und
nach der FP eingebaut — ist pro Pumpe nur ein
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Wasserfortleitung :

- geschlossene Schaltreihe, Druckaufbau -

pe:-0,8

pe: 15 bar pe: 30 bar
o J —; - 4
pa 15 bar

8 bar
groBe Wassermenge + 16 bar
alle Pumpen mit Vollgas 24 bar

begrenzungs:
ventil

| Grundeinstellung vor FP: 8 bar |

Ventil vorhanden, so wird es vor der Kreisel-
pumpe eingebaut, um den aufgebauten Was-
serdruck abzuleiten.

Steht fiir die gesamte Forderstrecke insgesamt
nur ein Druckbegrenzungsventil zur Verfii-
gung, so wird dies vor die Brandstellen-FP ein-
gebaut, da diese FP die Gefihrdetste von allen
ist. Gleichwohl besteht fiir die vorgelagerten
Pumpen die Gefahr des Druckaufbaues, wenn
die Forderleitung aus irgendeinem Grund ge-
schlossen wird (z.B. durch Schlieen der fe-
derbelasteten Niederschraubventile an der 2.
Verstirkerpumpe).

Das Druckbegrenzungsventil ist in der Ein-
stellung ,,0 bar“ auf dem Fahrzeug verlastet,
um die Steuerfeder innerhalb des Ventils zu
entlasten. Wird es in die Forderstrecke einge-
baut, so wird bei Einbau nach der Pumpe die
Einstellung ,,12 bar“ (= Gebrauchsprifdruck
der Schlduche nach jeder Reinigung) gewihlt,

bei Einbau vor der Pumpe die Einstellung ,,8
bar*.

Durch diese Einstellung entsteht eine automa-
tische Sicherheitseinrichtung: der Eingangs-
druck an der FP kann (bedingt durch das vor
eingebaute Druckbegrenzungsventil) maximal
8 bar betragen. Steht der Gashebel der Pumpe
auf Vollgas, so wird der Eingangsdruck um
14-16 bar erhoht, also auf 22-24 bar. Dieser
Maximalwert liegt aber noch unter dem Priif-
druck des Pumpengehiuses (25 bar), so dass
keine dartiiber hinausgehenden Druckspitzen
entstehen konnen. Im Rahmen der neuen
Pumpennormen (DIN EN 1028) muss aller-
dings zukiinftig dariiber nachgedacht werden,
die Einstellung des Druckbegrenzungsventils
weiter zu senken.

Entgegen fritherer Meinungen ist das Druck-
begrenzungsventil aufgrund seiner Tragheit
nicht in der Lage, dynamische Druckschlage
abzufangen und abzubauen. Ahnlich wie beim
federbelasteten Niederschraubventil an der
FP, sind hier die ,,Reaktionszeiten viel zu
langsam, um einen Druckschlag, der sich mit
nahezu Schallgeschwindigkeit fortpflanzt, ver-
hindern zu kénnen. Gleichwohl schiitzt das
Druckbegrenzungsventil vor hohen Driicken,
die sich langsam aufbauen.

2. MaDLK =
Maschinist fiir Hub-
rettungsfahrzeuge

D a bei der Feuerwehr Diisseldorf momen-
tan das Verhiltnis Magirus- zu Metz-
Drehleitern nahezu ausgeglichen ist, wird die
MaDLK-Ausbildung ab Mitte 2005 umgestellt.
Nachdem bislang nur auf Magirus-Leitern
geschult wurde, erstreckt sich die Ausbildung
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ab dem Lehrgang L-MaDLK 05/03 auf beide
Fahrzeugtypen. Zu diesem Zweck wurde der
Lehrgang von einer Woche auf 8 Tage verldn-
gert. Bis zum Start dieses neuartigen Lehr-
gangs werden auch in dem Bereich MaDLK
neue Ausbildungsunterlagen vorhanden sein.

Da bis Ende 2005 simtliche Metz-
Aufbauseminare durchgefiihrt sein werden,
bietet die Feuerwehrschule ab dem darauf
folgenden Jahr 2006 nur noch ein bis zwei 3-
Tage-Lehrginge Metz-DLK an, um Kollegen,
die auf eine sog. ,,Metz-Wache® versetzt wur-
den, nachzuschulen.

3. TH-Wald; Motorkettensage

Neuer Einfiillstutzen

nstatt eines tiblichen Auslaufrohrs ist der

Kraftstoffkanister der Motorkettensigen
ab Anfang 2005 mit einem selbstschlieflen-
dem Einfullstutzen ausgestattet. Der Kanister
muss dabei zum Betanken der Sige senkrecht
nach unten auf den gedffneten Tankeingang
aufgesetzt werden. Ein ungewolltes Uberlau-
fen des Tanks oder ein Verschiitten des Kraft-
stoffs (evtl. auf heille Motorteile) wird so ver-
hindert. Auflerdem entstehen auf diese Art
der Betankung keine schddlichen Kraftstoft-
diampfe. Auch eine mogliche Umweltver-
schmutzung kann auf diese Weise ausge-
schlossen werden. Nachdem neu beschaffte
Kanister (z.B. auf den LF 16/12 Ziegler) von
vornherein mit diesem Einfiillstutzen verse-
hen war, werden nun auch iltere Kanister
nach und nach umgertistet.
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Fallheber

B eim Fillen eines Baumes kann es vorkom-
men, dass der Baum nicht zu Boden fillt,
sondern sich an ein anderes Objekt (Baum,
Haus o.4.) anlehnt. Gleiches kann auch durch
Wind und Sturm passieren. Gerade alte und
morsche Baume bzw. Aste sind diesbeziiglich
besonders gefihrdet. Dieser hingen gebliebene
Baum stellt eine grofle Gefahr dar, da er sich
jederzeit drehen und umstiirzen kann. Dies
kann so schnell geschehen, dass sich Personen,
die sich in dem Gefahrenbereich befinden,
nicht mehr rechtzeitig in Sicherheit bringen
konnen. Hier kann der Fillheber, der sich ab
2005 als Wachinventar auf jeder FRW befindet
und bei Sturmeinsitzen mitgenommen wer-
den sollte, eingesetzt werden. Ein weiterer Fll-
heber befindet sich auf dem RW 2.

Bei diesem Gerit handelt es sich um eine He-
belarm (1300 mm) mit integriertem
(Schwarzwilder-) Wendehaken. Der Fillhebel
wird mit der Spitze in der Rinde fixiert und
erlaubt es dann, den Baumstamm seitlich zu
drehen. Diese Technik ist die effizienteste
Maoglichkeit, den gefillten oder durch Wind
umgestiirzten Baum/Ast zu bewegen. Die Al-
ternative besteht nur im ,,Umklotzen“ ( =
stiickweises Absdgen des Stammes von unten
her), was nach den geltenden Vorschriften
(UVV 1.13 bzw. GUV-V-C51 ,Forsten®) je-
doch nur bis zu einem Stammdurchmesser
von 200 mm zuldssig ist. Auch das Wegziehen
von bereits gestiirzten Biumen und Asten
kann mit diesem Gerit kraft- und personal-
schonend durchgefiihrt werden. Der Fillhebel
gehort zur Standardausriistung in der Forst-
wirtschaft.

Da der hingende Baum mithilfe des Féllhebers
(weg-) gedreht werden muss, muss zuvor die
Bruchleiste, die dem fallenden Baumstamm als
»Scharnier dient, von beiden Seiten soweit
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eingeschnitten werden, bis der Baum nur
noch iiber einem Zapfen mit dem Baum-
stumpf verbunden ist.

Der Fillheber darf nur von einer Person gezo-
gen werden, da ansonsten die Gefahr besteht,
dass aufgrund des relativ langen Hebelarmes
die Belastung zu grof3 wird und das Gerit
bricht. Wird der Fillheber filschlicherweise
gedriickt, oder befinden sich weitere Personen
auf der Druckseite des Hebers, so besteht fiir
diese Verletzungsgefahr, wenn der Fdllheber
plotzlich losgelassen wird (oder aus anderen
Griinden seinen festen Sitz am Stamm ver-
liert) und dann schlagartig zurtickschnellt.

Eine weitere Moglichkeit, einen hingen ge-
bliebenen Baumstamm zu bewegen, besteht

TH - Wald
- Fallheber -

Fall-Kerb

Bruchleiste , jetzt
nur noch Zapfen

Fall-Schnitt

im Hochheben des komplett durchtrennten
Stammes kurz hinter dem Fallkerb bzw. -
schnitt. Dazu miissen nach UVV zwei Hebel-
arme iiber Kreuz (rechts und links vom
Stamm) eingesetzt werden, um die Richtung
des wegrutschenden Stammes kontrollieren zu
konnen. Hier wire der Einsatz des Féllhebers
in Kombination mit dem Halligan-Tool denk-
bar.

Das Thema ,,Motorkettensige / Féllheber
wird voraussichtlich Bestandteil der 16-
Stunden-Fortbildung 2006 werden.

Wolfram Pohlheim
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CREN-T

as OPEN-TEAM der Feuerwehr Diis-
D seldorf leitete vom fiinften bis siebten

Juli 2005 in Miinster am Institut der
Feuerwehr NRW seinen zweiten Erfahrungs-

austausch zum Thema Methoden und Hal-
tungen in der PSU

PSU verkiirzt Psycho-Soziale-Unterstiitzung,
sie wirdvon vielen Feuerwehrkollegen und -
Kameraden und Mitarbeitenden im Rettungs-
dienst - tiglich - geleistet: im Dienst fiir die
Kundschaft und fiir Mitarbeitende.

Seit einigen Jahren entstehen in den Feuer-
wehren Teams, deren Mitarbeitende beschult
werden fiir das Thema PSU Diese Seminare
finden am Institut der Feuerwehr NRW statt.
Konstruktiver Umgang mit Stress, Einsatz-
nachbereitung, Krisenbegleitung, Beistand,
Gesprichsfiihrung und Privention sind bei-
spielsweise Themen. Denn neben der mensch-
lichen Hilfsbereitschaft und dem Interesse an
Anderen leistet ein kleiner Werkzeugkoffer
fiir die Kommunikationeren oft gute Dienste.

Die 14 Teilnehmenden aus Amsterdam, Ber-
lin, Dortmund, Gladbeck, Diisseldorf, Liiden-
scheid, Solingen und Wuppertal besprachen
unter anderen folgende Themen:

PSU... nach dem Tsunami, vor dem Weltju-
gendtag, vor der WM und iiberhaupt in

EAM

informiert:

Grof3schadenlagen.und vor allem im Alltag
vor Ort, im Dienst, im Einsatz, auf der eige-
nen Wache und im Gesprich.

PSU - Ausbildungsinhalte -Entwicklungen
und -Zielvorstellungen, Stressresistenz, Be-
ratung, Coaching, Supervision, Coping-
Strategien, Teamerfahrungen, - Struktur und -
Zustandigkeiten waren weiter Themen.

Steffanie Schramm stellte die Rettungsdienst-
Studie der Uni Diisseldorf vor, fiir die sie noch
RettAss und RettSan bis ca vierzieg Jahre
sucht.

Aus Amsterdam kamen Beitrige zum Thema
“Umgang mit dem ersten Opfer”, “Mobbing
und Siindenbock “und viele brauchbare Hin-
weise aus der langjihrigen BOT Erfahrung
(BOT = Brandweer Opvang Team, Amster-
dam)

Mit der kleinen Einfithrung in die gewaltfreie
Kommunikation wurde eine Haltung in der
Mediation (Konfliktbegleitung) vorgestellt, die
sich leicht - auf jeden kommunikativ 16sbaren
Konflikt - iibertragen lasst, die zumindest die
Kommunikation erleichtert und meines Er-
achtens unser Leben bereichert.

Jan Mallmann-Kallenberg

Brandsicherheitswachen

ie Brandsicherheitswachen fiir das Jahr
2004 sind abgerechnet.

2003 mussten fiir 1941 Veranstaltungen
5722 Kollegen eingesetzt werden,

36 Kollegen davon aus dem Dienst..
2004 mussten fiir 1914 Veranstaltungen
4658 Kollegen eingesetzt werden,

35 Kollegen davon aus dem Dienst

2004 verringerte sich die Zahl der Veranstal-
tungen, so dass insgesamt weniger Personal
benotigt wurde.
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Leider ist die Anzahl der Besetzungen aus dem
Dienst gleich geblieben. Ich denke, dass hier
aufgrund der hohen Nachfrage beziiglich der
Ubernahme von Brandsicherheitswachen eine
deutliche Reduzierung eintreten wird.

Ich mochte mich bei allen Kollegen, auch im
Namen der Stabstelle, fiir ihren Einsatz bedan-
ken.

Wir hoffen, dass wir Ende des Jahres wieder
mit guten Zahlen aufwarten konnen.

Mit kollegialem Grufl
Peter Albers



SPORTLICHES

@

Segelabteilung — demnéchst
auch in der Feuerwehr-
Sportvereinigung ?

Wind, Sonne, Palmen, weifler Strand, glit-

zerndes Wasser, frischer Wind, .... — das heif3t
»SEGELN®. Navigation, Schifffahrtsrecht,
Wetterkunde, Seemannschaft, .... —auch das

heifdt ,SEGELN® ... und Segeln ist wunder-
schon, superinteressant, hochst anspruchs-
voll, sportlich, fordert die Kameradschaft
und ist einfach ultimativ! Segel- und bootsbe-
geisterte Feuerwehrkollegen gibt es daher in
unseren Reihen nicht nur bei der Loschboot-
station. Auch bei der ,bodenstindigen Feu-
erwehr sind viele Feuerwehrangehorige mari-
tim angehaucht (mit oder ohne eigenem
Boot/Schiff — mit oder ohne Bootsfiihrer-
scheinen).

Aus diesem Grund stellt sich die Frage tiber
die Griindung einer Segelsportabteilung in-
nerhalb der Feuerwehrsportvereinigung Diis-
seldorf. Aber in welchem Rahmen ist dies
sinnvoll oder tiberhaupt moglich?

e Wie viele Kollegen haben tiberhaupt Inte-
resse an einer solchen Abteilung?

e Soll nur der Bereich ,,See“ in Frage kom-
men, oder auch ,,Binnen“ — oder beides?

e Soll Ausbildung betrieben werden und
wenn ja bis zu welchem Niveau?

e Wer ist in der Lage bzw. gewillt Ausbil-
dung zu betrieben?

e Soll ein eigenes Boot/Schiff beschafft wer-
den oder ist Mieten/Chartern besser?

e Sollen gemeinsame T6rns durchgefiihrt
werden, um auch andere interessierte Kol-
legen an die Segelei heranzufiihren?

e Sollen regelmiflige ,,seemédnnische* Erfah-
rungsaustausche in gemiitlicher Runde
stattfinden?

e ,Weiflt Du noch, damals am Cap Horn...“
e Wie soll die Kostenfrage gelost werden?

e Wer ist noch bereit, organisatorisch titig
zu werden?

INTERESSE bekommen?...

... dann sollten wir diese Fragen in einer ge-

meinsamen Runde bei einer netten Tasse Bier
besprechen. Dazu meldet Euch bitte zahlreich
und unverbindlich iiber Telefon oder via
GroupWise bei Wolfram Polheim (FwS, 20524)
oder bei Frank Neukirchen (FRW 8/2, 20841)

P.S.: Erste Anfragen bei der Sportvereinigung
horten sich durchaus positiv an
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